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PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA

GRAD RIJEKA

Poglavarstvo

ObrazloZenje
Prijedloga odluke o donoSenju Detaljnog plana uredenja zemaljskog putni€ékog
terminala " Zapadna Zabica"

uvoD

Temeljem vazecCeg Prostornog plana uredenja Grada Rijeke (SI.N. 31/03, 26/05), a
uvazavajuéi i sadrzaj Generalnog urbanistickog plana grada Rijeke (SI.N. 7/07), Programa
mjera za unaprjedenje stanja u prostoru za razdoblje 2004.-2006. (SI.N. 7/04.) te uvaZzavajuéi
koncepcijsko rjeSenje prvonagradenog rada na natje¢aju za izradu Urbanisti¢ko-
arhitektonskog rjeSenja podrugja autobusnog kolodvora Zapadna Zabica u Rijeci,
provedenog 2005/2006. godine, pristupilo se izradi ovog Detaljnog plana uredenja (u
daljnjem tekstu: DPU).

DPU-a je izraden kako bi se prostor smjeSten gotovo u neposrednom centru Rijeke, priveo
planiranoj namjeni te u tom smislu funkcionalno unaprijedio i Sto skladnije uklopio u
neposrednu urbanu okolinu.

Cjelokupni DPU izraden je u skladu sa Zakonom o prostornom uredenju (NN 30/94, 68/98,
61/00, 32/02 i 100/04), Pravilnikom o sadrzaju, mjerilima kartografskih prikaza, obveznim
prostornim pokazateljima i standardu elaborata prostornih planova (NN 106/98 39/04 45/04 i
163/04) kao i drugih odgovarajuéih zakona koji pokrivaju problematiku prostora za koji se
izraduje ovaj DPU.

Prijedlog rjeSenja i uredenja ovog podrucja dostavljen je na prethodnu raspravu dana 20.
srpnja 2006.

Prilikom izrade Detaljnog plana uredenja putniékog terminala "Zapadna Zabica", u funkciji
izrade samoga DPU-a, izradena su slijedeca idejna rjeSenja:

PROMET: Zeljezniéko projektno drustvo d.d. Zagreb
IGH d.d. Rijeka
Visnja Gudac, dipl. ing. prom.
Kristina Banic, dipl ing grad.
TELEKOMUNIKACIJE
PLINOOPSKRBA: Neven Milohni¢ ing. str.
ELEKTROOPSKRBA: Goran Grguri¢
Dragutin Gecan
VODOOPSKRBA |
ODVODNJA OTPADNIH VODA: Daroslav Sokol, dipl.ing.grad.



1. POLAZISTA

Za izradu Detaljnog plana uredenja putni¢kog terminala "Zapadna Zabica" (u daljnjem tekstu:
DPU-a) Grad Rijeka osigurao je digitalnu kartu grada Rijeke (HOK) u mjerilu 1:5000 i
katastarsku kartu u mjerilu 1:1000.

Opis granice obuhvata

Podru¢je DPU-a nalazi se na podru¢ja GUP-a grada Rijeke. Granica obuhvata DPU-a
definirana je na zapadu Zeljeznickim kolodvorom, na jugu podrucjem Lucke uprave Rijeka,
na istoku — istocnim proceljem trga Zabica te na sjeveru sjevernim proceljem KreSimirove
ulice.

Tako utvrdeno podrucje obuhvata ima ukupnu povrsinu od oko 5,70 ha.

1.1. ZNACAJ, OSJETLJIVOST | POSEBNOSTI PODRUCJA U OBUHVATU DPU-A

Topografski smjestaj

Grad Rijeka je najve¢a pomorska luka Hrvatske i Zupanijsko srediSte Primorsko-goranske
Zupanije. Smjestena je na sjevernoj obali Rije¢koga zaljeva na uscu rijeke Rjecine.

Obuhvat DPU-a nalazi se unutar urbanistiCke cjeline uzeg srediSta Rijeke izmedu vazne
prometnice — KreSimirove ulice i luckog dijela obale, sa njenim postoje¢im sadrzajima.
Podrucje DPU-a dio je ravnog obalnog podrucja nastalog nasipavanjem mora. Juzna granica
obuhvata DPU-a udaljena je od obalhog ruba mora, koje pripada lickom akvatoriju, manje od
100 metara.

Klimatske osobine podrué€ja

Prema mjerenjima i motrenjima meteoroloskih veli¢ina na podru¢ju DPU-a najblizoj, glavnoj
meteoroloskoj postaji Rijeke, na Kozali, u 30-godiSnje razdoblju (1971.-2000.), sukladno
Ko6ppenovoj klasifikaciji klime podrucje DPU-a pripada podrucju Cfsa klime Sto znaci da ima
umjereno toplu kiSnu klimu (C), bez suhog razdoblja, s minimumom u godiSnjem hodu
oborine u toplom dijelu godine (fs) i s vru¢im ljetom (a).

Srednja godiSnja temperatura zraka iznosi 13.8 °C. Apsolutni temperaturni maksimum
iznosio je 38.1 °C. Apsolutni minimum iznosio je —11.4 °C, a javlja se naj¢eSce u sijecnju,
prosincu i veljaci.

Tip godiSnjeg hoda mjesecnih koli¢ina oborine je maritimni, koji karakterizira maksimum u
listopadu i minimum u srpnju. Srednja godiSnja koli¢ina oborina iznosi 1552.4 mm, a
prosjecno trecina svih dana u godini su oborinski dani (koli¢ina oborina >0.1 mm).

Srednja godiSnja relativna vlaznost je 63%.

Srednja godisSnja obla¢nost je 5.5, srednji godisnji broj vedrih dana je 76, a srednji godisnji
broj obla¢nih dana je 113.3. Prosje¢no godiSnje dnevno trajanje sijanja sunca (dnevno
osuncavanje) je 6 sati, a prosje¢ni godisnji iznos na dan primljene sunceve energije
(globalno zragenje) je 3.7 kWh/m?.

Srednji godisniji broj dana s maglom je 3.8, s mrazom 31.9, s tu¢om 1.5, s grmljavinom 34.5.
Godisnji prosjecni broj dana sa snjeznim pokrivaéem odnosno sa shijegom na tlu je 1 dan.
SnjeZna zima prosjeéno traje 11 dana. Karakteristiéno optereéenje snijegom je 0,87 kN/m?.
Naj¢eSci smjer vjetra je iz NNE smjera (17.8%), a zatim iz N (14.3%) i NE smjerova (13.1%).
Vjetar iz sjeveroisto¢nog kvadranta, bura u Rijeci je najuCestalija zimi (18.6% slu€ajeva) i u
jesen (18.3%).

Ljeti se osim bure, NNE vjetar (18.9%) javlja i kao no¢ni vjetar s kopna na more (kopnenjak)
u sklopu obalne cirkulacije koji kod vecih brzina prelazi u burin.

U prolje¢e se pored bure ¢eSée javlja i jugo (6.5%).¢iji se smjer moze modificirati ovisno o
obliku reljefa tla. Jako jugo stvara velike valove, nastaje na prednjoj strani sredozemne
ciklone, a zbog dizanja vlaznog zraka na fronti i uz brda €esto puta je praceno velikom
koli€inom oborine. Jugo najceS¢e zamjenjuje bura.



Prema jacini, prevladava vjetar od 1Bf do 3 Bf u 89 % slucCajeva. Jak vjetar (> 6 Bf) javlja se
relativno rijetko, prosjeéno 40 dana u godini, a olujni vjetar (> 8 Bf.) 12 dana. Najveci broj
takvih dana javlja u hladnom dijelu godine. Sezonske ruze vjetra i godiSnja ruza su vrlo
slicne. TiSina je zastupljena u 8.13% slucajeva.

Na moru u RijeCkom zaljevu ruzu vjetrova &ine: tramontana, bura, gregal, levant, Siroko,
jugo, lebi¢, ponenat i maestral.

Preko podrucja DPU-a odvijaju se dnevna strujanja zraka u smjeru kopno — more i obratno.
Naime, vece razlike u dnevnom zagrijavanju kopna i mora u ljetnim mjesecima odraZavaju se
na dnevnom hodu brzine vjetra na nacin da su rasponi (razlika izmedu maksimalne i
minimalne brzine vjetra) znatno vedi ljeti nego u zimskim mjesecima. Najveée brzine vjetra
javljaju se u ranim poslijepodnevnim satima, a najmanje u jutarnjim. Stalnost vjetra najveca
je u no¢nim satima kada u prosjeku prevladava vjetar iz NE kvadranta, a najmanja u ranim
poslijepodnevnim satima. U toplom dijelu godine preko podnevnih sati javlja se juzno
strujanje, a u zimskim mjesecima NE-E vjetar zadrZzava se tijekom cijelog dana.

Najjaci prodori vjetra i najintenzivnija dnevna strujanja zraka dogadaju se preko rubnog
podrugja DPU-a - Trga Zabica, a manje intenzivno dogada se preko ulice BlaZa Poli¢a, ulice
A. Manzonija te prostora uz zgradu sindikata.

Glavna prepreka intenzivnijim izmjenama zraka na podru¢ju DPU-a su postoje¢e gradevine
koje su postavljene popre€no na smjer strujanja zraka.

Efekt “toplinskog otoka” ublazavaju sjena drvoreda u KreSimirovoj ulici i zelena povrSina
izmedu pruge i KreSimirove ulice.

GeoloSke i seizmiéke osobitosti

Grad Rijeka se uglavnom nalazi na krednim vapnencima, vapnenim dolomitima i dolomitima.

Podru¢je DPU-a dio je podruc€ja koje se nalazi izmedu dvije popreCne doline: Potok na
zapadu i dolina Rje€ine na istoku. Obalna linija prije nasipavanja (tzv. nulta izohipsa) ide
sjevernim rubom KreSimirove ulice. U smjeru istoka proteze se preko Korza, a prema zapadu
prati rub doline Potok.

Nabacaj je vrlo heterogenog sastava, razli€ite zbijenosti i udjela glinovite komponente. Glede
stabilnosti tlo na podruéju DPU-a pripada kategoriji “slabog tla” za gradenje u seizmickim
podrucjima. Podru¢je DPU-a nalazi se unutar zone 8+ stupnja seizmi¢nosti MCS ljestvice, a
koeficijent seizmi¢nosti tla (Kc) iznosi 0.080.

Nivo podzemne vode — voda mora — vrlo je blizu povrSine i ima znatni utjecaj na odredivanje
stupnja seizmic¢nosti. S obzirom na sastav i razinu podzemne vode u podruc¢ju nabacaja na
marinskom nanosu moguca je pri potresima pojava dinamicke nestabilnosti.

PedoloSke osobitosti

Najvecéi dio tla na podrucju obuhvata GUP-a Rijeke odnosi se na tzv. “tlo naselja” koje je
urbanizacijom izgubilo karakteristike plodnog tla, Sto mozemo reci i za podrucje DPU-a. U
svom izvornom obliku, na promatranom prostoru razvila su se smeda tla i crvenice na
vapnencima i dolomitima mijeSane s kamenjarima, a povrsinskim slojem prevladavaju
recentni artificijelni nasipi nastali tijekom 19. stoljeca.

HidrogeoloSke i hidroloSke osobitosti

Podrucje DPU-a dio je podrucja stalnog istjecanja sliva “izvora u gradu Rijeci” koji se prostire
duz obalnog podrucja Rije¢kog zaljeva od brodogradiliSta 3. Maj (izvora Cerovica) do desne
obale Rjecine. Tok podzemnih voda odvija se od sjevera prema obali. Za vrijeme kiSa tu se
pojavljuju izuzetno jaki povremeni izvori i vrulje, koja istjecanja u susnom razdoblju uglavnom
prestaju.

Neposredno iznad sjeverne granice obuhvata DPU-a, u izmjeni dolomita i vapnenca, nalaze
se nekoliko nekaptiranih izvora. U KreSimirovoj ulici, na koti +1.5 m, nalazi se stalni izvor Beli
Kamik, izdaSnosti oko 30 I/s, sa us¢em na zapadnom dijelu BecCkog pristanista. Na
sjevernom rubu trga Zabica, na koti +1.0 m, nalazi se nekoliko manjih i povremenih izvora,
nepoznate izdasnosti, koji utie¢u u more na dijelu obale od Beckog pristanista do palace
“Jadran”. Vode navedenih izvora podru¢jem DPU-a prolaze kao natkriveni vodotoci.
Sukladno dugoro¢noj prognozi za Jadran (PrSi¢, 1983.), i temeljem interpolacije podataka za
mareografske stanice Rovinj i Bakar, na podrucju rijeCke luke srednji raz mora je za 15 cm



viSi od nule generalnog nivelmana (GN), a hidrografska nula je 28 cm niza od nule GN.
Ekstremne vrijednosti stogodisSnje visoke razi (VR) i niske razi (NR) su u razmaku oko 2.25
metara.

Radi utjecaja klimatskih promjena oCekuje se porast razine mora, posljedicno nivoa
podzemnih voda mora, za 86 cm.

Vegetacijske osobitosti

Na podrucju obuhvata ne postoje tragovi autohtone vegetacije. U svom izvornom obliku na
ovim prostorima razvile bi se submediteranske i epimediteranske termofilne, listopadne Sume
hrasta medunca i crnograba ili hrasta medunca i bjelograba te oaze primorskog crnog bora.
Na sjevernom rubu podru¢ja DPU-a, uz KreSimirovu ulicu, nalazi se povijesni gradski
drvored.

Osjetljivost okolisa

Tlo na podrucju zahvata je nabacaj vrlo heterogenog sastava, razli¢ite zbijenosti i udjela
glinovite komponente. Visina nabacaja je 3-4 m.n.m. Juzna granica obuhvata DPU-a je na
udaljenosti manjoj od 100 m od morske obale.

Podru¢je obuhvata DPU-a nalazi se izvan zona sanitarne zaStite izvora vode za pice.
Najbliza je granica zone djelomi¢ne zasStite izvoriSta Il. reda, a nalazi se iznad sjeverne
granice obuhvata DPU-a. Sukladno Drzavnom planu za zasStitu voda (NN 8/99) podzemni
vodotoci i more pod utjecajem oneciS¢enja s kopna moraju imati Il. kategoriju kakvoce voda.
Podrucje obuhvata DPU-a izloZeno je utjecaju visokih podzemnih voda mora.

Ocjenjuje se da je na podru¢ju DPU-a Il. kategorija kakvoce zraka.

Na podrucju obuhvata DPU-a ne smiju se prekoraciti grani¢ne vrijednosti buke koje su
propisane za gradsko srediSte. Na unutarnjim pjeSackim trgovima zemaljskog putnic¢kog
terminala buka ne bi smjela smetati razgovor.

Na sjevernoj granici obuhvata DPU-a nalazi se zasti¢eni povijesni drvored.

U okruzenju podru¢ja DPU-a najosjetljivije na kakvocu okoliSa je podrucje mijeSovite,
pretezito stambene namjene, uz KreSimirovu ulicu, na kojem se ne bi smjele prekoraditi
graniCne vrijednosti buke propisane za gradsko srediSte i ugroziti Il. kategorija kakvoce
zraka, a stambeni prostori i pjeSacke povrSine osjetljivi su na svjetlosno zagadenje i visoke
ljetne temperature zraka.

Pritisci na okolis

Glavni antropogeni pritisci na okoli§ iz okruZzenja DPU-a uzrokovani su cestovnim i
zeljezniCkim prometom. Na stanje okoliSa na podru¢ju DPU-a imaju utjecaj i emisije u zrak
od grijanja stambenih i poslovnih prostora. Moguc¢a su i sporadiéna oneciS¢enja zraka iz
postrojenja rafinerije na Mlaci te oneciSéenja organskom praSinom i neugodnim mirisima sa
lu¢kog terminala za Zitarice i terminala za fosfate.

Glavni antropogeni pritisci od postojecih zahvata na podru¢ju DPU-a dolaze od cestovnog i
ZeljezniCkog prometa. Postojece djelatnosti su generator manjeg dijela cestovnog prometa.
Generatori Zeljeznickog prometa nalaze se izvan podru¢ja DPU-a. Postoje¢e djelatnosti
generatori su pretezito sanitarnih otpadnih voda i otpada.

Za odvodnju podzemnih i oborinskih voda iz sustava mjeSovite odvodnje koriste se podzemni
vodotoci (“rasteretni kanali”) koji prolaze podru¢jem DPU-a. Recipijent ovih voda je obalno
more lu¢kog akvatorija. Postojeca trafostanica je izvor elektromagnetskih polja. Pretpostavlja
se da je tlo na podrucju obuhvata DPU-a oneciS¢eno.

UgroZenost izvanrednim dogadajima

Moguéi uzroci veéih nesre¢a na podruc¢ju DPU-a su:

- potres do (8+)° MCS,

- olujni i orkanski vjetar (vjetar >8 Bofora),

- pozar,

prometne nesrece u prijevozu vecih koli¢ina opasnih tvari,
- ratna razaranja i terorizam.

Sukladno Zakonu o zastiti od pozara (NN 58/93 i 33/05) gradevine na podrucju obuhvata
DPU-a pripadaju gradevinama skupine 2 — zahtjevne gradevine.



Na podrucju obuhvata DPU-a vece koli¢ine opasnih tvari prevoze se KreSimirovom ulicom,
Trgom Zabica i magistralnom Zeljeznickom prugom. Ljudi rade i borave u svim postoje¢im i

ocjenjuje se kompleks zemaljskog putni¢kog terminala.

1.2. OBILJEZJA IZGRADENE STRUKTURE | AMBIJENTALNIH VRIJEDNOSTI

Terminal medugradskog autobusnog prometa u Rijeci, kao dio zemaljskog putni¢kog
terminala, jedan je od klju¢nih infrastrukturnih objekata grada, ne samo zbog broja putnika
(godisnje 2 milijuna putnika, podatak iz 2002) nego i zbog njegove pozicije i povezanosti ha
druga dva bitna terminala, Zeljezni¢kog i pomorskog.

Podru¢je obuhvata DPU-a nalazi se stoga u vrlo kompleksnom prometnom okruzenju.
Takoder, podru€je obuhvata djelomi¢no se nalazi unutar urbanisticke cjeline uzeg srediSta
Rijeke. Rije¢ je o podrucju tipoloskog i urbanistickog eklekticizma nastalom na matrici
(dijelom) blokovskog tipa.

Istovremeno, planiranjem i gradnjom novog terminala, gradsko srediSte pomice se i Siri na
novi, sada zapusteni, ali vrlo vrijedni teritorij. Time se otvaraju nove mogucénaosti, nove vizure
i novi javni prostori grada.

1.3. PROMETNA, TELEKOMUNIKACIJSKA, ENERGETSKA | KOMUNALNA OPREMLJENOST
1.3.1. Prometna opremljenost

IzduZeni prostor koji je predmet ovog DPU-a smjeSten je izmedu nekoliko tezidnih toaka
razli¢itih vidova prijevoza zapadnog dijela centra Grada.

Zapadno od lokacije nalazi se zeljeznicki kolodvor, Rijeka — glavni kolodvor sa svom
prate¢om kolosje€nom infrastrukturom. Detaljan opis kolodvora i ostalih prometnih prilika
cjelokupnog podrucja dan je u "Studiji terminala daljinskog putni¢kog prometa u Rijeci koju
je 2004. izradio Institut prometa i veza u Zagrebu (u daljnjem tekstu Studija). Svakako treba
apostrofirati postojanje dvaju ¢eonih kolosijeka 10 i 11, koji sluze za ukrcajl/iskrcaj vagona za
prijevoz osobnih automobila, €iji vlasnici putuju u istoj, naknadno formiranoj kompoziciji.
Juzni dio DPU-a voden je ogradom podrucja Lucke uprave Rijeka te djelomi¢no ulazi u luc¢ku
zonu. Kolosijeci (12, 13, 14, 15 i 16) smjeSteni sjeverno od ograde nalaze se u obuhvatu
DPU-a. Razli¢ita je namjena tih kolosijeka: najsjeverniji je ¢eoni kolosijek 12, koji je u funkciji
otpreme i dopreme robe iz skladista 31. Juznije je kolosijek 13 koji predstavija spoj za
Brajdicu. Ovim spojem dvaju luckih bazena prometuje nekoliko kompozicija dnevno i to bez
to¢nog voznog reda, brzinom pjeSaka. Kolosijek 14 predstavlja vezu sa dvama ¢eonim
lu€¢kim kolosijecima na De Franceschijevom gatu. Kolosijek 15 je primo-predajni, a najjuzniji
— 16. je tre¢a veza sa lu¢kim kolosijecima na gatu.

Istoéni dio predstavlja Trg Zabica, koji osim vazne prometne funkcije distribucije prometnih
tokova, obuhvaéa i vanjske pjeSacke povrsine autobusnog terminala.

Sjeverni dio DPU-a grani¢i s koridorom magistralne pruge Rijeka — Zagreb i KreSimiromom
ulicom koja je, prema izvrSenim rucnim brojenjima, u vrhu opterec¢enosti prometne mreze
Grada. Godine 1998. u vremenu od 7-20 sati na presjeku na lokaciji Kolodvor zabiljeZzeno je
31.084 vozila. KreSimirova ulica je Cetverotratna (2x3.5 + 2x3.25) metra, no prugu Rijeka
Zagreb nesmetano "podvoze* samo dvije centralne trake, dovoljne Sirine, ali smanjene
visine. Tako je slobodni profil u podvoznjaku visine svega 3.8 m i uz nagib rampi od 10%
omogucuje prolaz osobnim vozilima, autobusima i teretnim vozilima do 3.5 t nosivosti. Kako
se u vrSnom satu radi o opterec¢enjima od nesto vise od 2000 vozila po smjeru, jasno je da
prolaskom vlaka, na pola smanjeni kapacitet, uzrokuje opadanje razine usluznosti prometnog
toka na nizak stupanj. Na ovom se podrucju nalazi i par postaja javnog gradskog prijevoza,
od kojih samo juzna ima pravo ugibaliSte.

1.3.2. Telekomunikacije

Postojece stanje: U podru€ju D-116 postoji DTK kanalizacija s dovoljnim brojem cijevi i
zdenaca. Za postojece korisnike izvedeni su podzemni DTK prikljucci.




1.3.3. Energetski sustav

Plinoopskrba

Prema podacima K.D. “Energo” d.o.0., na podrucju KreSimirove ulice izvedena je stabilna
ukopana plinska mreza iz PEHD cjevovoda d=110 mm, odnosno izveden je prikljuéni PEHD
plinovod.

Elektroopskrba

Unutar granica DPU-a postoje Cetiri sustava elektroenergetske mreze.

Prvi je sustav elektroenergetske mreze u vlasnistvu elektrodistribucije, a ¢ine ga 10 i 0,4 kV
podzemni kabelski vodovi. Napajanje potroSac¢a, od kojih je jedan i javna rasvjeta, izvedeno
je iz dvije TS 10/0,4 kV (TS Zabica i TS Sindikat) koje su smjestene izvan granica DPU-a. TS
Zabica je kapaciteta 1x400(630) kVA, a TS Sindikat kapaciteta 2x400(630) kVA. Svojom
lokacijom i kapacitetom zadovoljavaju potrebe danaSnje potrosnje. Na 10 kV naponskom
nivou osigurano je osnovno napajanje iz TS 35/10 kV Centar, a rezervno napajanje iz TS
35/10 kV Skoljic. Postojeéa niskonaponska mreza izvedena je s podzemnim kabelima i
zadovoljava danaSnje potrebe konzuma.

Drugi je sustav elektroenergetske mreze u vlasniStvu Lucke uprave Rijeka, a u funkciji je
napajanja potroSaca Luke Rijeka. Ovaj sustav €ine 10(20) kV kabelski vodovi, trafostanice
10/0,4 kV i 0,4 kV mreza. Od tog sustava, unutar granica DPU-a, samo jednim dijelom trase
prolaze 10(20) kV podzemni kabelski vodovi koji su u funkciji osnovnog i rezervnog
napajanja TS 10/0,4 kV u vlasnistvu kupca. Ovaj sustav se na 10 kV naponskom nivou
napaja iz TS 35/10 kV Turni¢, a rezervno napajanje je osigurano iz TS 35/10 kV Skolji¢.
Treéi sustav elektroenergetske mreZe u vlasnidtvu je HZ-a, a &ini ga 10 kV podzemni kabel
TS Kolodvor — TS Hladnjaéa H.Z., TS 10/0,4 kV Hladnjada H.Z. i njena niskonaponska
podzemna 0,4 kV mreZza. TS Hladnja¢a H.Z. je izvedena kao ugradbena u sklopu postojeceg
skladista. Trafostanica, njen 10 kV prikljuéni kabel i 0,4 kV mreza su kroz ovaj DPU-a
predvideni za uklanjanje. Napajanje na 10 kV naponskom nivou ovog sustava osigurano je iz
TS 35/10 kV Centar, a mjesto razgrani€enja s distributivnom mreZzom, ujedno i mjesto
predaje i mjerenja elektriéne energije izvedeno je u TS Kolodvor (smjeStena izvan granica
ovog DPU-a).

Cetvrti sustav elektroenergetske mreZe je u vlasnistvu Grada, a odnosi se na javnu rasvjetu
dijela Kresimirove ulice i dananjeg autobusnog kolodvora. Cine ga ormar javne rasvjete (koji
se na 0,4 kV naponskom nivou napaja iz TS Sindikat), podzemni kabeli javne rasvjete i
metalni stupovi s armaturama.

Napajanje podrucja obuhvaéenog ovim DPU-a, osigurano je na 10 kV naponskom nivou iz
trafostanice 35/10 kV Centar za elektroenergetski sustav u vlasnistvu elektrodistribucije i HZ-
a, odnosno TS 35/10 kV Turni¢ za elektroenergetski sustav u vlasnistvu Lucke uprave. Obje
TS 35/10 kV smjeStene izvan granica DPU-a. Trafostanice svojim kapacitetom ne
osiguravaju potrebe buduceg razvoja konzuma. Energetskim rjeSenjem predvidena je
izgradnja TS 110/10(20) kV Turni¢, koja ¢e po izgradnji, koja se predvida u 2007. godini,
preuzeti konzum koji danas napajaju TS 35/10 kV Turni¢ i TS 35/10 kV Centar. Do njene
izgradnje povecane potrebe ¢e se rjeSavati na nacin da se dio konzuma TS Turni¢ i TS
Centar u periodu kada trafostanice postizu vrSna optereéenja priviemeno prebaci na
susjedne TS 35/10 kV.

Distributivne TS Zabica i TS Sindikat svojim kapacitetom zadovoljava potrebe konzuma koji
danas napaja, no nema rezervnog kapaciteta za buduce sadrzaje koji se predvidaju ovim
DPU-a. TS Hladnjada H.Z., u vlasnistvu HZ-a, je ovim DPU-a predvidena za uklanjanje i
nece se Koristiti za napajanje ovim DPU-a predvidenih gradevina.

Postojeca niskonaponska mreza zadovoljava danaSnje potrebe i povecane potrebe
postoje¢ih potroSaca, no nema dovoljno rezervnog kapaciteta za priklju¢enje ovim DPU-a
predvidenih gradevina.



Javnarasvjeta

Postoje¢a rasvjeta prometnica napaja se iz TS "Zabica" i TS "Kolodvor". Rijesena je
svjetilikama sa zZaruljama s visokotlaénim natrijem NaV-T 150 i 250 W ugradenim na okrugle
vruée pocin¢ane Fe stupove javne rasvjete visine 8 i 10 m.

1.3.4. Vodnogospodarski sustav

Vodoopskrba

Opskrbna vodosprema iz koje se napaja vodoopskrbna mreza ovog podrucja je vodosprema
VS "Zvir" (volumena 5000 m3, k.g.v. 83.0, k.d.v. 78.0 m n.m.).

Glavni opskrbni vodovod ovog podrucja prolazi KreSimirovom ulicom, po juznom kolniku,
neposredno uz sjeverni rub podru¢ja DPU. Postojeca cijev je lijevanozeljezna DN 275 mm.
Postojece gradevina podrucja DPU-a su sada prikljuéene na taj vodovod u KreSimirovoj ulici.
Odvodnja otpadnih voda

Na ovom podrucju srediSnjeg dijela grada Rijeke sustav javne kanalizacije je mjeSovitog tipa.
Glavni kolektor koji odvodi otpadne vode prema CUPOQV "Delta" poloZzen je KreSimirovom
ulicom, neposredno po sjevernom rubu podrucja DPU-a. Postojeci kolektor je profila 120/100
cm. Polozen je pod juznim ploénikom ulice. Odvod otpadnih voda je u smjeru: od zapada
prema istoku.

Poprijeko zapadne strane podrucja DPU-a, s izljevom u more pod Beckim pristaniStem, vodi
tzv. "rasteretni kanal Zabica". Ovim kanalom se u more rastereéuje glavni kolektor u
KreSimirovoj ul. od oborinskih i podzemnih voda. Profil ovog kanala je 80/120 cm.

1.3.5. Sustav gospodarenja otpadom

Na podrucju grada Rijeke uspostavlja se sustav gospodarenja posebnim kategorijama
otpada (ambalazni otpad, otpadna ulja, vozila kojima je istekao vijek trajanja, otpadne gume,
otpadne baterije i akumulatori i sl.) sukladno posebnim, nedavno donesenim, propisima.

U tijeku je i uspostava suvremenog sustava gospodarenja komunalnim otpadom na nacelima
odvojenog skupljanja i vrednovanja otpada Cija se vrijedna svojstva mogu iskoristiti te
smanjenja koliine i Stetnosti ostatka otpada za zbrinjavanje.

Na podru¢ju obuhvata DPU-a osigurano je organizirano skupljanje svih koliina i vrsta
otpada. PreteZito je to komunalni i ambalazni otpad. Ambalazni otpad pretezito se sastoji od
skupne i transportne ambalaze. Spremnici za skupljanje otpada postavljeni su na javnim
povrSinama. Neka skupljaliSta ometaju promet pjeSaka i vozila. Otpad odlozen u spremnike
za zbirno skupljanje ostatka otpada odvozi se na odlagaliSte izvan granice grada.
ZabiljeZene su prituzbe na onecis¢enje okolisa postojec¢ih skupljaliSta otpadom odloZenim
izvan postavljenih spremnika.

Grad Rijeka komunalni otpad odlaZe na odlagaliste VISEVAC.

1.4. OBVEZE I1Z PLANOVA SIREG PODRUCJA
PPU GRADA RIJEKE (SL.N. 31/03, 26/06.)

Prostornim planom je predvideno slijedece: na podru¢ju Rive Boduli, Gata Karoline rijecke,
Adami¢evog gata, De Franceschijevog gata, Zapadne Zabice i postojeéeg Zeljeznickog
kolodvora planirana je gradnja integriranog zemaljsko — pomorskog terminala daljinskog
putni¢kog prometa.

GUP GRADA RIJEKE (SL.N. 7/07)

Na podrucju obuhvata DPU-a GUP-om grada Rijeke planirane su slijedeée namjene: AK —
zemaljski putni¢ki terminal te K1 - Poslovna namjena — pretezito usluzna namjena te
infrastrukturni koridori (cestovni i Zeljeznicki).

Za potrebe odvijanja daljinskog putniékog prometa u gradu predvidena je gradnja
integriranog zemaljskog pomorskog putni¢kog terminala autobusnog, Zeljezni¢kog i



pomorskog putnickog prometa koji se planira na prostoru danasnje putnicke luke s Rije¢kim
lukobranom ukljuéujuci Gat De Franceschi, prostor Zeljezni¢kih skladista 31 i 32.

Podrucje odredeno za putni¢ku luku dio je integriranog zemaljsko — pomorskog putni¢kog
terminala unutar kojega se GUP-om grada Rijeke dozvoljava gradnja gradevine pomorskog
putni¢kog terminala na korijenu Rije¢kog lukobrana (izvan granice obuhvata) te na Sirem
podrucju De Franceschijevog gata.

Zone poslovne namjene — pretezito usluzne, odredene su na nacin da je u njihovom sklopu
moguce locirati Citav niz usluznih i njima pratecih i srodnih djelatnosti te gradnja i uredenje
javnih i zelenih povrSina, cesta, parkiraliSta, garaZznih gradevina te objekata i uredaja
komunalne infrastrukture.

Cestovni koridor zna¢ajan za grad Rijeku, a vezan uz DPU-a je koridor spojne ceste Zabica
— putnicki terminal — Mlaka.

1.5. OCJENA MOGUCNOSTI | OGRANICENJA UREDENJA PROSTORA

Temeljem Zakona o prostornom uredenju (NN broj 30/94, 68/98, 61/00, 32/02 i 100/04) svaki
zahvat u prostoru provodi se u skladu s dokumentima prostornog uredenja i posebnim
propisima.

Svi zahvati u prostoru predvideni ovim DPU-om vodeni su globalnom teznjom za oCuvanjem
prostorne bastine, a odredeno je i Programom prostornog uredenja RH, PPZI, PPUG i GUP-
om Grada Rijeke.

Podrucje grada za koje se izraduje DPU-a je nekonsolidirano podrucje, (urbano pravilo 17)
odnosno predstavlja grani¢no podrucje izmedu urbanog tkiva grada Rijeke i industrijske zone
(HZ i Luka).

Na sjevernoj strani nalazi se gradski blok, klasi¢nih dimenzija. Zgrada na sjeveroistoku
obuhvata (zgrada HZ-a) zadrzava se u svojim sada3njim gabaritima, kao i postojeée zgrade
na sjeveroistoku, odnosno isto¢noj strani bloka.

Zeljeznicka skladista broj 31 i 32, uz koje su vezana i dva opsluzna servisna Zeljezni¢ka
kolosijeka, GUP-a grada Rijeke, predvidena su za rusenje?.

! Poglavlje GUP-a 3.2.3.1.6.4. Integrirani zemaljsko pomorski putnicki terminal daljinskog putni¢kog prometa

A. Autobusni terminal

Prostor namijenjen autobusnom terminalu je lokacija danasnjih Zeljeznickih skladiSta br. 31 i 32 uz koje su vezana
i dva Zeljeznicka kolosijeka koja ih servisiraju. U samim skladiStima danas je velik broj razli¢itih sadrZaja, isto tako
vrlo velikog broja razli¢itih korisnika. SkladiSta u samom gradskom srediStu predstavljaju evidentno neracionalno
iskoriSten gradski prostor. Za izgradnju autobusnog kolodvora nuzno je ukloniti ta skladiSta te ih adekvatno
nadomijestiti na drugoj lokaciji.



2. PLAN UREDENJA PROSTORA

2.1. PROGRAM GRADNJE | UREPENJA POVRSINA ZEMLJISTA

Svrha i cilj izrade DPU-a jest ponuditi svrsishodno uredenje putnickog zemaljskog terminala
s naglaskom na interpoliranje u gradsko tkivo te omogucavanje odvijanja svih prometnih
tokova, u skladu s Prostornim planom uredenja Grada Rijeke, Generalnim urbanisti¢kim
planom Grada Rijeke i natje€ajnim rjeSenjem.

Na podruéju DPU-a predvideno je gradnja nove gradevine i uredenje povrSine zemaljskog
putni¢kog terminala na gradevnoj Cestici AK-1, ali i prostorno-funkcionalno uklapanje ifili
transformacija drugih postoje¢ih gradevina i povrSina (gradevine poslovne namjene —
pretezito usluzne i mjeSovite — preteZito poslovne namjene) te izgradnja i rekonstrukcija
prometnih i zelenih povrSina, a u skladu s programom i potrebama koje inicira Grad Rijeka
odnosno koje uzrokuje realizacija ideje zemaljskog putni¢kog terminala.

U tom smislu, zadrZavaju se postojece poslovne gradevina HZ (na k.¢. 3296 i 3305) u svojim
gabaritima, dok se na k.¢. 3307 planira izdvajanje postojece gradevine na zasebnu &esticu.
Zgrada putniékog terminala

Ukupna razvijena povrSina, dimenzije i volumen terminala definirani su, s jedne strane
programom, a s druge strane dimenzijama i oblikom potencijalnog prostora te je dispozicija i
urbanisticko rjeSenje formirano dijalogom dviju urbanih matrica; sa sjeverne strane gradskog
bloka, klasi¢nih dimenzija, s unutarnjim dvoriStem i velikih i dugackih objekata luckih
skladiSta. Urbanisti¢ki je respektirano mijerilo obiju struktura, a objekt i visinama prati okolne
strukture tako da raste sa zapada prema istoku, dok se na spoju sa postoje¢om gradevinom
L oblika zatvara blok i visinom izjednacuje sa njenim gornjim vijencem. Prometni tok garaze
se isprepleée duz Citavog objekta i tako formira Cetiri unutarnja dvorista, koja svojim mjerilom
korenspodiraju sa sjevernijim gradskim blokovima.

Osim urbanistickih zadanosti lokacije, bitna odrednicu gradevine predstavlja sadrzaj
terminala i njegova uloga kao infrastrukturnog objekta koji nije samostalan nego je uklopljen
u vecu, visenamjensku gradevinu. U tom smislu. analizom zadanih programskih veli€ina,
potrebno je uociti da Autobusni Terminal €ini manje od 10% zatvorenog dijela gradevine, cca
20 % cine peroni i povrSine za prometovanje autobusa a da oko 55% povr3ine objekta Cini
garaza za 800-1000 parkirnih mjesta (PM), dok preostali sadrzaji poput poslovnih i
trgovackih &ine oko 20 % povrSine.

Program terminala:

- autobusni kolodvor / 18 prolaznih perona,

- prateéi sadrzaji autobusnog terminala / 1000 m? + komunikacije,

- garaZa za autobuse,

- garaza/800-1000 PGM,

- poslovni, trgovaéko — usluzni sadrzaji /oko 7000 m?+ komunikacije,

- ukrcajfiskrcaj auto viaka.

Terminal potpuno odvaja kolni od pjeSackog prometa i distribuira putnike u srediSte
Terminala i time ta prostorna shema omogucuje odliénu proto¢nost pjeSaka. Takoder
Autobusni promet nesmetano kruzi u svom kruznom toku.

2.2. DETALINA NAMJENA POVRSINA

Prema Detaljnoj namjeni povrsina (list 1) ukupna povrsina obuhvata iznosi 5,70 ha.
Na podrucju obuhvata DPU-a planirane su slijedec¢e namjene:

- POSLOVNA NAMJENA (K1) - PRETEZITO USLUZNA (postoje¢a),
- MJESOVITA NAMJENA (M2) — PRETEZITO POSLOVNA (postoje¢a),

- AUTOBUSNI TERMINAL (AK) kao dio zemaljskog putni¢kog terminala,
(postojecal/planirana),
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- INFRASTRUKTURNI SUSTAVI | MREZE (IS) - PROMETNE POVRSINE,
cestovne (postojece i planirane), Zeljeznica (postojece i planirane),

- PJESACKE POVRSINE (PP),

- JAVNE ZELENE POVRSINE (Z1), (postojeée i planirane).

Na podru¢ju Poslovne namjene - pretezito usluZzne dozvoljava se smijestaj
jednonamjenskih gradevina za obavljanje usluznih i njima pratecih i srodnih djelatnosti, u
ovom slucaju radi se o rekonstrukciji postojece gradevine.

Podrué€je MjeSovita namjena — pretezito poslovna podrazumijeva povrSinu na kojoj se
nalaze postoje¢e gradevine preteZito poslovne namjene, a pored poslovne dozvoljava se i
uredenje prostora stambene namjene te povrSina za obavljanje javne i druStvene namjene,
sporta i rekreacije, ugostiteljske djelatnosti kao prateée djelatnosti koje koli¢inom prometa,
bukom i Stetnim imisijama u zrak, vode i tlo ne naruSavaju kvalitetu stanovanja.

Podruéje Zemaljskog putni€ékog terminala podrazumijeva povrSinu na kojoj se nalazi
planirana gradevina za daljinski putni¢ki promet. Pored sadrzaja u funkciji terminala
dozvoljava se uredenje garaze i povrSina za obavljanje poslovne (uredi, usluzne, trgovacke),
ugostiteljske djelatnosti i druge prate¢e namjene.

Podrugje ulice produljenja Rive i Trga Zabica obuhvaéaju dijelove zemljista koje je temeljem
Uredbe Vlade RH o odredivanju granice pomorskog dobra na dijelu k.o. Stari grad (NN br.
100/02) odredeno kao pomorsko dobro.

2.2.1. Iskaz prostornih pokazatelja za namjenu, na€in koriStenja i uredenja
povrSinai planiranih gradevina

Namjena svake gradevne parcele prikazana je na listu 1: Detaljna namjena povrsina.
TABLICA 1:

. . povrSina
r.br. | oznaka namjene namjena
parcele
1 K1 poslovna 4678,0
2 M2 mjeSovita-preteZito poslovna 1337,0
3 AK zemaljski putnicki terminal 14815,0
4 Z1 javne zelene povrsine 1271,0
PP pjeSacke povrsine 1713,0
I1S-1/a spojna cesta Zabica — putnicki terminal — Mlaka 5328,0
IS-1/b spojna cesta Zabica — putnicki terminal — Mlaka/Pruga 852,0
IS-1/c spojna cesta Zabica — putnicki terminal — Mlaka (pomorsko
dobro) 433,0
IS-2/a KreSimirova ulica 2699,0
IS-2/b KreSimirova ulica/Magistralna pruga 555,0
IS-2/c KreSimirova ulica 1799,0
IS-2/d KreSimirova ulica/pothodnik 557,0
5 I1S-2/e KreSimirova ulica/pothodnik 1703,0
IS-3/a Trg Zabica 5990,0
IS-3/b Trg Zabica (pomorsko dobro) 800,0
IS-4/a Magistralna pruga 8806,0
1S-4/b Magistralna pruga 231,0
IS-5/a Brza gradska Zeljeznica 1284,0
1S-5/b Brza gradska Zeljeznica/spojna cesta Zabica — putnicki
terminal — Mlaka 567,0
IS-5/c Brza gradska Zeljeznica (pomorsko dobro) 597,0
IS-6 pomorski grani¢ni prijelaz 376,0
ukupno: 56391,0

Svi ostali uvjeti za gradenje i uredenje pojedinih sadrzaja na gradevnim parcelama dati su u
odgovaraju¢im odredbama za provodenje.
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2.3. PROMETNA, ULIENA, TELEKOMUNIKACIJSKA | KOMUNALNA INFRASTRUKTURNA MREZA

Svi infrastrukturni zahvati na podru¢ju DPU-a moraju se obavljati tako da se prethodnim
istraZivanjima osigura ispravnost zahvata i onemoguéi naruSavanje kakvoce tla bilo kakvim
oStecenjima ili oneciS¢enjima.

2.3.1. Cestovni promet

Lokacija autobusnog kolodvora je na izuzetno povoljnom mjestu u gradu, u neposrednoj
blizini Zeljeznickog i pomorskog terminala. Centar grada implicira osim cestovne veze i
jednostavnu dostupnost kolodvoru mrezom pjeSackih putova i organiziranim javnim
prijevozom putnika.

Medutim, izgradnja autobusnog terminala s pripadaju¢om garazom postavlja znacajne
zahtjeve na okolnu prometnu mrezu, u smislu Sto lakSeg i brzeg ulaza i izlaza te prometne
povezanosti s ostalom mrezom drzavnih prometnica i veza na brze ceste i autoceste.
Ograni€enja koja su proizaSla iz postoje¢eg stanja su:

- strogi centar grada, veza na postojecu prometnu infrastrukturu. Prometnica Riva i
KreSimirova ulica kljuéne su za funkcioniranje grada. Novo ustrojstvo trga Zabica,
svakako implicira presijecanje glavhog prometnog toka u smjeru zapad — istok,

- neizgradenost ostale prometne infrastrukture (veza cesta D403 - &vor Skurinje,
izgradnja ceste D404 — ¢vor Draga, u ovom trenutku jo$ uvijek neizgraden, drugi
kolnik rijecke obilaznice),

- prostorna skucenost lokacije, ograni€enost lu¢kim podru€jem i zeljezniCkim
postrojenjima za koja su planirane i odredene tehnoloSke rekonstrukcije koje
pretpostavljaju povecanje povrsine Zeljezni¢kog kolodvora, utjecaj na prostorno-
tehnoloSku organizaciju ostalih subjekata, te usuglasavanje zajedniékih interesa,

- formiranje i organizacija novih prometnih tokova na ve¢ prekapacitiranoj mrezi
grada.

U suglasju s prostorno-planskom dokumentacijom viSeg reda, predmet ovog DPU-a jesu i
zahvati na dijelovima sljedecih ulica/prometnica:
- spojne ceste ZABICA -  PUTNICKI TERMINAL -  MLAKA
produljenje Ulice Riva prema Mlaci (GU XXIV),
- KRESIMIROVA ULICA,
- TRG ZABICA.

Postavke i ulazni parametri na kojima se temelji prometno rjeSenje cjelokupnog prostora
DPU-a, proizaSle iz planske dokumentacije su slijedeci:

- formiranje Adamiéeve i Trpimirove ulice za javni gradski prijevoz,

- izgradnja spojne ceste ZABICA — PUTNICKI TERMINAL — MLAKA ispod
Zeljeznickih kolosijeka od Trga Zabica do Mlake i veza na cestu D403, posredno
preko dionice Ulice Milutina Baraca.

- ispitivanje mogucénosti rekonstrukcije podvoznjaka u KreSimirovoj ulici.

Spojna cesta ZABICA — PUTNICKI TERMINAL — MLAKA

Na prostoru postojeéih kolosijeka planira se izgradnja nove Cetverotratne prometnice kao
produzenje Ulice Riva do Mlake. Ulica je predvidena do ulaza u autobusni kolodvor kao
nadzemna, a zatim slijedi tunelska dionica ispod mreZe kolosijeka Zeljezni¢kog kolodvora.
Ovim DPU-a obuhvacen je i dio tunelske dionice, odnosno ukupno cca 300 (tristo) metara
spojne ceste. Nadzemni dio ulice smjesSten je na podrucju postojecih kolosijeka (12, 13, 14,
15 16) koje treba ukloniti. Postojeci kolosijek br. 13, danas u funkciji spoja za Brajdicu, treba
na dijelu ulaza u autobusni terminal dislocirati na najjuzniji kolosijek za koji postoji jedina
realna moguc¢nost zadrzavanja (kolosijek br. 16). Pri tome isti dobiva devijaciju u obliku ,S*
krivine minimalnih radijusa od 180 m na dijelu danaSnjeg ulaza u Luku (kontrola ulaza i
carinski prijelaz). Ovaj kolosijek postaje vrlo vazan za daljnje funkcioniranje luke, odnosno
Zeljezni¢ke veze na De Franceschijev gat, te je u dvostrukoj namjeni — u funkciji Zeljeznice
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kao alternativna veza pruge preko Brajdice, te u funkciji luke. Na ovaj nacin slobodni profil na
tom kolosijeku diktira Sirinu nove promentice. Ova Sirina i organizacija ceste jedan je od
ulaznih podataka u organizaciji trga Zabica.

Gradevinski elementi su slijedeci:

- racunska brzina predvidena za brzu gradsku cestu vr= 50 km/h,

- horizontalno vodenje trase izvodi se pravcima i kruznim krivinama s
prelaznicama, trasa je velikim dijelom u pravcu. Na trasu postoje¢e Ulice Riva
veze se ,S" krivinom radijusa R=120 m s pripadaju¢im prelaznicama.

- 8irine traka su 4 x 3.5 m, sa razdjelnim pojasom izmedu traka 1.6 m. S juzne
strane predviden je zastitni pojas do pruge Sirine 1,4 m. Na dijelu ulaza u
kolodvor zastitni pojas prenamijenjuje se u trak za lijeve skretace u drugoj fazi. U
tom slu¢aju zastitu s prugom izvesti ¢e se odbojnom ogradom ili na drugi nacin.
Na sjevernoj strani je zastitni pojas uz objekt autobusnog kolodvora. Na
srediSnjem razdjelnom pojasu poloZena je trasa javne rasvijete.

- predvideni popre¢ni nagibi prometnice su 2,5% u pravcu, do 4 % u Kkrivini,
uzduZzni nagib treba osiguravati sigurnu odvodnju oborinskih voda.

- odvodnja vode s prometne povrSine vrSi se ugradnjom betonskih rubnjaka,
popre¢nim i uzduznim nagibom prometnice, slivnicima do kolektorskog sustava
oborinske odvodnije.

- kolniCka konstrukcija izvodi se na pripremljenu posteljicu asfaltnim zastorom
predvidenih slojeva (Sto treba potvrditi proraunom)

- mehanicki zbijeni zrnati kameni materijal 30cm
- BNS32a 8 cm
- AB1lle 4 cm

Organizacija ulaza u autobusni kolodvor, Trga Zabica i spojne ceste ZABICA — PUTNICKI
TERMINAL — MLAKA predvida se izvrSiti semaforskim sustavom koji treba uklopiti u
postojeci sustav automatskog upravljanja prometom (AUP).

Razlikujemo dvije etape izgradnje predmetne ceste:

- prva, koja predstavlja produljenje Rive i izvodi se, kao Cetverotracna, do izlaza s
novog autobusni kolodvor (oko 270 m) i pripadajuée garaze. U produZetku se
formira ulazna i izlazna traka za automobile koji se ukrcavaju na vlak (autovlak),
dok se u drugoj etapi taj ulazi gubi, te dolazi do potpune reorganizacije ulaska na
autovlak. Izlaz automobilima sa vagona autovlaka omoguéuje se vezom na
prometnicu ili kroz novu zgradu.

- Druga etapa predstavlja nastavak ceste prema Mlaki i zapoc€inje podvoZnjakom
koji prolazi ispod cijele kolodvorske mreZe kolosijeka. Dio koji se odnosi na ovaj
DPU-a je dio potrebne rampe do ulaza u tunelsku dionicu i sam pocetak tunelske
dionice. Drugom etapom mijenja se dio razdjelnog pojasa i dopusta se ulaz sa
zapada u garazu i autobusni kolodvor, kako se svi autobusi i automobili ne bi
provodili Trgom Zabica i dodatno optereéivali prometnu mrezu. Neminovno se to
mora rjeSavati semaforizacijom uskladenom sa ulaskom u tunelsku dionicu.

KreSimirova ulica

Postoje¢i podvoznjak u KreSimirovoj ulici, izgraden je krajem Sezdesetih godina, svijetle
visine 3,8 m, Sto je znatno ispod propisanih slobodnih prometnih profila prometnica (potrebna
prometna visina je 4,5 m). KreSimirova ulica ima dvije prometne trake izvedene na terenu
koje omogucavaju vozilima standardnih dimenzija i vatrogasnim vozilima prolaz
(zaustavljanje za vrijeme prolaza vlaka), i dvije trake u podvoznjaku.

Provjerena je moguénost izgradnje Cetverotratnog podvoznjaka pruge. Na ovom dijelu
planirana pruga je dvokolosije¢na, te kako pod nepovoljnim kutem dolazi iz tunela Kalvarija
do glavnog kolodvora, znatho se proSiruje njen koridor, Sto dovodi i do produljenja
podvoZnjaka (za 35 m veca po jednoj pristupnoj rampi). Ovakvo produljenje utjece na to da
se raskrizje na trgu Zabica mora smijestiti posve istoéno na trg, trg u potpunosti gubi
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pjeSacku funkciju, postaje javnog prometa moraju se znacajno udaljiti, gubi se u potpunosti
ambijentalna vrijednost cijelog Trga Zabica s dominantnom crkvom Gospe Lurdske. Od ovog
prijedloga prosirenja podvoznjaka se odustalo zbog potrebe za opseznom rekonstrukcijom
nedavno izgradene komunalne infrastrukture, izrazitog produljena rampi podvoznjaka u
odnosu na postojeCe stanje jer svijetla visina objekta ni danas ne zadovoljava, a
denivelacijom se izrazito priblizava i postoje¢im zgradama.

Trg Zabica

Rjesenje odvijanja prometa Trgom Zabica realizira se u dvije faze koje su vezane na stupanj
izgradenosti planirane cestovne infrastrukture:

1. faza pretpostavlja izgradnju autobusnog kolodvora te izgradnju produljenja ulice Riva u 1.
etapi, te moguce uspostavljenje Trpimirove i Adamiceve ulice za potrebe odvijanja iskljucivo
javnhog prometa. Nova Riva je peterotraéna, dominantnog prometnog toka KreSimirova ulica
— ulica Riva. Komponente prometa prema autobusnom terminalu su znatno manje. Prometni
tok na trgu Zabica je prostorno odvojen u dva posebna kolni¢ka traka, sve zato da bi se
stvorio prostor da autobus iz KreSimirove svojim ¢ekanjem ne presijeca jaki uzduZni prometni
tok — odnosno ne blokira u potpunosti promet u KreSimirovoj. Na tom potezu ostvarena je i
postaja javnog prometa.

2. faza pretpostavlja izgradnju produljenja ulice Riva u punoj duZini s izlazom na podrucju
Mlake. Predvidanja su da ¢e u to vrijeme biti izgradeni drugi kolnik rijeCke obilaznice, te
nastavak Ulice lvana Pavla Il. Ovisno o tome doc¢i ¢e do preraspodjele prometnih tokova
unutar samog centra grada. Pretpostavka je jakog prometnog toka na potezu — Riva —
produljenje ulice Riva, neSto slabiji Riva — KreSimirova ulica. Javni promet odvija se
Adamic¢evom, a u Trpimirovoj je mjeSovit promet, i ta je ulica dio velikog kruznog toka voznje
oko bloka. Promet na trgu je jednosmjeran, omogucéena je direktna voznja autobusima iz
KreSimirove u Trpimirovu i dalje. Prostor trga je manje opterecen prometom te postaje
dostupan pjeSacima. Predvideno je niz korekcija radijusa desnih skretaca.

Sva prometna rjeSenja pretpostavljaju uklapanje u sustav automatskog upravljanja prometom
novom organizacijom i ugradnjom ,pametnih“ semafora, povezanih u cjelinu i ostale
pripadajuc¢e vertikalne i horizontalne signalizacije, s jedinstvenim upravljanjem iz postoje¢eg
prometnog centra.

Javna parkiraliSta i garaze

U sklopu zemaljskog putni¢kog terminala predvideno je uredenje javne garaZze s najvise
1000 mjesta. Osim javne namjene, dio kapaciteta usmjeren je za zadovoljavanje namjena
unutar gradevine terminala, kako slijedi:

- za trgovacku djelatnost opéeg tipa jedno parkiraliSno mjesto na 25 m? bruto
razvijene povrsine, a za trgovacku djelatnost specijaliziranog tipa na 35 m? bruto
razvijene povrsine,

- za usluznu djelatnost, jedno parkiralisno mjesto na 35 m? bruto razvijene
povrsine;

- za ugostiteljsku djelatnost, jedno parkiraliSno mjesto na Cetiri sjede¢a mjesta u
ugostiteljskom objektu, na tri do Sest osoba (posjetitelja/zaposlenih) u hotelu,
motelu, pansionu i sli¢no;

- za uredsku djelatnost, jedno parkiralisno mjesto na 30 m? bruto razvijene
povrsine;

- za kulturnu djelatnost, jedno parkiraliSno mjesto na pet sjede¢ih mjesta u dvorani,
kinu i sli¢no.

U brutto izgradenu korisnu povrSinu za izraCun garazno — parkiraliSnih potreba ne
uracunavaju se povrsine za garaze i jednonamjenska sklonista.

Za gradevne Cestice K1-1, M2-1 i M2-2 parkiraliSno/garazna mjesta osigurana su u sklopu
gradevine na gradevnoj Cestici AK-1.

Prilikom planiranja gradevina i povrSina mjeSovite namjene parkiraliSne normative potrebno
je utvrditi prema zastupljenosti tih sadrZzaja unutar gradevine ili povrsine, odnosno:

14



- za stan do 59 m? neto razvijene povrsine osigurati jedno parkiralisno mjesto,

- za stan od 60 m? do 100 m? neto razvijene povrSine osigurati dva parkirali$na
mjesta,

- za stan neto razvijene povrsine vece od 101 m? osigurati tri parkiralisna mjesta.

PovrsSine za javni prijevoz

Na podrucju obuhvata DPU-a predvidene su slijedece trase javnog prijevoza:
- tzv. "Zuti" prometni trak u prvoj fazi izgradnje Trga Zabica sa autobusnim
stajaliSstem na gradevnoj Cestici IS-3/a,
- linija gradske zeljeznice na gradevnoj Cestici 1S-5/a, 1S-5/b 1S-5/c.
StajaliSta autobusnih linija planirana su na juznoj i strani KreSimirove ulice te na istocnoj
strani Trga Zabica u njegovoj prvoj fazi te na sjevernoj strani Trga Zabica u njegovoj 2. fazi.

Trgovi i veée pjeSacke povrsine

PjeSacki promet omogucen je iz svih smjerova. Pozicija terminala, omoguéuje pjeSacki
pristup sa svih strana, tako da sa ulice Petra KreSimira imamo dva sjeverna ulaza, jedan,
veliki glavni kod pruge, a drugi na sjeverozapadnoj strani kod autobusne stanice (preko
pjeSackog pothodnika PP-2), kojim ulaze i ljudi koji dolaze sa zapadne strane grada ali i joS
bitnije oni koji dolaze sa ZeljezniCke stanice. S nje je omogucen i jo$ jedan ve¢ poznati
pristup preko (obnovljenog) Celi€nog mosta. Taj ulaz sada vodi i direktno na gornju Setnicu
objekta na etazi 1 i preko unutarnje promenade sve do Terminala. Pristup je takoder pojacan
s isto€ne strane, gdje je u starom bloku formiran jedan novi gradski trg (oznake PP-1),
buduce sastajaliste, skriveno od prometa, koji je u blagom nagibu i vodi direktno u Terminal,
ali i s direktnim vezama u sve prometne Terminale grada.

Planiran je i denivelirani pjeSacki prijelaz ispod pruge unutar postojece pjeSacke povrsine
sjevernog dijela KreSimirove ulice.

PjeSacke povrsine planirane su i uz sve prometnice pa tako i na isto€nom i zapadnom dijelu
Trga Zabica, u prvoj fazi se radi o manjoj povrsini, dok u drugoj fazi izgradnje Trga prostor
postaje dostupniji pjeSacima. Za izgradnju, rekonstrukciju i uredenje prometnice - ulice
potrebno je izraditi cjeloviti projekt, a ne samo dijelove kod izrade pojedinih gradevina.
Zavrsna hodna ploha mora biti &vrsta i protuklizno obradena.

2.3.2. Zeljezniéki promet

Izgradnja i uredenje planiranih i postojecih zeljeznickih kolosijeka raditi ¢e se u suglasju s
pravilima sigurnosti u prometu, pravilima tehniCke struke, te obvezatno na temelju
odgovarajuée tehni¢ke dokumentacije. Svi kolosijeci prikazani su na grafickom listu br. 1.
Detaljna namjena povrSina i na grafickim listovima br. 2al. Promet — 1. faza i 2a2. Promet —
2. faza.

Projekcija broja putnika na Zeljeznickom terminalu Rijeka temelji se na podacima porasta
broja stanovnika grada, njegove zone gravitacije, uklju€ivo i Istarsko podrucje te dinamici
izgradnje brze pruge do Zagreba.

Osnovni uvjet za postizanje porasta broja putnika u ZeljezniCkom prometu, bilo segmentu
daljinskog prometa, regionalnog ili gradsko prigradskog prometa je znacajno povisenje
razine usluge, gdje se dolaze do izraZaja vrijeme putovanja, vozni red odnosno intervali
prometovanja prijevoznih jedinica, udobnost, to€nost, sigurnost te kvaliteta pratecih sadrzaja.

Osnovnu zeljezni¢ku infrastrukturnu mrezu na podrucju obuhvata DPU-a &ini:
- postojeca zeljezniCka pruga M202 Zagreb Glavni Kolodvor — Karlovac — Rijeka,
za koju je planirana dogradnja drugog kolosijeka,
- Zeljeznicki kolosijeci planirane lake gradske Zeljeznice (danas iz sustava Luke
Rijeka).
Zadrzava se prijelaz u nivou na krizanju sa KreSimirovom ulicom.
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Kolosijek planirane gradske zeljeznice (danas iz sustava Luke Rijeka) planiran je na dijelu
danasSnjeg XVI kolosijeka uz ruSenje postoje¢eg montaznog prizemnog objekta koji sluZi
kontroli pristupa u lu¢ko — carinsko podrucje (carinarnica), ha nacin da se sa istog kolosijeka
vrSi dostava na De Franceschiev gat i promet izmedu dva kolodvora.

Na podrucju zemaljskog putnickog terminala planira se pristup kolosijecima za ukrcaj/iskrcaj
automobila iz auto-vagona te obnova &eli¢nog mosta do zgrade Zeljezni¢kog kolodvora.
Pristup kolosijecima za ukrcaj/iskrcaj automobila iz auto-vagona razlikuje se kroz dvije faze
izgradnje produljenja ulice Riva. U prvoj fazi se u produzetku ulice formira ulazna i izlazna
traka, dok se u drugoj etapi taj ulazi gubi. 1zlaz automobilima s auto-vagona omogucuje se
vezom na prometnicu. U drugoj fazi pristup do kolosijeka za ukrcaj/iskrcaj automobila s
auto-vagona omogucen je kroz zgradu terminala. U prizemlju zgrade terminala osigurava se
stajanka za automobile, korisnike usluga HZ-a, kapaciteta 40 vozila.

Ukoliko se prostor za ovu namjenu, a u skladu sa planom razvoja HZ, realizira na drugoj
lokaciji moguce je ovu povrSinu prenamijeniti u povrSinu za prosSirenje funkcije zemaljskog
putni¢kog terminala.

2.3.3. Pomorski promet

Ulaz Zabica glavni je ulazno/izlazni punkt rijeckog bazena luke, odnosno stalni medunarodni
grani¢ni prijelaz |. kategorije. Stoga je prilikom rekonstrukcije/izgradnje prometne mreze
potrebno planirati i uskladiti dinamiku izgradnje, vodec¢i rauna o normalnom i nesmetanom
funkcioniranju rijecke luke.

RuSenjem, odnosno micanjem objekata (kontejner i prizemna zgrada), javiti ¢e se potreba da
se radi redovitog daljnjeg obavljanja carinske sluzbe na tom pomorskom graniénom prijelazu
predvide nove adekvatne Ilokacije za kontejner i izgradnju zamjenskog objekta s
kancelarijama. Novi prostori za rad carinske sluzbe biti ¢e smjeSteni juzno od postojece
lokacije, a morali bi biti u funkciji prije ruSenja, odnosno micanja postojecih objekata, kako bi
se carinski nadzor mogao kontinuirano odvijati bez obzira na izvodenje radova.

2.3.4. Telekomunikacije

Izgradnja planirane telekomunikacijske infrastrukture raditi ¢e se u suglasju s pravilima
tehniCke struke te obvezatno na temelju odgovarajuce tehniCke dokumentacije. Cijelo
podrucje predjela DPU-a priklju¢eno je na telekomunikacijsku mrezu grada Rijeke.

Za potrebe novih korisnika izgradit ¢e se DTK kanalizacija sa odgovaraju¢im brojem cijevi
(PVC, PEHD) i zdencima odgovaraju¢ih dimenzija a koja je sastavni dio komunalne
infrastrukture i koja ¢e se povezati na postojecu DTK. Dio postoje¢ih TK priklju¢aka ¢e se
ukinuti, a dio TK mreze e se preloZiti ili zastiti zbog planiranog zahvata.

Napomena: Kod planiranja i projektiranja potrebno je izbjegavati zadrzavanje trasa
postojecih DTK instalacija u kolniku. Potrebno je predvidjeti izmicanje trase postoje¢e TK
instalacije te predvidjeti izgradnju DTK na novoj trasi koja nije u kolniku.

2.3.5. Elektroopskrba

Izgradnja planirane elektroopskrbne mreze raditi ¢e se u suglasju s pravilima tehnic¢ke struke
te obvezatno na temelju odgovaraju¢e tehnicke dokumentacije. Cijelo podrucje predjela
DPU-a priklju€eno je elektroopskrbnu mrezu grada Rijeke.

Oéekivano vrno optereéenje novog autobusnog kolodvora Zapadna Zabica procijenjeno
je na nivou 800 kW. Procjena je izvrSena na oshovu ovim planom predvidene izgradnje,
namjene pojedinih prostora i odabira specificnog optereéenja za pojedinu kategoriju
potroSnje elektricne energije. Napajanje elektricnom energijom predvideno je iz novo
predvidene ugradbene, distributivne trafostanice kapaciteta 2x630 kVA. Postojeée TS Zabica
i TS Sindikat, smjeStene izvan granica DPU-a, nece se koristiti za osnovno napajanje kupaca
u kompleksu buduéeg autobusnog kolodvora.
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Mikrolokaciju trafostanica unutar gradevina, potreban prostor (oko 30 m?, minimalne visine
2,6 m) i kapacitet trafostanice investitor je duZzan usuglasiti s elektrodistribucijom prije
pocetka izrade projektne dokumentacije. Buduéa trafostanica mora imati osiguran stalni
pristup. 10(20) kV kabelski priklju¢ak buduce trafostanice, prelaganje postoje¢ih 10(20) kV
kabela, odnosno zamjena danasnjih 10 kV kabela kabelima za 20 kV naponski nivo izvoditi
¢e se po trasama koje su nacelno prikazane u grafickom dijelu DPU-a. Nova niskonaponska
mreza unutar granica DPU-a izvoditi ée se s podzemnim kabelima po trasama koje su
nacelno prikazane u grafickom dijelu DPU-a.

Napajanje podrucja obuhvata DPU-a na 10(20) kV naponskom nivou bit ée osigurano iz
trafostanice 110/10(20) kV Turni¢, dovrSetak koje se planira krajem 2007. godine. Do njene
izgradnje napajanje se osigurava kao i danas iz TS 35/10 kV Centar i TS 35/10 kV Turnic.

Javnarasvjeta

Planirana Javna rasvjeta - mreza javne rasvjete izvest ¢e se podzemnim kabelima i spojiti na
novu TS, pri Cemu ¢e se omoguciti dvostrano napajanje iz postojecih TS.

Dio javne rasvjete se, zbog izgradnje raskrizZja, ukida.

Rasvjeta prometnica rijeSit ¢e se svjetiljkama sa Zaruljama s visokotlaénim natrijem NaV-T
150 i 250 W ugradenim na okrugle vruce pocin€ane Fe stupove javne rasvjete visine 8 i 10m.
Za Trg Ce se izraditi poseban projekt dekorativne javne rasvjete.

2.3.6. Plinoopskrba

Sva prikljuéna plinska instalacija treba biti izvedena sukladno vazec¢im propisima i internim
propisima lokalnog distributera plina K.D. “Energo” d.0.0. - Rijeka.
Spoj projektiranin gradevina na stabilnu gradsku mrezu magistralnih plinskih instalacija
predviden je na lokaciji KreSimirove ulice u skladu s nacrtima prikazanim stanjem.
Za deklarirane potrebe plina projektiranog kompleksa gradevina od:

G = 250 m%/h,

Hd = 37650 kJ/m?,
moze se izvrSiti spajanje na postojeci srednjetlacni magistralni prikljuéni PEHD plinovod
promjera d=110 mm, uz napomenu da ¢e se prirodni plin na predmetnoj lokaciji koristiti od
2007. godine dalje, a da je do kraja 2007. na raspolaganju mijeSani plin.
Prikljuéni plinovod izvodi se od spoja na magistralni PEHD plinovod, do ku¢nog plinskog
energetskog ormaric¢a opremljenog regulatorom tlaka.
Energetski ormari¢ postavlja se na fasadi gradevine ili na granici gradevinske parcele i u
sklopu istog vrSi se redukcija tlaka plina s 1,0 bar na 50 - 80 mbar, zavisno od internih
potreba plinskih potroSaca gradevine.
Interni plinovod (nakon redukcijskog ormari¢a) izvodi iz crnih &eliénih besavnih cijevi (C
1212) ili PEHD cjevovoda (ukopani dio plinovoda).
Vanjski slobodno vodeni plinovod ili plinovod voden u prostoru, obvezno se mora oli€iti u
zutu boju (u skladu s vazecéim propisima).
Plinska instalacija se sastoji iz:

- prikljucka na magistralni ukopani PEHD priklju¢ni plinovod d = 110 mm - zavisno
od konacéne suglasnosti koja se dobiva na glavnu projektnu dokumentaciju
plinskog prikljucka,

- glavni zaporni “interventni” plinski ventil,

- kuéni energetski ormari¢ prema tipizaciji K.D. “Energo" d.o.o.

- interni plinski razvod kompleksa - prema projektnom rjeSenju projektanata
gradevina (kotlovnica, rashladne stanice, ... i sl.), i sukladno suglasnostima na
projekte.
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2.3.7. Vodnogospodarski sustav

Vodoopskrba

Cjelokupna vodoopskrba potroSada podrucja DPU-a ¢e se rijesiti prikljuécima na glavni
opskrbni vodovod u KreSimirovoj ulici, koji vodi neposredno uz sjeverni rub podru¢ja DPU-a.
Postojeca cijev je lijevanozeljezna DN 275 mm.
U podrucju obuhvata DPU, KreSimirovom ulicom, kada se bude rekonstruirala ista obavezna
je rekonstrukcija postoje¢eg glavnog vodoopskrbnog cjevovoda od lijevanoZeljeznih cijevi DN
275 mm. Novi cjevovod izvesti od duktilnih vodovodnih cijevi DN 300 mm. Rekonstrukcija
cjevovoda obuhvacéa i rekonstrukciju svih uredaja i objekata na njemu (kuéni prikljucci,
hidranti, zasunska i ostala okna, i dr.).
Mjesto prikljuaka kompleksa terminala i javne garaze naznaceno je na grafickom prikazu.
Za ovaj kompleks predvideni su prikljucci za:

- redovitu opskrbu vodom osoblja kolodvora, putnika, za potrebe ugostiteljskih,

trgovackih i poslovnih prostora, te javne garaze

- vanjsku protupozarnu hidrantsku mrezu kolodvora i javne garaze,

- unutarnju protupozZarnu hidrantsku mrezu svih prostora,

- protupozarnu rasprskivacku mrezu svih prostora.

Priklju€ci ¢e imati odgovarajuce mjeraCe protoka smjesStene u podzemnim zastitnim oknima,
smjeSteno na javnoj povrSini. Prikljuéna mjesta ¢e se izvoditi u svemu prema tehnickim
uvjetima i standardima KD ViK Rijeka. Svaki pojedini poslovni prostor ¢e imati zasebno
vodomjerno mjesto.

S juzne strane podrudja, ispod juznog kolnika Cetverotratne prometnice, predviden je
(sukladno GUP-u) opskrbni cjevovod DN 150 mm (duktilne cijevi), koji ¢e se prikljuciti na
postoje¢i vodovod na istoénoj strani Trga Zabica. Na njega ¢e biti prikljueni vanjski
protupozarni hidranti.

Planirani novi opskrbni vodovod DN 150 mm produljen je uokolo kompleksa terminala s
juzne, zapadne i sjeverne strane, sa spojem na glavni opskrbni cjevovod u KreSimirovoj ulici
(sada DN 275 mm, a nakon rekonstrukcije ¢e biti DN 300 mm).

Za potrebe protupozarne rasprskivacke ("sprinklerske") mreZze u sklopu autobusnog
kolodvora i javne garaZe izgradit ée se spremnik vode kapaciteta oko 400 m® opremljen
odgovaraju¢om automatskom hidrostanicom za napajanje mreze.

Aproksimativni hidrauliéki proraéun
Potrebe pitke vode

Potrebne koli€ine pitke vode za redovite potrebe ljudi i djelatnosti unutar podrucja DPU.
e  putnici, ugostiteljski objekti u sklopu autobusnog kolodvoraisl. 35.0 m*dan,

e trgovineisl. 5.0 m®dan,

e poslovni prostori i sl. 29.0 m®/dan,

e dvoranaisl. 14.0 m*/dan,
ukupno 83.0 m¥dan =1.5
I/s

Voda za protupoZarne potrebe

e unutarnja hidrantska mreza 10 /s,

e vanjska hidrantska mreza 20 /s,

o rasprskivacki sustavi, po sektoru 30-50 I/s,

e potreban kapacitet spremnika za napajanje najopterecenije
rasprskivacke mreze 2 * 3600 * 50 / 1000 360 m®
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Odvodnja otpadnih voda i oborinskih voda

Odvodnja svih vrsta otpadnih i oborinskih voda ¢e se obavljati sukladno rjeSenjima iz Studije
kanalizacijskih sustava rijeCkog podrucja (IGH d.d. PC Rijeka, 1996/97).
Odvodnja otpadnih voda s podru¢ja DPU-a predvidena prikupljanje i zbrinjavanje u sustave
javne odvodnje grada Rijeke otpadnih voda:
- potrosnih (sanitarnih) otpadnih voda, nastalih od ljudi — korisnika prostora, u
zahodima, pripremanjem hrane, pranjem prostora u kojima rade i borave i sl.,
- otpadnih voda od pranja natkrivenih prometnih povrSina: autobusnog kolodvora,
iz servisne radionice autobusa, istovarnih povrSina trgovinai sl.,
- prljavih oborinskih voda s otvorenih prometnih povrSina: autobusnog kolodvora,
javne garaze, autobusnog, taxi i dr. stajaliSta, javnih povrSina ulica i trgai sl.,
- gistih oborinskih voda koje se slijevaju s krovnih i sliénih povrSina koje se ne
koriste pa ne prljaju oborinske vode.

Odvodnja potrosSnih (sanitarnih) otpadnih voda

Odvodnja potroSnih otpadnih voda s podru¢ja DPU-a predvidena je prikljuckom na postojeci
glavni kolektor (mjeSoviti) polozen KreSimirovom ulicom, neposredno po sjevernom rubu
podrucja DPU-a. Postojeci kolektor je profila 120/100 cm i polozen je pod juznim plo¢nikom
ulice.

Prethodni kolektor ¢e se u buducénosti rekonstruirati i povecati po dimenzijama, sukladno
rjieSenju iz Studije kanalizacijskih sustava rijeckog podruc¢ja (IGH d.d. PC Rijeka, 1996/97).
Predvideni buduci profil ovog kolektora na dijelu KreSimirove ul. sjeverno od podrucja DPU-a
¢e biti 280/175 cm. Trasa mora ostati ispod juznog plo¢nika, jer ¢e kolnik po cijeloj Sirini 4
prometna traka biti spusten ispod Zeljezni¢ke pruge.

Interna sanitarna kanalizacija svake gradevine mora se prije prikljuCenja na sustav javne
odvodnje (javni kolektor) dovesti do jednog glavhog sabirnog okna, te se jednim priklju¢nim
kanalom prikljuciti na javni kolektor. Prikljuéci ¢e se izvoditi u svemu prema tehni¢kim
uvjetima i standardima KD ViK Rijeka.

Odvodnja otpadnih voda od pranja natkrivenih prometnih povrSina

Otpadne vode od pranja natkrivenin prometnih povrSina kolodvora, iz servisne radionice
autobusa, istovarnih povrSina trgovina i sl., koje spadaju u "tehnoloSke otpadne vode" —
otpadne vode iz radionice autobusa, moraju se prikupljati zasebnim kolektorskim
podsustavom i odgovarajuce predobraditi (separator ulja i masnoc¢a). Nakon toga upustaju se
u postojeci (mjeSoviti) kanalizacijski kolektor poloZzen KreSimirovom ulicom, kojim se odvode
na CUPOV uz suglasnost nadleznog komunalnog drustva.

Gradevina putnickog terminala i prateéi sadrzaji ne smije "uéi" u protjecajne profile
natkrivenih vodotoka. U slu€aju na se to ne moze izbjeci, moraju se predvidjeti odgovarajuce
rekonstrukcije natkrivenih vodotoka tako da se ne naruSi postojeci rezim protjecanja.

Odvodnja prljavih oborinskih voda s otvorenih prometnih povr3ina

Prljave oborinske vode koje se slijevaju s otvorenih prometnih povrSina autobusnog
kolodvora, javne garaze, autobusnog, taxi i dr. stajaliSta, javnih povrSina ulica i trga i sl., su
po zagadenju vrlo sli¢ne prethodnima, ali je koncentracija zagadenja manja, a ako je trajanje
oborine dulje zagadenje gotovo potpuno nestaje.

Ove vode ¢e se prikupljati zasebnim kolektorskim sustavom i sprovoditi kroz odgovarajucée
separatore. Nakon toga se predvidaju ispustiti priklju¢kom na postojeéi kanal tzv. "rasteretni
kanal Zabica", koji se izljeva u more pod Be¢kim pristanistem.

Odvodnja ¢istih oborinskih voda

Ciste oborinske vode koje se slijevaju s krovnih i sliénih povrsina koje se ne koriste su gotovo
Ciste pa se mogu izravno ispustati najkra¢im putem u more. Ni u kom slu¢aju ne smiju se
sprovoditi sa zagadenim oborinskim vodama kroz separatore.
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U more se predvidaju ispustiti prikljuckom na postoje¢i kanal tzv. "rasteretni kanal Zabica",
koji se izljeva u more pod Beckim pristaniStem.

Aproksimativni hidrauli€ki proraéun
Koliéine sanitarnih otpadnih voda

Koli¢ine sanitarnih otpadnih voda jesu oko 80 % potroSene pitke vode za redovite potrebe
ljudi i djelatnosti unutar podrugja DPU-a, ukupno (0.8 * 83.0 m®dan) = 66 m*/dan.

Koliéine oborinskih voda

Koli¢ine oborinskih voda za odvodnju s izgradenih i neizgradenih povrsina podruc¢ja DPU-a
Ce se odredivati prema ITP-krivuljama definiranim u Studiji, za povratna razdoblja od PP = 1,
2 ili 5 godina; i vremena koncentracije ovisna o veli€ini i obliku slijevne povrSine.

2.3.8. Gradevine i povrSine za gospodarenje otpadom

Na podrucju obuhvata DPU-a ne predvida se gradnja gradevina za gospodarenje otpadom.
Razvrstavanje i dnevno odlaganje otpada predvida se na mjestu nastajanja otpada — u
propisno uredenim prostorijama unutar gradevina. Prostorije moraju imati osiguran nesmetan
prilaz vozilima za odvoz otpada i vatrogasnim vozilima.

Otpad je potrebno odvojeno sakupljati, i provoditi mjere nadzora i pra¢enja postupanja s
otpadom.

2.4. UVJETI KORISTENJA, UREDENJA | ZASTITE POVRSINA | GRADEVINA
2.4.1. Uvjeti i na€in gradnje
Veli¢ina i oblik gradevne parcele utvrdena je na grafickom listu 4b. Uvjeti gradnje.

Veli€ina i povrSina gradevine

Na grafickom listu 4b: Uvjeti gradnje utvrdena je veli€ina te oblik povrSine za izgradnju
gradevina. Najveca dozvoljena izgradenost pojedine parcele smatra se ona ucrtana na listu
4b.

Za postojece gradevine K1-1, M2-1 i M2-2 zadrzava se zateCena izgradenost i iskoristivost
gradevnih Cestica, visina i katnost gradevina, stoga nije moguce povecavati koeficijent mase
proiziSao iz postojeéeg stanja.

Za gradevinu zemaljskog putni¢kog terminala (na gradevnoj Cestici AK-1):

- Visina gradevine mjerena od kote konacno uredenog terena do vijenca krova
gradevine, planirana je na nacin da je niza od visine postojece gradevine na
gradevnoj Cestici oznake M2-1, odnosno ne smije biti ve¢a od 24,00 m. ViSi mogu biti
samo dijelovi gradevine (dimnjak, strojarnica lifta, termotehni¢ka oprema, stubista i
sli€no) ako je to potrebno zbog odvijanja tehnoloSkoga procesa gradevine.

- Najveca katnost gradevine iznosi Su + P + 5 (suteren + prizemlje i pet katova), to
znaci da je dozvoljeno ukupno 7 (sedam) etaZa.

SmjeStaj gradevina na gradevnoj €estici

Na grafickom listu 4b. Uvjeti gradnje, grafickog dijela DPU-a, urisane su obvezatne
gradevinske linije. One se uvijek odreduju u odnosu prema ulici kako bi se dobio potez
Cvrstih uliénih proc€elja. Na spomenutom listu ozna¢ene su udaljenosti gradevne linije od
pojedinih dijelova prednjeg ruba parcela (regulacijske linije) u sluaju kada ona nije ravna
linija.

Izgradnja gradevina na gradevnim parcelama odredenim ovim DPU-om mozZe se odvijati
isklju€ivo unutar granica gradivog dijela parcele, izuzev ve¢ spomenutih rampi za pristup do
auto-vlaka i ostalih pristupnih povrSina (rampe, kolni i pjeSacki pristupi, pozarni prilazi i sl.).
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Izvan obveznog gradevnog pravca mogu se postavljati reklamne table, panoi, natpisi, jarboli
za zastave, informacijski i rasvjetni stupovi te prikljuéni elementi infrastrukture.

Na grafi¢kim listovima 4a i 4b oznac¢ene su gradevine koje su predvidene za uklanjanje jer se
nalaze na parceli na kojoj je planirana izgradnja putnickog zemaljskog terminala ili jer se
nalaze unutar planiranih infrastrukturnih koridora.

Oblikovanje gradevina

KroviSte moze biti ravno i/ili koso. Nagib kosog krova gradevina odreduje se s najve¢im
nagibom od 15%. Dozvoljava se izvedba ravnog krovista (neprohodna ili prohodna terasa).

Oblikovanje gradevine na gradevnim €esticama oznake K1-1, M2-1, M2-2 i AK-1 potrebno je
prilagoditi morfologiji cjeline i uvjetima zaStite Uprave za zaStitu kulturne baStine -
Konzervatorskog odjela u Rijeci.

Zelene povrSine na parcelama

Planirano je uredenje dvije (2) javne zelene povrSine Z1-1i Z1-2.

Na zelenim povrSinama gdje ve¢ postoje stabla, valja ih sustavno pregledati, ocijeniti njihovo
stanje, te prilikom uredenja zadrZati postojeéa stabla u najve¢oj mogucoj mjeri.

Ograde
Nije predvideno ogradivanje parcela.

Zastiéeno obalno podrucéje

Podrucje obuhvata DPU-a u cijelosti se nalazi unutar zasti¢éenog obalnog podrucja mora te
se koriStenje, uredenje i zastita povrSina mora provoditi sukladno vazecoj Uredbi o uredenju i
zastiti obalnog podruéja mora (NN 128/04).

[y
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Uvjeti zaStite od izvanrednih dogadaja

Treba osigurati zastitu od slijedecih posljedica izvanrednih dogadaja:
- od ruSenja i mehanickih oste¢enja gradevina uzrokovanih potresom (8+)° MCS i
olujnog vjetra
- poZzara u zahtjevnim gradevinama
- od nesrec¢a u prijevozu veéih koli¢ina opasnih tvari
- od plavljenja visokim podzemnim vodama mora
- ratnih djelovanja i terorizma

te uvjete za provedbu zastite i spaSavanja kod katastrofa i vec¢ih nesreca, a osobito:

- ucinkovite evakuacije prema povrSinama odredenim planovima zastite i spaSavanja

- osiguranje funkcionalnosti osjetljive komunalne infrastrukture

- osiguranje odvijanja cestovnog i Zeljezni¢kog prometa

- osiguranje minimalne funkcionalnosti i brzog obnavljanja gradevine autobusnog
kolodvora u slu¢aju oStecenja.

Posebno osjetljiva komunalna infrastruktura na podru&ju obuhvata DPU-a u smislu provedbe
mjera zastite i spaSavanja kod katastrofa i vecih nesreca je infrastruktura kojom se osigurava
opskrba grada:

- vodom za pice

- vodom za gasenje poZara

- elektricnom energijom

- plinom i toplom vodom za potrebe grijanja
Predmetna zastita treba se osigurati osiguranjem bitnih svojstava gradevina glede zastite od
izvanrednih dogadaja, osiguranjem prostornih normativa i standarda utvrdenih sukladno
odredbama posebnih zakona i propisa donesenih temeljem njih odnosno Pravilnikom o
mjerama zastite od elementarnih nepogoda i ratnih opashosti u prostornom planiranju i
uredivanju prostora (NN 29/83, 36/85 i 42/86), te uvjeta za provedbu mjera zastite i

spaSavanja sukladno procjeni ugrozenosti i planu zastite i spaSavanja za podruéje grada
Rijeke (u izradi).

Posebni uvjeti zaStite okoliSa

Gradevina autobusnog kolodvora mora biti smjeStena, oblikovana i gradena tako:
- da se osigura dobro provjetravanje KreSimirove ulice

- da se osigura dobro prirodno provjetravanje prostora za putnike (trgovi, peroni)

- da se u Sto vecoj mjeri izbjegne refleksija buke osobito od proc¢elja prema
KreSimirovoj ulici

- daje ljeti Sto manji efekt "toplinskog otoka" osobito krovnih povrSina i procelja prema
KreSimirovoj ulici te neizgradenih povrsina

- da se osigura zastita postojeé¢eg povijeshog drvoreda u KreSimirovoj ulici

- da se osigura vodni reZzim natkrivenih vodotoka.

2.4.2. Uvjeti i nacin izgradnje i uredenja javnih prometnih i zastitnih zelenih
povrSina

Sve javne prometne povrSine unutar DPU-a trebaju biti asfaltirane. Sve ostale povrSine
unutar koridora prometnice moraju biti odvojene od kolnih povrSina sa visinskim elementima.
Iznimno se krajevi kolno-pjeSackih povrSina i mjesta za prijelaz invalida (rampe za invalide)
izvode kao upusteni, a pjeSacka ulica moze se poploditi i nekim drugim materijalom koji ima
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odgovarajuce karakteristike u odnosu na otpornost na smrzavanje, nosivost, klizanje i sl.,
oplemeniti drve¢em ili grmljem, te odgovaraju¢om urbanom opremom.

DPU-om je predvideno da se unutar ukupnog koridora planiranih prometnica, trebaju saditi
manje zone uredenog zelenila, s namjerom da se dobije osmiSljena slika ulice i okolisa.

Na javnim zelenim povrSinama gdje ve¢ postoje stabla, valja ih sustavno pregledati, ocijeniti
njihovo stanje te prilikom uredenja zadrzati postojec¢a stabla u najve¢oj mogucoj mjeri.

2.4.3. Zastita prirodnih i kulturno-povijesnih cjelina i gradevina ambijentalnih
vrijednosti

S obzirom da se podruc¢ju obuhvata DPU-a nalazi unutar Sireg gradskog sredista, za Sto
kvalitetnije uredenje prostora preporuca se:
- zadrZavanje drvoreda uz KreSimirovu ulicu (avenijalni karakter) kao teme prilaza
gradu,
- hortikulturno uredenje javnih zelenih povrSina uz K1 namjenu,
- zadrZavanje postojece poslovne gradevine (K1-1) u sjevernom dijelu obuhvata te
dvije gradevine u istoénom dijelu bloka terminala iz razdoblja secesije,
- visina vijenca nove gradevine terminala ne smije prelaziti visinu vijenca susjedne
gradevine HZ-a (M2-1),
- Unutar podrucja potrebnog za gradnju autobusnog terminala (gradevna Cestica
AK-1) nalaze se skladiSta broj 31 i 32, uz koja su vezana dva opsluzna servisna
zeljezniCka kolosijeka. U cilju kvalitetnijeg pozicioniranja, a temeljem Planova
viSeg reda predvideno je rusenje zatecenih skladiSta, uz mogucnost zadrzavanja
dijela skladiSta oznagenog na kartografskom prikazu 3: Uvijeti koriStenja, uredenja
i zaStite povrSina i 4b: Uvjeti gradnje, a sukladno uvjetima nadleznog
konzervatorskog odjela.

2.5. SPRJIECAVANJIE NEPOVOLJINA UTJECAJA NA OKOLIS

Zahvat u okolis je svako trajno ili privremeno djelovanje ¢ovjeka koje moze narusSiti ekoloSku
stabilnost ili bioloSku raznolikost okoliSa ili na drugi na¢in moze nepovoljno utjecati na okolis.
Nepovoljni utjecaji zahvata u okoli§ na podrué¢ju obuhvata ovog DPU-a sprjeCavat ¢e se:

- predvidanjem nepovoljnih utjecaja na okolis

- opremanjem zemljista komunalnom infrastrukturom

- uspostavom naprednog sustava odvojenog skupljanja i odvoza otpada

- ograni¢enjem ispustanja oneciSc¢ujucih tvari u okolis

- pracenjem kakvoce okoliSa i nepovoljnih utjecaja na okoli§ (monitoring) i sl.

Mjere spreCavanja nepovoljna utjecaja na okoliS odredit ¢e se u skladu s osjetljivos¢u
okolisa.
Osjetljivost okoliSa na podrucju DPU-a utvrduje se kako slijedi:

- tlo na podrucju zahvata je nabacaj vrlo heterogenog sastava, razli€ite zbijenosti i
udjela glinovite komponente,

- visina nabacaja je 3-4 m.n.m., juzna granica obuhvata DPU-a je na udaljenosti manjoj
od 100 m od morske obale

- tlo pripada kategoriji “slabog tla” za gradenje u seizmi¢kim podrucjima, stupanj
seizmi¢nosti MCS ljestvice iznosi (8+) a koeficijent seizmi¢nosti (Kc) iznosi 0.080.

- nalazi se na podrucju stalnog istjecanja “sliva izvora u Rijeci”

- nalazi se izvan zona sanitarne zastite izvoriSta vode za pice

- nivo podzemne vode mora je blizu povrSine

- izloZeno je utjecaju porasta razine mora uzrokovanom klimatskim promjenama;
predvida se porast razine mora za 86 cm
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- propisana je Il. kategorija kakvoce voda natkrivenih vodotoka
- natkriveni vodotoci osjetljivi su na oStec¢enje
- nalazi se u podrudju Il. kategorije kakvocée zraka

- nalazi se u podrucju 4. zone zastite od buke; na unutarnjim pjeSackim trgovima
gradevine autobusnog kolodvora buka ne smije biti visa od 40 dBA

- na sjeveru grani¢i sa podru¢jem mjeSovite pretezito stambene namjene

- duz sjevernog ruba podrucja DPU-a nalazi se zaSti¢eni povijesni gradski drvored
Posebne uvjete gradenja treba utvrditi i u cilju zastite prostora i drugih korisnika u prostoru
od eventualnog Stetnog djelovanja pojedinih korisnika. To znaci da se kroz posebne uvjete
utvrduje maksimalna dopustiva razina djelovanja na okoli§, u segmentu buke, neugodnih
mirisa, praSine i drugih vidova zagadenja zraka kao i moguéeg utjecaja na podzemlje,
odnosnho devastacije okolisa.

Mjere u fazi planiranja i projektiranja zahvata

U svrhu predvidanja nepovoljna utjecaja na okolis i izrade projektnih rjeSenja na podruéju
obuhvata DPU-a i njegovom blizem okruzenju treba ispitati postojece stanje okoliSa, a
osobito:

- provjeriti stanje vodnog rezima natkrivenih vodotoka te nivoa podzemnih voda mora

- kakvocu zraka i utjecaja strujanja zraka na oneciS¢éenje zraka

- ljetne temperature zraka

- oneciscenje tla

- stanje buke

- stanje i ugrozenost povijesnog drvoreda u KreSimirovoj ulici
Sukladno odredbama Zakona o zastiti_okolisSa (NN 8/94 i 128/99) i Prostornog plana
Primorsko — goranske Zupanije (SN PGZ 14/00) na podruéju obuhvata ovog DPU-a treba
provesti procjenu utjecaja na okoliS za namjeravani zahvat gradnje novog autobusnog
kolodvora.
Studijom utjecaja na okoliS autobusnog kolodvora treba obuhvatiti utjecaj na okoliS osobito
slijedecih zahvata na podrucju obuhvata DPU-a:

- ruSenje postojecih gradevina,

- gradnja i koristenje gradevine autobusnog kolodvora

- prestanak koristenja postoje¢eg autobusnog kolodvora na Trgu Zabica

- gradnja i korisStenje dijela nove ulice (produljenje ulice Riva)

- promjena rezima koriStenja drugih prometnica koje ¢e se koristiti za prilaz kolodvoru
U postupku procjene utjecaja na okolis autobusnog kolodvora treba utvrditi osobito:

- mjere zasStite planirane kakvoc¢e voda podzemnih vodotoka i voda mora koje su njihov

recipijent
- mjere osiguranja vodnog rezima podzemnih vodotoka
- postupanje s otpadom gradevinskih iskopa, ruSenja postojec¢ih i gradnje novih
gradevina,

- mjere zastite povijesnog drvoreda u KreSimirovoj ulici

- utjecaj na krajobraz
Projektna dokumentacija za gradnju novih ili rekonstrukciju postojecih gradevina na podruéju
obuhvata ovog DPU-a mora sadrzavati rjeSenja glede zadovoljenja bitnih zahtjeva za
gradevinu glede higijene, zasStite zdravlja i okoliSa te rjeSenja za energetski Stedljivu i
ucinkovitu gradnju.
Projektna dokumentacija autobusnog kolodvora treba sadrZavati rieSenja za:

- osiguranje dobrog provjetravanja KreSimirove ulice
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prirodno provjetravanje prostora za putnike (trgovi, peroni)
izbjegavanije refleksije zvuka od proc€elja prema KreSimirovoj ulici

smanjenju efekta “toplinskog otoka” osobito krovnih povrSina i procelja prema
KreSimirovoj ulici te neizgradenih povrsina
osiguranje nesmetanog protjecanja vode (vodnog rezima) natkrivenih vodotoka.

Glavni projekt autobusnog kolodvora mora sadrzavati i rjeSenja zastite povijesnog drvoreda u
KreSimirovoj ulici te rieSenja krajobraznog uredenja okolisa.

Prije poCetka gradnje na podru¢ju obuhvata DPU-a izvodaci su duzni izraditi projekt
organizacije gradnje s razradom radova i mjera zastite koje ¢e jamciti izvrSenje radova u
skladu sa zahtjevima zastite okoliSa i zastite od iznenadnih zagadenja.

Projekt organizacije gradnje mora sadrZavati osobito slijedeée iskaze i rieSenja od znacaja
za planiranje i provedbu mjera zastite:

opis karakteristi¢nih radova

iskaz koli€ina osnovnih materijala

iskaz vrsta i koli€¢ina opasnih tvari

prikaz izvoriSta osnovnih materijala i potrebe organiziranja kamenoloma, Sljuncara, i
sl.

rieSenje vanjskog transporta

opis potrebne mehanizacije

potrebne i nacin opskrbe gradiliSta potrebnom energijom, pitkom i tehnoloSkom
vodom i dr.

izrada vremenskog plana gradenja za pojedine radne aktivnosti, za pristizanje
materijala, za radnu snagu i mehanizaciju

rieSenje uredenja gradiliSta (smjestaj objekata, rjieSenje unutrasnjeg transporta,
priviemenih prometnica i veza s vanjskim prometnicama, rjeSenje otvorenog i
zatvorenog skladista, rjeSenje prostora za smjestaj i odrzavanje mehanizacije,
rieSenje osvjetljenja gradilista itd.)

rjeSenje osiguranja vodnog rezima odnosno sprje¢avanja oStecenja natkrivenih
vodotoka tijekom gradnje

Mijere u fazi gradnje

Potrebno je provoditi mjere utvrdene projektom organizacije gradnje. Mjere moraju
sadrzavati osobito rjeSenja za:

sprjeCavanje zagadenja tla mazivima, gorivima i kemikalijama
postupanje sa svim vrstama i koli€inama otpada

sprjeCavanje praSenja i raznoSenja blata, dima i neugodnih mirisa
odvodnju otpadnih i oborinskih voda

zastitu od buke

zastitu od svjetlosnog zagadenja

sprje¢avanje oSte¢enja natkrivenih vodotoka i drugih vrijednih dijelova prirodnog i
antropogenog okolisa

sprje€avanje izvanrednih dogadaja (poZar, eksplozija, ispustanje vecih koli¢ina
opasnih tvari, velike oborinske vode)

odrZzavanje urednog izgleda i reda na gradilistu

Nastala oSteéenja okoliSa duZan je sanirati investitor, 0 svom tro3ku.

Mijere u fazi korisStenja zahvata

Zabranjuje se ispustanje otpadnih voda u okolis.

25



S otpadnim i oborinskim vodama mora se postupati sukladno poglavlju 2.3.6 i kartografskom
prikazu 2d.

Uredaje za predobradu otpadnih voda potrebno je redovito kontrolirati, Cistiti i popravljati
oStecenja, a izvadeni sadrzaj potrebno je odgovarajuce zbrinjavati.

Treba provoditi ispitivanje kakvoce podzemnih voda i nadzor potencijalnih izvora zagadenja.
Prije izrade tehni¢ke dokumentacije za gradnju pojedinih gradevina na podruc¢ju obuhvata
DPU-a investitor je duzan ishoditi vodopravne uvjete u skladu s posebnim propisima.
Potrebno je nadzirati stanje natkrivenih vodotoka.

Sa svim vrstama i koli€inama otpada koji nastaje na podrucju obuhvata ovog DPU-a treba
gospodariti sukladno pozitivnim propisima, planovima gospodarenja otpadom, dokumentima
prostornog uredenja viSe razine i odredbama ovog DPU-a.

S otpadom se mora rukovati tako da se ne dovodi u opasnost ljudsko zdravlje i ne koriste
postupci koji bi mogli Stetiti okoliSu, a osobito da se izbjegnu rizici od onecis¢éenja mora,
voda, tla i zraka, pojava buke i neugodnih mirisa, ugroZavanje biljnog i Zivotinjskog svijeta,
Stetan utjecaj na podrucju kulturno-povijesnih, estetskih i prirodnih vrijednosti, nastajanje
eksplozije i poZara i sli¢no.

Zabranjuje se onecisc¢enje okoliSa odlaganjem ili prosipanjem otpada. Uoc€eni otpad potrebno
je odmabh ukloniti, a oneciS¢eno tlo ukloniti i zamijeniti Cistim.

Potrebno je osigurati odvojeno skupljanje svih vrsta i koli¢ina generiranog otpada i dnevni
odvoz ostatka komunalnog otpada.

Na podrucju obuhvata ovog DPU-a nije dozvoljena postava spremnika za dnevno odlaganje
otpada na otvorenim javnim i pjeSackim povrSinama, vec¢ iskljuéivo postava koSarica za
skupljanje sitnog uli¢nog otpada.

Razvrstavanje i odvojeno skupljanje otpada do predaje skupljaCu potrebno je provoditi u
prostoru unutar gradevina do kojeg treba osigurati pristup vozilima za skupljanje otpada i
vatrogashim vozilima.

Na podru¢ju obuhvata DPU-a dozvoljava se gradnja instalacija za skupljanje i pneumatski
transport otpada.

Odvoz otpada potrebno je organizirati u vrijeme kada to najmanje smeta korisnicima prostora
unutar i u okruZenju podrucja obuhvata DPU-a.

NajviSe dopustene ocjenske razine buke LRAeq koje se ne smiju prekoraciti na vanjskim
prostorima na podrucju obuhvata DPU-a iznose za dan i veCer 65 dB(A), a za no¢ 50 dB(A).
Ako postoje¢e razina buke ne prekoraéuje najvisu dopustenu razinu, koriStenjem novih ili
rekonstruiranih gradevina ta razina se ne smije povecati.

Bitne zahtjeve za gradevine glede zasStite od buke potrebno je osigurati rjeSenjima koja ¢e se
utvrditi projektnom dokumentacijom (projekt fizike gradevine).

Sirenje buke izvan prostorija ugostiteljskih objekata potrebno je sprjeéavati kontroliranim
koristenjem zvucnih uredaja, akustickom izolacijom prostorija te izvedbom otvora na
gradevini (prozora i vrata) protiv Sirenja buke.

Zastitu od buke od opreme i uredaja (klima uredaji, rashladne vitrine, zvucnici, TV i
radioprijemnici i sl.) koji se priviemeno ili trajno postavljaju na otvorenom prostoru ili na
dijelove gradevina treba provoditi nadzorom njihove zvuéne snage.

Zastitu od buke za postojece zahvate treba se provesti kod njihove prve rekonstrukcije.

Za grijanje potrebno je koristiti plinsko gorivo.

Javnu rasvjetu potrebno je izvesti tako da se osvjetljava prvenstveno javna povrSina i
povrSina kojoj je rasvjeta hamijenjena. Rasvjeta ne smije ometati koristenje drugih povrsina i
prostora, a posebno spavanje ili prometnu sigurnost.

Na podrucju obuhvata ovog DPU-a zabranjena je oporaba izvora elektromagnetskih polja
¢ije razine elektromagnetskih polja prekoracuju graniéne razine utvrdene Pravilnikom o zastiti
od elektromagnetskih polja (NN 204/03 i 15/04).

Za gradnju i uporabu trafostanice, koja se temeljem ovog DPU-a gradi unutar gradevine
autobusnog kolodvora investitor je duzan pribaviti odobrenje ministra zdravstva, u postupku
utvrdenom Pravilnikom o zastiti od elektromagnetskih polja (NN 204/03 i 15/04).
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Zastita od elementarnih nepogoda

U cilju Sto efikasnije zasStite od elementarnih nepogoda moraju se trajno provoditi
preventivne, a u sluaju udara i operativne mjere zastite. Preventivne mjere zastite
obuhvacaju mjere, radnje i postupke za sprjeCavanje, odnosno ublazavanje posljedica
potresa, i to:
- utvrdivanje seizmickih karakteristika podrucja,
- striktho provodenje zakonske i tehni¢ko-administrativhe regulative u oblasti
planiranja i izgradnje objekata otpornih na potres procijenjene jacine,
- pri izgradnji potrebno je planirati i realizirati ugradbene mjere zastite, a narocito
otpornost i elasti¢nost konstrukcija.

Zastita od pozara

Prilikom projektiranja gradevina, u prikazu mjera zaStite od pozara kao sastavhom dijelu
projektne dokumentacije potrebno je primjenjivati numericku metodu TRVB 100 ili neku
drugu opce priznatu metodu. Kod projektiranja specijaliziranih trgovackih prostora — trgovina
u vidu shopping mall-a, potrebno je primjenjivati austrijsku numeri¢ku metodu TRVB N138 i
N139, ameri¢ku NFPA 101/2000 ili neku drugu opce priznatu metodu.

Kod projektiranja novih prometnica i mjesnih ulica ili rekonstrukcije postojecih obavezno je
planiranje vatrogasnih pristupa koji imaju propisanu Sirinu, nagibe, okretiSta, nosivost i
radijuse zaokretanja, a sve u skladu s Pravilnikom o uvjetima za vatrogasne pristupe (NN br.
35/94 i 142/03).

Prilikom gradnje i rekonstrukcije vodoopskrbnih sustava obavezno je planiranje izgradnje
hidrantske mreze sukladno Pravilniku o tehni¢kim normativima za hidrantsku mrezu za
gaSenje pozara (NN br. 8/06).

Za gradnju gradevina i postrojenja za skladiStenje i promet zapaljivih tekucina i/ili plinova,
moraju se postivati odredbe ¢l. 11. Zakona o zapaljivim tekuc¢inama i plinovima (NN br.
108/95) i propisa donesenim na temelju njega.

Dosljedno se pridrzavati prijedloga tehnickih i organizacijskih mjera iz Procjene ugrozenosti
od poZara Grada Rijeke i vaZze¢e zakonske regulative i pravila tehni¢ke prakse iz podrucja
zastite od poZara.

Prilikom projektiranja i gradnje garaza, zbog nedostatka domacim propisa, primijeniti
austrijske smjernice TVRB N106.
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TABLICA 2: Numeri€ki pokazatelji uvjeta gradnje

PovrSina izgradenosti Koeficijent i Ukupna bruto Najvgéa
. . . Koeficijent . dozvoljena
oznaka parcele planirane g[ade_vne izgradenosti iskoristenosti |zgratv!.ena visina glavne Katno;t
parcele Cestice parcele Ki povrSina devine gradevine
(Pp) (Pizg) kig 'S gradevine gra(v)
m? m? aps. aps. m aps.
1 3 4 5 6 7 8 9
GRABEVNE CESTICE
POSLOVNA NAMJENA
pretezito usluzna
i - postojeca
K1-1 4678,0 2421,0 0,52 4,0 18712,0 postojeca SUsP+24Pk
UKUPNO| 4678,0 2421,0 0,52 4,0 18712,0
MJESOVITA NAMJENA
pretezito poslovna
i - postojeca
M2-1 965,0 965,0 1,00 4,0 3860,0 postojeca SUtP+4+Pk
) - postojeca
M2-2 371,0 371,0 1,00 2,0 742,0 postojeca Su+P+14Pk
ZEMALJSKI PUTNICKI TERMINAL
AK-1 14815,0 || 14815,0 1,00 3,9 57778,5 24 m Su+P+5
UKUPNO| 16151,0 [ 16151,0 1,00 3,3 62380,5
JAVNE ZELENE POVRSINE
Z1-1 645,0
Z1-2 626,0
UKUPNO| 1271,0
PJESACKI TRG
PP-1 536,0
PP-2 557,0
PP-3 620,0
UKUPNO| 1713,0
INFRASTRUKTURNI SUSTAVI | MREZE
IS-1/a 5328,0
IS-1/b 852,0
IS-1/c 433,0
IS-2/a 2699,0
IS-2/b 555,0
IS-2/c 1799,0
1S-2/d 557,0
IS-2/e 1703,0
IS-3/a 5990,0
IS-3/b 800,0
I1S-4/a 8806,0
IS-4/b 231,0
IS-5/a 1284,0
I1S-5/b 567,0
IS-5/c 597,0
1S-6 376,0 97,0 0,3 | 0,3 97,0 6m P
UKUPNO| 32577,0
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Zakljuckom KLASA: 022-05/07-01/40-75; URBROJ: 2170-01-10-07-7 od 18. svibnja
2007. godine, sa sjednice Poglavarstva Grada Rijeke odrzane dana 15. svibnja 2007.
utvrden je Konacni prijedlog Odluke o Detalinom planu uredenja zemaljskog putni¢kog
terminala "Zapadna Zabica".

Temeljem istog Zaklju¢ka prethodno navedeni Konacni prijedlog Odluke odnosno
kompletan Elaborat Plana (tekstualni i graficki dio) odaslan je, temeljem Clanka 45a. Zakona
0 prostornom uredenju (“Narodne novine” broj 30/94, 68/98, 61/00, 32/02 i 100/04),
Zupanijskom zavodu za odrzivi razvoj i prostorno planiranje na Misljenje, Ministarstvu zastite
okolisa, prostornog uredenja i graditeljstva na Suglasnost te Upravi za zastitu kulturne
bastine — Konzervatorskom odjelu u Rijeci na suglasnost.

U postupku ishodenja suglasnosti Ministarstvo zastite okoliSa, prostornog uredenja i
graditeljstva dopisom (Klasa:350-02/07-04/109; Urbroj:531-06-07-4) od 17. srpnja 2007.
godine uvjetovalo je izdavanje vlastite suglasnosti nedvojbenom suglasnoS¢u Uprave za
zastitu kulturne basStine — Konzervatorskog odjela u Rijeci, buduéi da se ista u tijeku izrade i
donoSenja Plana nije ocitovala te jednoznacno utvrdila uvjete zastite sukladno zakonskim
propisima.

Uprava za zastitu kulturne bastine — Konzervatorski odjel u Rijeci, nakon viSekratnih
kontakata i analize rjeSenja Plana, izdala je dana 27. rujna 2007. godine konzervatorsko
miSljenje (Klasa:612-08/06-10/5031; Urbroj:532-04-12/6-07-6) koje je Izradiva¢ Plana Studio
"3LHD" d.o.0. iz Zagreba, u izravnoj suradnji s Konzervatorskim odjelom u Rijeci ugradio u
Konacni prijedlog Plana.

SadrZaj izmjena Elaborata Kona¢nog prijedloga Plana odnosi se na ugradivanje
Konzervatorskog misljenja u tekstualni i graficki dio Plana te Odluku o donosenju a one
obuhvacaju:

- oCuvanje i ugradnju u buduc¢u strukturu gradevine autobusnog terminala i garaze
jednog modula jugoistoénog skladista i to onog najblizeg Trgu Zabica (vidljivo u
kartografskom prikazu broj 3),

- novoplaniranu zgradu autobusnog terminala nije dozvoljeno nadviti nad postojecu
zgradu tzv. Blagajne tj. kamenu gradevinu u nastavku upravne zgrade HZ-a.

Prijedlog izmjena Konaénog prijedloga Odluke o Detaljnom planu uredenja
zemaljskog putniékog terminala "Zapadna Zabica" Poglavarstvo Grada Rijeke je
razmatralo na sjednici 13. studenog 2007. godine, te je donijelo zaklju€ak koji se
dostavlja u prilogu.

U prilogu se dostavlja i IzvjeSée o provedenoj javnoj raspravi.

Predsjednik Poglavarstva
mr.sc. Vojko Obersnel, v.r.
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REPUBLIKA HRVATSKA
PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA

GRAD RIJEKA
Poglavarstvo
KLASA: 022-05/07-01/85-92
URBROJ: 2170-01-10-07-3
Rijeka, 13. 11. 2007.

Poglavarstvo Grada Rijeke razmatralo je na sjednici odrzanoj 13. studenog 2007.
godine, Prijedlog izmjena Kona¢nog prijedloga Odluke o Detaljnom planu uredenja
zemaljskog putniékog terminala "Zapadna Zabica" s prijedlogom utvrdenja Konacnog
prijedloga iste Odluke te jednoglasno donijelo slijededi

zakljuéak

1. Prihva¢a se Izmjena Konac¢nog prijedloga Odluke o Detaljnom planu uredenja
zemaljskog putni¢kog terminala "Zapadna Zabica", u predlozenom tekstu.

2. Utvrduje se Konacni prijedlog odluke o Detaljnom planu uredenja zemaljskog
putni¢kog terminala "Zapadna Zabica", u predlozenom tekstu.

3. Konacni prijedlog odluke iz tocke 2. ovog zaklju€ka prosljeduje se, nakon ishodenja
potrebnih suglasnosti, Gradskom vijeéu Grada Rijeke na razmatranje i usvajanje.

PREDSJEDNIK
POGLAVARSTVA

mr.sc. Vojko OBERSNEL

LA A I =T

Fen o "

f'{:f"f e g G

Signed by: VOJKD ltIEIERSNEJ. 4357, 43

Signing time: Eadeny) 2487, '14’%5 B !
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1ZVJESCE
O PROVEDENOJ JAVNOJ RASPRAVI

Na temelju Programa mjera za unaprjedenje stanja u prostoru (“Sluzbene novine” Primorsko-
goranske Zupanije broj 07/04) i ¢lanka 4. Uredbe o javnoj raspravi u postupku dono3enja
prostornih planova (“Narodne novine” broj 101/98), Odjel gradske uprave za razvoj,
urbanizam, ekologiju i gospodarenje zemljiStem, kao Nositelj izrade dokumenta prostornog
uredenja za Grad Rijeku, objavio je javnu raspravu o Prijedlogu Detaljnog plana uredenja
zemaljskog putniékog terminala "Zapadna Zabica".

Javna rasprava objavljena je u dnevniku “Novi list” dana 11.studenoga 2006.godine, a trajala
je od 23. studenoga 2006. godine do 23. prosinca 2006. godine.

Za vrijeme trajanja javne rasprave, za sve zainteresirane osobe osiguran je javni uvid
u zgradi Poglavarstva Grada Rijeke, Titov trg 3, izloZzbena sala u prizemlju zgrade,
svaki radni dan, osim nedjelje, od 8 do 16 sati, a subotom od 10 do 13 sati.

Za vrijeme trajanja javne rasprave bilo je organizirano javno izlaganje za gradanstvo i
udruge gradana s obrazlozenjem, dana 7. prosinca 2006. godine u 17,00 sati koje se
odrzalo u Mjesnom odboru Brajda-Dolac.

Struéna rasprava s predstavnicima upravnih tijela Zupanije i Grada te pravnim osobama s
javnim ovlastima bila je uprili¢ena 7. prosinca 2006. u 9,00 sati u zgradi Poglavarstva, Titov
trg 3, sala na drugom katu.

Odijel je, po potrebi, pruzao dodatno tumacenje unutar uredovnog vremena: utorkom od 13
do 16 sati i Cetvrtkom od 8 do 11 sati.

Primjedbe i prijedlozi mogle su se za vrijeme trajanja javne rasprave:

- upisati u Knjigu primjedbi i prijedloga, koja se nalazila uz izlozeni Prijedlog DPU-a

- u pismenom obliku, putem urudzbenog zapisnika, predati Odjelu gradske uprave za razvoj,
urbanizam, ekologiju i gospodarenje zemljiStem Grada Rijeke, Titov trg 3, prizemlje-Salterl.

O javnim izlaganjima vodeni su zapisnici.
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REPUBLIKA HRVATSKA
PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA

GRAD RIJEKA

temedjern Clanka 28a. Zakona o prostamom uredenju («Narodne novines bro !
ag, §1/00, 32/02 | 100/04), &lanka 4. Uredbe o jauj-r.ui raspravi U postu ::kuldgnn:*ii;aﬁ
pros_:emuh pranova (~Narodne novines bro| 101/98), Programa miera za unn;:redanie
sfanja u prostoru za razdeblje od 2004. do 2006. godine («Slutbene novine Primaoe-
sko-goranske Fupanie broj 07/04) te Zakfjuika Poglavarstva (Klasa: 022-05/06-01/81-
53) sa sjednice odriane 2. studenoga 2006. godine, :

objavijuje
da dana 23. studenoga 2006. godine zapoéinje,
a dana 23. prosinca 2008. godine zavriava

JAVNA RASPRAVA
O PRIEDLOGU DETALJNOG PLANA UREDENJA ZEMALJSKOG
PUTNICKOG TERMINALA »ZAPADNA ZABICA«

Za vrijeme trajanja javne rasprave, 2a sve zainteresirane osobe osl J i

£a wrijer X rave, k : guran e javni uvid u

:?z;oz_ml Pmedlug_ Detajjnog plana urederya zemaljiskog putnitkeg terminala «Zapadng
bicas u zgradi Pogl&\rars.tua Grgda Rijeke, Titav trg 3, izlobena sala u prizemiju

zgrade, svaki radni dan, osim nedjelje, od B do 16 sati, a subotem od 10 do 13 sati.

£a vripeme trajanja javne rasprave organizira se javno izlaganje za i

L i 45 gradansivo | udruge
gradana s obrazloZenjem Prijedioga Detaljn lana uredenis I i
terminala =Zapadna Zabicas, kojeogu sa onrjieﬁ?un{ enia. Riaisheig: puiichog

u Mjesnom odboru Brajda-Dalac, Pomerio 26a
dana 7. prosinca 2006, godine u 17,00 sati.

Striséna rasprava s predstavnicima upravnih tijela Zupani i

i ) : panije | Grada ta pravnih osoba =
|avnim oviastima Bit S wpriliéena 7. prosinca 2006, u 9,00 i i =
R o Tt ca u 8,00 sati u zgradi Poglavarstva,

Odjel gradske Uprave za razvaf, urbanizam, ekologijy | gospod i3

el v 1 L y i) arenje zamiljidten kao no-
3itelj izrade Plana u |muGradaRuBl§n:~ta. o potrebi, puati codatng umadenjeiziodencg
Prijedioga Detaljnog piana uredenja zemaliskog putnitkog terminala ~Zapadna Fabicas
unutar ured::uncg vremena: utarkam od 13 do 16 sati | etvrthom od & do 11 sati,

Primjedbe i prijediozi na Prijediog Detalinog plana wedenja zemaliskog putniak
terminala »Zapadna Zablcas mogu se 2a vrijeme trajanja javne mspravel: Lk 2
» upisati u Knjigu primjedbi | prijedioga, koja se nalazi uz izlofeni Prijediog Detal|
plana uredenja 2emaljskog putniékag terminala =Zapadna Zablcas, B e
= U pismenom obliku, putem unidibanog zapisnika, predatl Odjelu gradske uprave za
razvoj, urbanizam, ekologiju | gospodarenjs zemistem Grada Rijeke, Tiow trg brej 3
prizamije - Zalter 1. =

1.A. STRUCNA RASPRAVA

Na struénu raspravu uprili¢enu 7. prosinca 2006. u 9,00 sati pismeno su pozvane sljedece

fiziCke i pravne osobe:

- RIJEKA PROMET D.O.0O. FIUMARA 13,

- HT D.D. TELEKOMUNIKACIJSKI CENTAR RIJEKA CIOTTINA 17A,

- D.P."ELEKTROPRIMORJE” VIKTORA CARA EMINA 2,

- KOMUNALNO DRUSTVO ENERGO D.0.0. DOLAC 14,

- K.D. VODOVOD | KANALIZACIJA D.O.O. R.J."KANALIZACIJA” DOLAC 14,

- K.D. VODOVOD | KANALIZACIJA D.O.O. R.J."VODOVOD” DOLAC 14,

- K.D. CISTOCA D.0.0. DOLAC 14,

- UPRAVA ZA ZASTITU KULTURNE BASTINE KONZERVATORSKI ODJEL U RIJECI
UZARSKA 12,

- PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA URED ZA PROSTORNO UREBENJE,
STAMBENO-KOMUNALNE POSLOVE, GRADITELJSTVO | ZASTITU OKOLISA ODSJEK
ZA PROSTORNO UREBENJE, RIVA 10,

- HRVATSKE VODE, DPURE SPORERA 3,

- LUCKA UPRAVA RIJEKA, RIVA 1,

- HRVATSKE CESTE, N. TESLE 9,

- HRVATSKE ZELJEZNICE, MIHANOVICEVA 12, ZAGREB,

- AUTOTRANS, ZABICA 1,

- MINISTARSTVO FINANCIJA, CARINSKA UPRAVA, CARINARNICA RIJEKA , RIVA

BODULI 9,

- MUP-POLICIJSKA UPRAVA PRIMORSKO-GORANSKA,

- DIREKCIJA ZA GOSPODARENJE ZEMLJISTEM,

- DIREKCIJA ZA RAZVQJ,

- ODJEL GRADSKE UPRAVE ZA KOMUNALNI SUSTAYV,

- ODBOR GRADSKOG VIJECA ZA KOMUNALNO GOSPODARSTVO,
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- ODBOR GRADSKOG VIJECA ZA GOSPODARSKI RAZVOJ, ZASTITU OKOLISA |
PODUZETNISTVO,

- ODBOR GRADSKOG VIJECA ZA PROMET,

- ODBOR GRADSKOG VIJECA ZA URBANIZAM | PROSTORNO UREDENJE,

- MO BRAJDA-DOLAC POMERIO 26A,

- 3LHD D.O.0O. , NIKOLE BOZIDAREVICA 13/4, ZAGREB,

- IGH-PC RIJEKA, VUKOVARSKA 10A,

- ZPD TRG KRALJA TOMISLAVA 11/2, ZAGREB

g

DODATNO ODRZANI SASTANCI:

19.12.2006. LUKA-RIJEKA,

9.02. 2007. MINISTARSTVO FINANCIJA, ZAGREB,

9.02.2007. MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA, PROSTORNOG UREDENJA |
GRADITELJSTVA, ZAGREB

U struénoj raspravi s predstavnicima upravnih tijela Zupanije i Grada te pravnih osoba s
javnim ovlastima uprili€enoj 7. prosinca 2006. u 9,00 sati u zgradi Poglavarstva, Titov trg 3,
sala na drugom katu raspravi sudjelovalo je 27 sudionika. Usmeno svoje primjedbe,
prijedloge, uvjete i napomene izlozili su slijedeéi sudionici:
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ZAPISNIK S JAVNE RAPRAVE ODRZANE DANA 7. PROSINCA 2006. U 9.00 SATI U
PROSTORIMA GRADA RIJEKE SA UPRAVNIM TIJELIMA PRIMORSKO-GORANSKE
ZUPANIJE | GRADA RIJEKE

1.Pitanje:

Predstavnik Lu€ke uprave Rijeka, g. Ante Lin€ié¢

Iznio je primjedbu na vremensko uskladenje realizacije zahvata buduéeg prometnog
terminala sa izgradnjom novog teretnog terminala na Zagrebackoj obali. U dijelu gdje cesta
zauzima dio De Franceschijevog gata se ukidaju dva kolosjeka Zeljezni¢ke pruge, bit ée
oteZan lu¢ki promet s obzirom da je na navedenom podrucju smjesten teretni terminal luke a
ne zna se kad Ce bit realiziran novi teretni terminal Zagrebacka obala.

Izrazio i stav da je i u svakoj daljnjoj fazi izrade dokumentacije potrebna suradnja izmedu
Grada i Lu¢ke uprave, te HZ-a.

Odgovor: Lorella Mekié, OGU za razvoj, urbanizam, ekologiju i gospodarenje
zemljiStem

Ovakav novi zahvat u vrlo skromnom prostoru a gdje je potrebno osigurati veci broj funkcija
koje ostaju vrlo je tezak, te je neminovno da se u odredenim segmentima potrebne
prilagodbe. Realizacija i zahvata autobusnog kolodvora i nove Zagrebacke obale su vrlo
znacajni za Grad i treba raditi zajednicki da se rokovi koji su upitno ucine dostupnima.

2. Pitanje:

Predstavnica Hrvatskih zeljeznica, gda. Silvana Tanteg|

Prije samog davanja suglasnosti na prijedlog Detaljnog plana uredenja zemaljskog putni¢kog
terminala "Zapadna Zabica", napomenuto je da ¢e Hrvatske Zeljeznice provjeriti prometno —
tehnoloski projekt dio odvijanja Zeljezni¢kog prometa i tek potom dati navedenu suglasnost s
obzirom na vaznost navedenog kolosjeka koji pripada kraju 5 medunarodnog koridora, te
buducoj izgradnji dvokolosje¢ne pruge kao i zastiti zastitni koridor za izgradnju.

PredlaZe se joS jedan zajednic¢ki sastanak s izradivatem DPUa.
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Navedena je i tehniCka primjedba izvedena u prijedlogu DPUa na sam polozaj kolosjeka
autovlaka, pri ¢emu je upozorila da 50 metara u pravcu kolosjeka, kolosjek mora stajati pod
pravim kutom prema ulaznol/izlaznoj rampi.

U svezi navedenog predstavnica Hrvatskih zeljeznica obavezala se pismeno ocitovati.

Odgovor: Silvije Novak, Studio 3LHD i Lorella Meki¢, OGU za razvoj, urbanizam,
ekologiju i gospodarenje zemljiStem

Prihva¢a se napomena u svezi polozaja autovlaka a razvidno je da ¢e se moéi posti¢i polozaj
navedenih kolosjeka bez kuteva odnosno u pravcu. Prihvaca se i dapace smatra pozitivhim
jos jedno uskladenje stavova na zajedni¢kom sastanku unutar vremenskih okvira Javne
rasprave.

3. Pitanje:

Predstavnik Rijeka prometa, g. SaSa Muschet

Zatrazio je objaSnjenje polozaja autobusnih stajaliSta u istoénom i zapadnom smijeru, te
poloZaj buduce postaje brze gradske Zeljeznice, s obzirom da isti nije vidljiv, kao i pjeSacka
komunikacija izmedu novog autobusnog kolodvora i budu¢e postaje brze gradske Zeljeznice

Odgovor: Lorella Mekié, OGU za razvoj, urbanizam, ekologiju i gospodarenje
zemljiStem

Autobusna stajaliSta javnog gradskog prijevoza u dijelu KreSimirove ulice zadrzati ¢e se na
postojeéim lokacijama s obzirom na prostorno ograni¢enje, pri ¢emu se vodilo obzira da se
razmak buduéeg putni¢kog terminala i postoje¢ih autobusnih stajaliSta nalazi u okviru 5-
minutnog pjeSacenja. Postaje se na isto€noj strani organiziraju u sklopu “zute” Trpimirove i
Adamiceve ulice.

Moguc¢a je izgradnja novog autobusnog stajaliSta na samom trgu ali tek kod izgradnje
prometnice produZene Rive (druga faza reZima prometa).

Postaja buduce gradske Zzeljeznice nalazi se u zoni zeljeznickog dijela kolodvora, koji se
nalazi izvan predmetnog DPUa.

Predvidena je podzemna pjeSacka komunikacija izmedu postaje buduce brze gradske
zeljeznice i buduceg putnickog terminala.

4. Pitanje

Predstavnik Hrvatskih voda, g. Davor Gergorié

Iznio je primjedbu na odvodnju otpadnih i oborinskih voda. Naveo je da se otpadne vode ne
mogu tretirati kao i oborinske, ve¢ da su to tehnoloSke vode (pri ¢emu je citiran dio
tekstualnog dijela DPUa: u dijelu 2.3.6. Vodnogospodarskog sustava, dio "Odvodnja
otpadnih voda i oborinskih voda") pri ¢emu je upozorio da tehnoloSke vode nije moguce
upustiti u mjeSoviti kolektor bez prociSc¢avanja istih.

Obavezao se pismeno ocitovati.

Odgovor: Lorella Mekié, OGU za razvoj, urbanizam, ekologiju i gospodarenje
zemljiStem

Prihvaéena je primjedba uz molbu da se navedena primjedba dostavi pismenim putem.
Hrvatske vode Ce kontaktirati i osobno projektant komunalne infrastrukture IGH PC Rijeka.

5. Pitanje:

Predstavnica KD Vodovod i Kanalizacija — PRJ "Kanalizacija", gda. Gari¢ Grozdana
Upozorila je tehni¢ku pogresku u grafickom dijelu DPU-a koji se odnosi na oznake smjera
protoka gradskog kolektora koje treba okrenuti prema istoku a ne prema zapadu.

Odgovor: Lorella Meki¢, OGU za razvoj, urbanizam, ekologiju i gospodarenje zemljiStem,

Silvije Novak, Studio 3LHD
Primjedba se prihvaca, najvjerovatnije se radi o crtackoj pogresci koja ¢e bit ispravijena.
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6. Pitanje:

Predstavnik Vodovoda i kanalizacije, g. Valerio Ruzié¢

Hidrantska mreZa je projektirana kao zasebna cjelina 5to je nepovoljno jer bi na taj nacin
voda unutar tog dijela na taj dugo stajala i time izgubila sanitarna svojstva. Hidrantsku mrezu
treba vezati na vodoopskrbni sustav, i u tom dijelu je potrebno korigirati rieSenje iz plana.
Obavezao se pismeno oc€itovati te trazi kontakt sa projektantom vodoopskrbnog sustava radi
korektnog rjeSenja ovog pitanja.

Odgovor: Lorella Mekié, OGU za razvoj, urbanizam, ekologiju i gospodarenje
zemljiStem

Primjedba se prihvaca izvrSit ¢e se potrebne korekcije, a uslijedit ¢e i kontakt projektanta
komunalne infrastrukture prema KD Vodovod i kanalizacija.

7. Pitanje:

Predstavnik Hrvatskih cesta d.o.o., g. Josip Lulié

Da li je napravljena studija Sire zone vodenja prometa kao i ukljuCivanje istih s spojem s
cestom D 404, s obzirom da su sve pristupne ceste novom autobusnom kolodvoru drzavne
ceste, prvenstveno misleci na teretni promet.

Drugo pitanje odnosilo se na pjeacki promet u zoni Trga Zabice, misle¢i pritom da bi isti
usporio kretanje prometa na navedenim prometnicama.

Odgovor: Lorella Mekié, OGU za razvoj, urbanizam, ekologiju i gospodarenje
zemljiStem
Odgovor je slijedeéi: izgradnja prometnice D 404 kao i njeno uklapanje u gradski
sustav prometnica u skladu s Generalnim urbanisti€kim planom Grada Rijeke koji je u
tijeku donoSenja, sustavno i struéno razradena kroz viSe projekata prvenstveno
misleéi na:

¢ Prometno rjeSenje povezivanja ceste D 404 na sustav gradskih prometnica,

e Prometno-prostorno rieSenje uredenje zone Fiumara — Jeladicev trg — Skarpina ulica

— Adamiceva ulica,
e Studija rezima prometa i parkiranja na podrucju Lucke uprave Rijeka i oko nje.

S obzirom da otvaranje ceste D 404, koji prema nasSim saznanjima predvidena za kraj 2007.
godine stru¢ne sluZzbe Grada s Rijeka prometom d.o.o0. i KD Autotrolejom izradio je i bit e
predlozen Gradskom Poglavarstvu paket mjera i aktivnosti u 2007.godini, te daljnjem periodu
do 2010. godine za Sto kvalitetnije ukljucivanje dijela gradskih prometnica, prvenstveno
misleci na prometnu signalizaciju i rezim prometa s buducim spojem prometnice D 404.

Dio odgovora dala je i gda ViSnja Gudac, projektantica prometnog dijela plana iz IGH PC
Rijeka.

Za potrebe vodenja teretnog prometa do Iu¢kih bazena izradena je 2002. - 2004. godine
studija koja je dana rjeSenje vodenja teretnog prometa na razini rijeCkog &vora sa svom
potrebnom prometnom signalizacijom :"Studija vodenja prometa sa odrediStem Luka Rijeka”,
Lucka uprava Rijeka, 2002.g., Projekt postavljanja prometne signalizacije, obiljeZzavanja,
vodenja prometa za Rijeku i Luku Rijeka, 2004.g.

U dijelu pitanja koji se odnosilo na pjeSacki promet na Trgu Zabica odgovorio je Silvije
Novak. Napomenuo je da je cijeli putni¢ki terminal koncipiran na nacin da ne postoji glavni
ulaz, ve¢ da je sa svih strana otvoren pjeSacima iz svih smjerova.

PredloZeno je rjeSenje vodenja pjeSackih tokova u nivou, s obzirom na pozitivna iskustva iz
evropskih metropola, gdje je puno vedi intenzitet prometa, gdje ne postoji prekid tokova u
samom uskom podrudju grada.

Prema tome izgradnja pothodnika ili nadhodnika u predmetnom uskom srediStu grada ne bi
pridonijela samom urbanitetu navedenog prostora osobito iz razloga Sto se vodilo racuna da
hendikepiranu osobu ili bilo koja drugu osobu najnormalnije uvodimo u cijeli sustav putni¢kog
terminala.
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Svi pjeSacki tokovi rijeSeni su kvalitetnije u drugoj fazi u fazi kod izgradnje prometnice
produzene Rive do Mlake.

8. Pitanje:

Predstavnik Carinarnice Rijeka, g. Jasenko Kolié

Napominje da se prijedlogom DPU-a u zoni obuhvata predvida ru3enje dva manja objekta
Carinarnice Rijeka, te pita da li su predvideni zamjenski objekti s obzirom da na navedenom
mjestu ostaje medunarodni grani¢ni prijelaz prema Evropskoj uniji.

Dostaviti ¢e primjedbu pismenim putem.

Odgovor: Lorella Mekié, OGU za razvoj, urbanizam, ekologiju i gospodarenje
zemljiStem

Prihva¢a se primjedba o potrebi lociranja budu¢eg medunarodnog grani¢nog prijelaza.
Dogovoren je i zajednicki sastanak joS jednom unutar termina javne rasprave, da se pokusa
dati ve¢ ovim DPU-om prijedlog alternativnog rjeSenja za portu carinskog ulaza.

Javna rasprava zavrSila je u 10.45 sati nakon ekscesa gradanina Milivoja Antolovi¢a, koji je
neprimjereno vrijedao predmetni DPU zapadna Zabica kao i njegove izradivace te djelatnike
Odjela gradske uprave za razvoj, urbanizam, ekologiju i gospodarenje zemljiStem.

1.B. JAVNO IZLAGANJE

Za vrijeme trajanja javne rasprave organizirano je javno izlaganje za gradanstvo i udruge
gradana s obrazlozenjem, dana 7. prosinca 2006. godine u 17,00 sati koje se odrzalo u
Mjesnom odboru Brajda-Dolac. Na javnom izlaganju sudjelovalo je 11 sudionika. Usmeno
svoje primjedbe, prijedloge, uvjete i napomene izlozili su slijedeci sudionici:

ZAPISNIK S JAVNE RAPRAVE ODRZANE DANA 7. PROSINCA 2006. U 17.00 SATI U
MO BRAJDA-DOLAC

Pitanje:

Marija Milievié

Da li su se i kako su se ocitovali konzervatori u svezi ruSenja skladista?

Odgovor: Lorella Mekié, OGU za razvoj, urbanizam, ekologiju i gospodarenje
zemljiStem, Silvije Novak, Studio 3LHD

Konzervatori su bili prisutni pri izradi prijedloga Detaljnog plana uredenja zemaljskog
putnickog terminala "Zapadna Zabica", kao i sve ostale nadleZne institucije za zonu
obuhvata predmetnog DPUa.

Konzervatori su prisustvovali ve¢ na odrzanoj prethodnoj raspravi.

Dostavili su pozitivno pismeno ocitovanje na ruSenje skladiSta kao i na ostala rjeSenja iz
predmetnog DPUa .

Miéo Antolovié

NAPOMENA:

Nije postavljeno niti jedno konkretno pitanje, vec je sustavno izvrijedan predmetni DPU, kao i
njegovi izradivaci te prisutni djelatnici Odjela gradske uprave za razvoj, urbanizam, ekologiju
i gospodarenje zemljiStem

1.C. PRIMJEDBE | PRIJEDLOZI DOSTAVLJENI PISMENO
1.C.1. Komunalno drustvo VODOVOD | KANALIZACIJA d.o.o.

Dolac 14, 51 000 Rijeka
Dopis 04. 01. 2007(dostavljeno izvan roka)
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Komunalno drustvo

YODOVYOD I KANALIZACIJA doo.
za vodoopskrbu | odvodnju Rijaka
Sjedite: Dolac 14, 51000 Rljeka

Drustve upisano u registar Trgovatkog suda u Rijeci pod brojem TH-95/3160-2. Ziro radun br. 2402006-1100388210
¥od Erste & Steiermérkische Bank d.d. Rfeia. Temelinl kapital upisten u cijelosti u nosu od 515.640.400,00 kn. Direktor Drudtva Zeljia MaZar, dipl.oec.

Miatieni broj: 3331903 |
REPUBLIKA HRVATSKA NAS ZNAKIBROS  Ing VR - 4100
PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIIA
GRAD RIJEKA Ko
Odjel gradske uprave za razvoj, urbanizam, WAS ZNAK | BROJ flfﬂ“s‘ag'm“”s
Ekologiju | gospodarenje zemljistem e A
Direkcija za urbanizam i ekoloaiiu T2 0 08 185T
RIJEKA, T trg 3 Rijeka, 28. prosinac. 2008

i g

PREDMET: Detaljni plan uredenja zemaljskog putnickog
terminala ,,ZAPADMNA ZABICA"-oéitovanje na odrZanu javnu
raspravu

Prema donesenim zakljuScima s javne rasprave odrZane dana 7. prosinca 2006. dajemo ovo
Oéitovanje na podnesak Prijedioga Plana za Javnu raspravu u segmentu vodoopskrbe
bududih sadrZaja na putniékom terminalu na Zabici, u granicama zahvata DPU- a

1. U poglaviju 2.3.6. Vodnogospoedarski sustav, stavka 4, predvida se gradnja opskrbnog
cjevovoda DM 150 mm, u swhu prikljuéenja vanjskih protupoZarnih hidranata. S
obgzirom, da predvideni ogranak ima .slijepi zavrSetak®, to znadi nije izveden kao
zatvoreni sustav, namece se problem zadrZavanja wode u cjevovodu i stvaranja
bakteriologki nepoveljnin karakteristika, na sustav vodoopskrbe. U svezi navedenog,
prediaze se projektirati ogranak u sklopu zatvorenog (recirkulirajuteg) sustava
vodoopskribe.

2. Iz grafickih je priloga vidijive, da su granice zahvata (DPU), uz sjeverni rub KreSimirove
ulice, Ako se u podrugju zahwvata namjerava rekonstruirati kolnitka konstrukcija
spomenute ulice, potrebno je predviditi | odredene zahvate na rekonstrukciji postojeceg
::Jevcr\.roda i ureda]a uz l:Je'\-'ound :kuﬂa‘ll prikljucci, hidranti , zasunska | ostala okna, i
sl) P +

nr.

Sa Stovanfemt =

04 -n1--7007
303 [06-0f | 8 E Rukmpd el PRJ Vodoved
j_:;_ LI,llw‘ 0= 36 1 —1 Drai/e,n é gi&, dipl, ing. grad.
Maznanje:.  Rukovoditelju PRJ ai*.t--'-"“;:"'}r
Rukowvoditefju sluZbe Raspodjele vode m\[‘.’_')'.;-\_ll A, Doise

Sefu vodoopskrbnog podrudja Rijeka 1.

TELEFONI: DIREKTOR DRUSTVA: 353-204, CENTRALA: 353-222 Financlje - rafunovodstvo: TEL 353-208 FAX:211-877
Komercijala: TEL 353-213 FAX: 211-538 PRJ VODOVOD Rukowoditel]: 212-733, CENTRALA: 353-888, FAX: 212-034
PRJ KANALIZACLIA - Rukovoditelj: 214-351, CENTRALA: 353-888, FAX: 214-281

ODGOVOR
Primjedbe se prihvacaju.
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1.C.2. LUCKA UPRAVA RIJEKA
Riva 1, 51 000 Rijeka
Dopis 21. 12. 2006

_‘;'J_'?r).rh; £
I
LUCKA UPRAVA RIJEKA B&i |,
; PORT OF RIJEKA AUTHORITY rremd e
3 1000 RIJEKA » CROATIA » RIVA |
%m—mﬁﬁﬁ

GRAD RIJEKA
Odjel gradske uprave za razvoj,

urbanizam, ekologiju i gospodarenje A
zemljistem { ol (of
Direkeifa za wrbanizam i ekologij
SI000 R 1 JEK A

Titov trg 3
Rijeka, 20. prosinca 2006,

Ur. broj: LU 1192/2006.

PREDMET: Detaljni plan uredenja zemaljskog Putnitkog
Terminala . Zapadna Zabica™
- komentar na prometno rjefenje

NEGULAN MEMUECH

i Padrugje DPU-a sa svojim prometnim rjefenjem dijelom
The rosred Aipecon of zahvaéa i podruéje Luéke uprave Rijeka na prostoru Zabica,
pa smo duZni komentirati prezentirane rjefenje sa stanoviita
ofekivanih problema u tijeku realizacije projekia.

4i Naime, ulaz Zabica glavni je ulazno/izlazni punkt rijeékog

- bazena luke, i sigurno ée to biti do puitanja u rad novih luékih
P ol ety kapaciteta na Zagrebaékoj obali i izgradnje spajne ceste D-403
na rijeéku zaobilaznicu, a u buduénosti isti i dalje ostaje kao
medunaradni ulazni punkt u luku. Kako je Detaljnim planom
uredenja Putnitkog terminala osim potpune rekonstrukeije
trga Fabica predvideno prelaganje luékih operativnih
kolosjeka i premjeftanje cestovnog ulaza u luku, potrebno e
planirati i usaglasiti dinamiku izgradnje terminala, sa
posebnim naglaskom na prometnu komponentu, vodeéi rafuna
o normalnom i nesmetanom funkecioniranju rijeéke luke.

Za daljnju suradnju po tom pitanju stojime na raspolaganju.

Sa Stovanjem,

|

RAVNATELJ
dr.sc. BOUJAN HLACA, dipling.

L\ A

39



ODGOVOR
Primjedbe se prihvacaju.

1.C.3. MINISTARSTVO FINANCIJA CARINSKA UPRAVA CARINARNICA RIJEKA
Dopis 11.12.2006.

Shhe

PRIMOASKD GORANMSHN ZLIEa A
& T GRAD RIJEKA
— T
Prirmljrsracs NS
T = S
REPUBLIKA HRVATSKA oo losor[ | PI-.».IIIJH-‘-;H"'
MINISTARSTVO FINANCIIA Onfberibenl L
CARINSKA UPRAVA Cnjopg-A%
CARINARNICA RIJEEA i L e
Elasa ; 350-001/06-01/01
Ur.broj:5 | 3-02-45/93-06-02 (1) L] i I

Rijeka, 07, prosinca 2006, g.
GRAD RIJEKA

Dndjel gradske uprave za razvoj, urbanizam,
chkologiju i gospodarenje zemljiftem
Dirckeija za urbanizam i ekologiju

51000 Rijelka
Titow trg 3

Predmet : Detaljni plan aredenja zemaljskog
putnifkog terminala Zapadna Fabica*,
izviestujete se

Obzirom da se u Prijedlogu predmetnog plana za javou maspravu, na 24, siranici teksta
navodi da ée se radi izgradnje kolosijeka lake Zeljeznice na dijelu danaZnjeg XV, kolosijeka rugiti posiojed
prizemni objekt na Zabici kojim se koristi carinska sluzba na tom ulazy u wonu rijetke luke (Ma samaj javmoj
raspravi odrianoj 07. prosinca 2006. godine v zgradi Poglavarstva Grada Rijeke. Titov trg 3, 1aj navod. na
upit nafeg predsiavnika, potvrden je i u raspravi.), molimo Vas da na znanje primite slijedeée:

Ma carinskom prijelicos . Zabica® carinska slufba koristi dva objekta: kontejner i prizemnu
zgradu kaja je imajmljena od peduzeda . Luka Rijcka™. RuSenjem, odnosno micanjem tih objekatn s
postojede lokacije, Javiti ¢e sc potreba da se radi redovitog dalinjeg obavijanje carinske slufbe na tom
medunarodnom pomorskom graninem prijelazu predvide nove adekvatne lokacije #za kontejner i irgradnju
zamjenskog objekia s kancelarijama. Movi prostori za rad carinske slu2be morali bi svakako biti u Funkciji
prije nienja, odnosno micanja postojedih objekata, kako bi se carinski nadeor mogao komtinuirano odvijati
bex obzira na izvodenje radova. Molimo Vas stoga, da se veé u ovoj fazi izrade Plana o ovaj Sinjenicl vodi
raduna.

Posebno istifemo, da se treba imati u vidu da de odredeni dijclovi rijegke luke i nakon
ulaska Republike Hrvatske u EU imati status medunarodnog pomaorskog graniénog prijelaza, te fe se stoga
na ulazima u ta podredja morati osigurati adekvatne poslovne prostore za rad carinske i drugih grani¢nih
sludbi. A kako danas stvari staje, prijelaz  Fabica™ ée | ubuduée imati takav status,

& po&tovanjem,

Ma mnamje: Carinska uprava RH
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ODGOVOR
Primjedbe se prihvacaju.

1.C.4. HRVATSKE VODE
Pure Sporera 3, 51 000 Rijeka
Dopis 12.12.2006.
ODGOVOR

Primjedbe se prihvacaju.

i1
1

HRVATSKE VODE
Voduogospodarski odjel za vodne
podrudje primorsko istarskih slivova
51000 R1JEK A, Bure Sporera 3

L

L

REPUBLIKA HRVATSKA

PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIIA

GRAD RIJEKA

Odjel gradske uprave za ragvoj, urbanizam,
ekologiju i gospodarenje zamljistem
Direkeija za urbanizam i ekologiju
Titov trg 3

51000 RIJEK A

e

Klasa: 350-01/06-01/0180 |
Urbwoj: 374-23-1-06-2/DG/ AW | OG- [ D
Rijeka, 07.12.2006. ;

Hrvaiske vode }'agn:b_\"ndnngﬂspmluﬁki ndjt_‘| za vodno p-tulruﬁjl: pr'lmur::ku—islnmkih
slivova Rijeka, u povodu Poziva Grada Rijeke, odjela gradske uprave za razvoj,
urbanmizam, ckologiju 1 gospodarenje  zemljistem, Dirckeije za urbanizam 1 ckologiju
(Klasa: 350-03/06-01/8 Urbroj:2170/01-01-20-06-16 ST od 21.11.2006.) na javnu raspravu
u sveri dgrade Detalinog  palna  wredenia  zemaljskog  putni¢kogz terminala  "Zapadna
Zabica"

zdaju
VODNOGOSPODARSKO MISLIENJE

na dostavljeni Prijedlog plana za javnu raspravu.

Na str. br. 27. u poglavlju Odvodnja otpadnih voda od pranja natkrivenih prometnih
povrdina pise da (e se otpadne vode od pranja natkrivenih promemnih  povrdina
autobusnog kolodvora, iz servisne radionice autobusa, istovamih povréina trgovina i sl
nakon odgovarmjuéeg prediretmana na separatoru ulja | masti upuStati o tev. “rasteretni

kanal Zabica", koji se izlieva u more pod Bedkim pristaniZtem,

41



Navedene otpadne vode ne spadaju u kategoriju oborinskih otpadnih voda, veé se mogu
okarakterizirati kao tehnolodke ofpadne vode (otpadne vode iz radionice autobusa) te se
ne moe pribvatiti njihovo ispultanje u “rasteretni kanal Zabica. vel se one morju
nakon odgovarajuéeg prediretmana na separator ulja i masti upustiti u postojeci kolektor
(mjesoviti) polozen KreSimirovom ulicom ili u drugi kolektor sustava javie odvodnje uz
wvjete i suglasnost nadleznog komunalnog drufiva.

Pri izradi projekine dokumentacije i izvodenju Putnitkog termilala s prate¢im sadrZajima
potrebno je voditi ratuna da se ne ude u proticajne profile natkrivenih vodotoka
(prikazanih u kartografskom  prikazu: Uvjeti koriStenja, wredenja i aaitite povrsina).Ll
slufaju odtecenja natkrivenih vodotoka investotor je duZan sanirati nastala oftedenja ©

svom trofku i omoguéiti nesmetano proljecanje vode tim vodotocima,

Obradio :
._)ri ~

Davor Gergoné, fing.grad.

Obavijestiti @

. Hrvatske vode, VGO Rijeka - Strulne sluzbe
2. Hrvatske vode, VGO Rijeka - Tehni¢ka arhiva
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1.C.5. HRVATSKE ZELJEZNICE
Mihani¢eva 12, 10 000 Zagreb Dopis 29. 12. 2006.
( dostavljeno izvan roka)

b\ &
hrvatske Zeljeznice UPEATA
10 000 Zagreb, Mihanoviceva 12

tel: 385 (0)1 378 3262

fax: +385 (0)1 378 3396

e-mal lil&ilﬂl‘unt!d@hmhr PRIMORSKO - GORANSKA ZUPANDIA
nad broj i znak: 6279/06, 3.1.1./TS Grad Rijeka

vas broj i znak: Odjel gradske uprave za razvoj, urbanizam,

datum: 21. prosinac 2006,

Direkcija za urbanizam i ekologiju

Titov trg 3/5
51 000 Rijeka

i

\‘guv 1),
erminala

Predmet: Oitovanje na prijediog DPU zembijskog puticko:
* Zapadna Zabica "

izlazna trak, dok se u drugoj etapi taj ulaz gubi. Izlaz automobila s auto-vagona
omoguéuje se vezom na prometnicu. U drugoj fazi pristup do kolosijeka za ukrcajfiskrcaj
automobila s auto-vagona omoguéen je kroz zgradu terminala. U prizemlju zgrade
terminala osigurava se slajanka za automobile, kerisnike usluga HZa, kapaciteta 40

| vozila.

Postovani, |

Napominjemo da je polrebno voditi ratuna da postojea i planirana kolosijeéna
Prema predugovoru br: 39/04, &anak 4. potpisanog od strane Grada Rijeke i Hrvatskin postrojenja  budu na propisancj udaljenosti od objekata i drugih prometnica radi
Zeljeznica dana 11.03.04,, za prodaju nekretnina u Rijeci, koje su predmet predugovora, sigurnosnih razloga.
potrebno je izraditi DPU prostora za izgradnju Zemaljskog putnitkog terminala Zapadna = y y 3 . ) .
Zabica " temeljem éaga ée biti izraden elaborat parcelacije koji ée utvrdili oblik i velicine Za kolosijeke koji su Studijom terminala daljinskog putniZkog prometa na zapadnoj Zabici
bududih parcela u Rijeci( Institut prometa i veza iz Zagreba ), planirani za ukrcajfiskreaj automobila s auto-

vagona potrebo je osigurati minimalnu korisnu duZinu u pravcu od 50,0 m.
Uvidom u Nacrt prijedioga DPU Zemaljskog putniékog terminale *Zapadna Zabica”
izvjescéujemo Vas d: dmetni prijediog DPU - a dajemo slijedece primjedbe:
rzyeaciyemc Vs dana: procmetn prijsdlog ; L primi Uz gore navedene izmjene i dopune prihvaéa se prijediog predmetnog DPU Zemaljskog

5 . : i tnickog terminala * Zapadna Zabica * s obzirom da je prijedlog izraden u skladu s

- U tekstualnom dijelu totka 2. Plan uredenja prostora; 2.3, Prometna, uliéna, Rulre e . o bt Gk bl
i + 7 2 Ry Studijom terminala daljinskog putnitkog prometa na zapadnoj Zabici u Rijeci i Misljienjem
::?:ﬁmumkacqs\m I komunelna infrasinidura mreza; 232, Zeljeznid promal, trsba RK broj 264(1-3)/05, kojim je HZ Komisija za pregled tehnicke dokumentacije prihvatila

navedenu Studiju .

- postojeca Zeljeznitka pruga M202 Zagreb Glavni Kolodvor — Karlovac —
Rijeka, za koju je planirana dogradnja drugog kolosijeka,

S postovanjem,

€lan Uprave

Pristup kolosijecima za ukrealiskrcaj automobila iz auto-vagona razlikuje se kroz dvije
faze izgradnje Ulice Produljena Riva. U prvoj fazi se u produZetku ulice formira ulazna |

HZ Hivatsko Solszrice d.0.0, Zagtob: Mhanavide 12. wiww hened ¥, TRGOVACKI SUD U ZAGREBU, MBS: 08000046
NAZIV | SJEDISTE BANKE: Priveodna banks Zagreh d d., Ratkoga 6. 21RO RACUN: 2340002-1100026000. TEMELINI KAPITAL: 7 334 867 500 Kn,
CLANOV UPRAVE: Davorin Kobalk, dLng. prodéjscssk Uprave | edalni dhoksor,

Marijan Klaié, 6gking, Zaemjen prodsjedniks Upraw | zamjesk gonerakoog direkiora
Tulhs Dokaaa, gl g, 6 Ui

ODGOVOR
Primjedbe se prihvacaju.
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1.C.6. URED DRZAVNE UPRAVE U PRIMORSKO-GORANSKOJ ZUPANIJI
SLUZBA ZA PROSTORNO UREBENJE, ZASTITU OKOLISA, GRADITELJSTVO |
IMOVINSKO-PRAVNE POSLOVE

Dopis 08. 01. 2007 ( dostavljeno izvan roka)

PRINMORSKD coppa

REPUBLIKA HRVATSKA
URED DRZAVNE UPRAVE U
PRIMORSKO-GORANSKOJ ZUPANLIL

SLUZBA ZA PROSTORNO UREDENIE, ) ——= =
ZASTITU OKOLISA, GRADITELISTVO |
IMOVINSKO-PRAVNE POSLOVE

KLASA @ 350-05/06-01/00944
UR BROJ: 2170-77-01-00-06-02 /TD/
Rijeka, 22 prosinca 2006, godine

GRAD RIJEKA
(Odjel gradske uprave za rarvoj, urbanizam,
I J!MJ&"MJ. |!]ﬂ| ekologiju i gospodarenje zemljistem
0107 & Direkcija za urbanizam i ekologiju
Rijeka, Titowv trg 3

PREDMET: Detaljni plan uredenja zemaljskog putni¢kog terminala
«Zapadna Fabican
- oéitovanje, se dostavlja

Veza vasa klasa: 350-01/06-01/8 /8T/

U tijeku izrade Detaljnog plana uredenja zemaljskog putnickog terminala «Zapadna
Zabicas, a povodom javne rasprave odr¥ane 7. prosinca 2006. godine u prostorijama Grada
Rijeke, Titov trg 3., na temelju uvida u prilofenu dokumentaciju dostavljamo vam pismeno
ogitovanje na prijedloga navedenog Plana.

Primjedbe i sugestije na «Odredbe za provodenje” su slijedeée:

- £L.8. i €l.10. odredeno je da na postojeéim gradevinama na gradevnim Zesticama oxnake
AK-3, M2-1 1 K1-1 nije dozvoljeno povefanje zatedene irgradenosti, iskoristivosti, te
koeficijenta mase kao i visine gradevine, medutim £.11. odredeno je da najveca
dozvoljena katnost istih gradevina iznosi Su+P+35+Pk, odnesno najvife 6 (Sest) etafa,
5to je u suprotnosti sa stanjem istih gradevina na terenu. Stoga je nuZno medusobno
uskladenje prethodno navedenih odredbi, poftujudi zatedeno stanje gradevina.

- €1.25, odredena je da se kod izrade glavnog projekta prometnice. unutar gradevne
Cestice dozvoljavaju manja odstupanja od elemenata poprednog profila utvrdenih ovim
Planom. Cijenimo da se zbog kompleksnosti prometne situacije na podrugju Plana u
istom &lanku treba predvidjeti moguénost manjih odstupanja i za planirane prometno
rjesenje.

- €1.29. trebalo bi predvidieti prvenstveno minimalno potreban broj garaznih/parkirnih
mjesta,

- u kartografskom prikazu 4.A «Uvjeti gradnje-plan parcelacijer nije jasno odredena
granica izmedu gradevnih Sestica oznake 1S-2 i IS4, i 1o poglavito na dijelu gdje
Zeljeznitka pruga prelazi cestovni podvoinjak, kao i dio oko gradevne Gestice ornake
Ki-1.
niti na jednom od priloZenih kartografskih prikaza nije vidljiva max. etaZnost, kako
postojeéih, tako niti planiranih gradevina,

S podtovanjem,

PO OVLASTI PREDSTOINICE
Pomoénica predsiojnice

&

T RERN

n
pilidd

5

ey

e

STAVITI:
Naslovu,
2. Arhivi, ovdje.
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ODGOVOR

Primjedbe se prihvacaju.

1.C.7. MJESNI ODBOR BRAJDA-DOLAC

VIJECE MJESNOG ODBORA

Dopis 13.12. 2006

ODGOVOR

Primjedba se ne prihvaca.

Obveza Plana je osiguranje parkirnih mjesta obzirom na funkciju i veli€¢inu planirane
namjene. Rezim koriStenja garaze nije predmet Plana. S obzirom da se radi o javnoj garazi
velikog kapaciteta, za oCekivati je da ¢e ona svakako rijesiti veliki dio problema parkiranja
podruéja Mjesnog odbora Brajda-Dolac.

PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA
GRAD RIJEKA
Mjesni odbor Brajda-Dolac
Vijete Mjesnog odbora

KLASA:026-02/06-011
URBROJ:2170/01-09-10-08-153
Rijeka, 13.12.2008.

i ——

Odjel gradske uprave za razvoj,
urbanizam, ekologiju | gospodarenje zemljistem
nir v.d. protelnika g. Srdana Skunce

PREDMET: OZ&itovanje VMO Brajda-Dolac na Detaljni plan uredenja zemaljskog putnitkog
terminala "Zapadna Zabica”

Makon odrzane javne rasprave za gradane koja je odrzana 07.12.2008. u pmstnrijanlja MO
Brajda-Dolac, Pomerio 28, te sjednice Vijeéa Mjesnog odbora Brajda-Dolac na kojoj su vijecnici
mogli iznijeti svoje primjedbe na navedeni Plan, Vije¢e Mjesnog odbora Brajda-Dolac se otitovalo
slijedecom primjedbom:

Vijeée Mesnog odbora Brajda-Dolac smatra kako bi na 22. stranici Detaljnog plana
uredenja zemaljskog putnitkog terminala “Zapadna Zabica”, pod naslovom “Javna
parkiralidta i garaZe" trebalo dodati kako bi u bududoj garaZi "Zapadna Zabica" trebala plt!
osigurana parkirna mjesta po povlastenim cijenama za stanovnike ovog dijela grada, na isti
naéin kojim je to uéinjeno i u garaZi "Zagrad". _ _

Ma taj bi s2 nagin pofeo rjesavati bar dio problema s parkiranjem na podrugju MO Brajda-
Dolac buduéi da se veéa parkiralidta koja uglavnom koriste stanovnici MO Brajda-Delac nalaze na
podrujima drugih mjesnih edbora (parkiralifte "Gomila® na Skoljitu, parkiralidte "Benéic” na
Potoku).

S postovanjem,
Predsjednik WMO Brajda-Dolac:
Igor Susit [/ )

PSS Oy
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1.C.8. MINISTARSTVO UNUTARNJIH POSLOVA
POLICIJSKA UPRAVA PRIMORSKO-GORANSKA
Sektor upravnih, inspekcijskih i poslova civilne zastite
Dopis 27.12. 2006 ( dostavljeno izvan roka)

e nviie’

REPUBLIKA HRVATSHKA
MINISTARSTVO UNUTARNJIH POSLOVA
POLICIISKA UPRAVA PRIMORSKO-GORANSKA
RIJEKA
Sektor upravnih, inspekcijskih i posiova civilne zastite

Broj 511-08-21/1-176/355-2006. DR
Rijeka, 06.12.2006. god

GRAD RIJEKA

ﬂﬁﬁﬁﬁiﬁmﬁ]‘m RIJEKA,

Korzo 16

Predmet Javna rasprava o Detaljnom planu uredenja zemaljskog
putnitkog terminala «Zapadna Zabicas u Rijeci
- mitljenje, dostavlja se -

U svezi Vaseg poziva zaprimljenog 22 11,2006, goding za prisustvovanjes javno] raspravi u svezi
izrade Detalinog plana uredenja zemaljskog putnitkog terminala «Zapadna Zabicas u Rijeci, sukladno &l. 2
st 2. Uredbe o javnoj raspravi u postupku donofanja prostornih planova ("M N7, br. 101/58), dostavijamo
Wam pismend otitovanje.

U pesebnom edjeljku odredaba za provodenje DPU-a pod nazivorn “mijere zastite od podara™ navesti
slijedede mjere zastite od podara:

1. Kod projektiranja gradevina. u prikazu mjera zastite od podara kao sastavnom dijelu projekine
dokumentacije pofrebno je primjenjivati numericku metodu TRVE 100 ili neku drugu opde priznaiu
metodu. Kod projektiranja specijaliziranih trgovadkih prostara-trgovina u vidu shopping mall-a
potrebno je primjenjivati austrijsku numeriéku metodu TRWB N138 i M135, americku NFPA 1012000
ili neku drugu opée priznatu metodu

2. Kod projektiranja novih prometnica | mjasnih ulica ili rekonstrukcije postojedih obavezno je planiranje
vatrogasnih pristupa koji imaju propisanu Sinnu, nagibe. ckretidta. nosivost i radijuse zackretanja, a
sve u skiadu s Pravilnikom o uvjetima za vatrogasne pristupe («N.N.», br. 35/94 | 142/03),

3 Prilikom gradnje i rekonstrukeije vodoopskrbnib sustava obavezno je planiranje izgradnje hidrantske
mrefe sukladno Pravilniku o tehniékim normativima za hidrantsku mre2u za gagenje poZara («MN.N.»,
br. 8/D8)

4. Za gradnju gradevina | postrejenja za skiaditenje i promet zapaljivin tekuéina iili plinova, moraju se
postivali odredbe &L 11. Zakena o zapaljivim tekudinama i plinovima (sM.N.», br. 108/95) | propisa
donesenih na temelju njega.

5 Dosljedno se pridriavati prijedloga tehnitkih | organizacijskih mjera iz Procjene ugroZenosti od
poZara Grada Rijeke | vafede zakonske regulative i pravila tehnigke prakse iz podruéja zastite od
pozara.

& Prilikem projektiranja | gradnje garaZa. zbog nedostataka domadcih propisa, primijeniti avstrjske
smjermnice TVRB N10&6.

U Detaljni plan uredenja podrutja zemaljskog putni®kog terminala «Zapadna Zabicas u Rijeci, treba
uvesti odredbu o potrebi ishodovanja potvrde o uskladenost glavnog projekta za gradenje pojedinih
gradevina sa prapisanim i urbanistitkim planom uredenja trafenim mjerama zastite od podara

DOSTAVITI: ~7i7, NACGELNICA SEKTORA
(1. 'Grad Rijeka, e —
~—Rijeka, Korzo 16. // “ Mina regovic Y,

2. Pismohrana-ovdje

ODGOVOR
Primjedbe se prihvacaju.

1. D. KNJIGA PRIMJEDBI | PRIJEDLOGA

Za vrijeme trajanja javne rasprave, u Knjigu primjedbi i prijedloga nije upisana niti jedna
primjedba i prijedlog.

1.E. POSEBNA NAPOMENA

Tijekom trajanja javne rasprave nije pristiglo ocitovanje Konzervatorskog odjela u Rijeci iako
je isti pozvan na struénu raspravu.
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Medutim, potrebno je napomenuti da je Konzervatorski odjel tijekom prethodne rasprave
odrZzane u srpnju 2006., dostavio svoje pozitivho ocitovanje (Klasa: 612-08/06-10/5126,
Urbroj: 532-04-12/9-06-2, od 24. srpnja 2006.) kojim se ocitovao da prihvaca ,nacrt
prijedloga plana te se prihvaca izgradnja novog putnickog terminala i dozvoljava se rusenje
postojeca dva skladiSta koja nisu pod zastitom“. Buduéi da citirano ocitovanje ipak nije
predstavljalo konzervatorsku podlogu niti sadrZzavalo sustav mjera zastite kulturnih dobara u
svijetlu pozitivnih zakonskih propisa, isto je zatrazeno od Konzervatorskog odjela tijekom
daljnjeg rada na izradi detaljnog plana, do ¢ega, nazalost, jo$ nije doSlo.
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Na temelju Clanka 325. stavka 1. Zakona o prostornom uredenju i gradnji ("Narodne
novine" broj 76/07), Programa mjera za unapredenje stanja u prostoru za razdoblje 2007. -
2011. godine (“Sluzbene novine” Primorsko - goranske Zupanije broj 17/07) i ¢lanka 40.
Statuta Grada Rijeke ("Sluzbene novine" Primorsko - goranske Zupanije broj 23/01, 04/02,
13/02, 03/05, 09/06, 17/06 — prociSceni tekst i 08/07) te suglasnosti Ministarstva zastite
okoliSa, prostornog uredenja i graditeljstva (KLASA URBROJ: ) od
Gradsko vije¢e Grada Rijeke na sjednici odrzanoj

godine donijelo je

ODLUKU
o donosenju Detaljnog plana uredenja
zemaljskog putni€ékog terminala "Zapadna Zabica"

| OPCE ODREDBE
Clanak 1.

Donosi se Detaljni plan uredenja zemaljskog putni¢kog terminala "Zapadna Zabica" (u
daljnjem tekstu: Plan). 5
Clanak 2.

Granica obuhvata Plana ucrtana je u svim kartografskim prikazima.
Ukupna povrsina obuhvata Plana iznosi cca 5,70 ha.

Clanak 3.

Plan iz ¢lanka 1. ove Odluke sastoji se od Elaborata koji sadrzi tekstualne i graficke
dijelove Plana kako slijedi:

A/ Tekstualni dio:
|. OBRAZLOZENJE

uvoD

1. POLAZISTA

1.1. Znacaj, osjetljivost i posebnosti podrucja u obuhvatu DPU-a
1.2.  Obiljezja izgradene strukture i ambijentalnih vrijednosti

1.3. Prometna, telekomunikacijska, energetska i komunalna opremljenost
1.3.1. Prometna opremljenost

1.3.2. Telekomunikacije

1.3.3. Energetski sustav

1.3.4. Vodnogospodarski sustav

1.3.5. Sustav gospodarenja otpadom

1.4. Obveze iz planova Sireg podrucja

1.5. Ocjena moguénosti i ograni¢enja uredenja prostora

2. PLAN UREDENJA PROSTORA

2.1. Program gradnje i uredenja povrsina zemljiSta

2.2. Detaljna namjena povrSina

2.2.1. Iskaz prostornih pokazatelja za namjenu, nacin koriStenja i uredenja povrsina i
planiranih
gradevina

2.3. Prometna, uliéna, telekomunikacijska i komunalna infrastrukturna mreza
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2.3.1.
2.3.2.
2.3.3.
2.3.4.
2.3.5.
2.3.6.
2.3.7.
2.3.8.
2.4.

24.1.
2.4.2.
2.4.3.
2.5.

Cestovni promet

Zeljeznicki promet

Pomorski promet

Telekomunikacije

Elektroopskrba

Plinoopskrba

Vodnogospodarski sustav

Gradevine i povrSine za gospodarenje otpadom

Uvjeti koriStenja, uredenja i zastite povrSina i gradevina

Uvjeti i nacin gradnje

Uvjeti i nacin izgradnje i uredenja javnih prometnih i zastitnih zelenih povrsSina
Zastita prirodnih i kulturno-povijesnih cjelina i gradevina ambijentalnih vrijednosti
SprjeCavanje nepovoljna utjecaja na okolis

Il. ODREDBE ZA PROVODENJE

1.

2.
2.1.
2.2.
2.3.
2.3.1.
2.3.2.
2.3.3.
2.4,
2.5.
2.6.
3.

3.1
3.1.1.
3.1.2.
3.1.3.
3.1.4.
3.2.
3.2.1.
3.2.2.
3.3.
3.4.

34.1

3.4.2.
3.4.3.
3.4.4.

No oA

9.1.
9.2.
9.3.
9.4.

Uvjeti odredivanja namjene povrsina

Detaljni uvjeti koristenja, uredenja i gradnje gradevnih Cestica i gradevina
Veli¢ina i oblik gradevnih Cestica

Veli€ina i povrSina gradevine

Namjena gradevina

Poslovna namjena — pretezito usluzna namjena

MijeSovita namjena — preteZzito poslovna namjena

Zemaljski putnicki terminal

Smijestaj gradevina na gradevnoj Cestici

Oblikovanje gradevina

Uredenje gradevnih Cestica

Nacin opremanja zemljiSta prometnom, ulicnom, komunalnom i telekomunikacijskom
infrastrukturnom mrezom

Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanje cestovne i ulicne mreze
Glavne gradske ulice i ceste nadmjesnog znacenja

Povrsine za javni prijevoz

Javna parkiraliSta i garaze

Trgovi i druge vecée pjeSacke povrsine

Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja ostale prometne mreze
Zeljeznicki promet

Pomorski promet

Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja telekomunikacijske mreze
Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja komunalne infrastrukturne mreze i vodova
unutar prometnih i drugih javnih povrsina

Uvjeti gradnje i rekonstrukcije plinske mreze

Uvjeti gradnje i rekonstrukcije elektroopskrbne mreze i javne rasvjete
Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja vodovodne mreze

Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja mreZe odvodnje otpadnih voda
Uvjeti uredenja i opreme javnih zelenih povrSina

Uvjeti uredenja posebno vrijednih i/ili osjetljivih cjelina i gradevina

Uvjeti i nacin gradnje

Mjere zastite prirodnih, kulturno-povijesnih cjelina i gradevina i ambijentalnih
vrijednosti

Mjere provedbe plana

Mijere posebne zastite

Mjere zastite od ruSenja i mehanickih oSte¢enja

Mijere zastite od pozara i tehnoloSkih eksplozija

Mijere zastite od nesreca u prijevozu vecih koli¢ina opasnih tvari

Mjere zastite od plavljenja visokim podzemnim vodama mora
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9.5. Mjere za osiguranje provedbe zastite i spaSavanja od katastrofa i vec¢ih nesreca
10. Mijere sprjeavanja nepovoljna utjecaja na okolis

10.1. Mijere u fazi planiranja i projektiranja zahvata

10.2. Mijere u fazi gradnje

10.3. Mjere u fazi koriStenja zahvata

11. Uklanjanje i rekonstrukcija gradevina €ija je namjena protivha planiranoj namjeni

B/ Grafi€ki dio

1. Detaljna namjena povrSina M 1:1000
2. Prometna, telekomunikacijska i komunalna infrastrukturna mreza

2al. Promet — 1. faza M 1:1000
2a2. Promet — 2. faza M 1:1000
2b. Telekomunikacije M 1:1000
2c. Energetski sustav M 1:1000
2d. Vodnogospodarski sustav M 1:1000
3. Uvjeti koriStenja, uredenja i zastite povrSina M 1:1000
4. Uvjeti gradnje — plan parcelacije

4a. Plan parcelacije M 1:1000
4b. Uvjeti gradnje M 1:1000

Il ODREDBE ZA PROVODENJE

1. UVJETI ODREBIVANJA NAMJENE POVRSINA
Clanak 4.

Namjena povrSina na podru¢ju obuhvata ovoga Plana prikazana je kartografskim
prikazom broj 1. te se odreduje kako slijedi:

1) Poslovna namjena — pretezito usluzna namjena (K1),

2) MjeSovita namjena — pretezito poslovna namjena (M2),

3) Zemaljski putnicki terminal (AK),

4) Javna zelena povrsina (Z1),

5) PjeSacke povrsine (PP),

6) Povrsine infrastrukturnih sustava (IS)

2. DETALJNI UVJETI KORISTENJA, UREPENJA | GRADNJE GRABEVNIH
CESTICA | GRADBEVINA

Clanak 5.

Detaljni uvjeti koriStenja, uredenja i gradnje gradevnih Cestica i gradevina odredeni su
kartografskim prikazima broj 3. i 4b., a prostorni pokazatelji za gradevne Cestice i gradevine
prikazani su tabelarnim prikazom broj 2.

KoriStenje i uredenje gradevnih Cestica i gradevina unutar podru¢ja obuhvata ovoga
Plana potrebno je provoditi u skladu s namjenom povrSina, uredenjem postojeée i
gradnjom/dogradnjom nove cestovne mreze i pjeSackih povrSina, dogradnjom postojece i
gradnjom nove komunalne infrastrukture te zaStitom od elementarnih nepogoda i ratnih
opashosti.

2.1. Veli€inai oblik gradevnih €estica
Clanak 6.

Veli¢ina i oblik gradevne Cestice odredeni su kartografskim prikazom broj 4a. i 4b.
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PovrSina gradevnih Cestica, izgradenost, iskoriStenost i gusto¢a izgradenosti
gradevnih Cestica prikazani su tabelarnim prikazom broj 2.

Clanak 7.

Izgradenost gradevne Cestice, u smislu ove Odluke, jest vertikalna projekcija ukupne
povrSine svih zatvorenih, otvorenih i natkrivenih konstruktivnih dijelova gradevine na
gradevnu Cesticu, osim balkona, uklju€ujuéi povrSinu svih ukopanih i poluukopanih dijelova
gradevine.

U izgradenost gradevne cCestice ne uraCunava se povrSina kolnog pristupa,
manipulativne povrSine i parkiralista.

Najvec¢a dozvoljena izgradenost gradevne Ccestice prikazana je kartografskim
prikazom broj 4b.

2.2. Veli¢inai povrsSina gradevine

Clanak 8.

Veli¢ina, oblik povrSine za gradnju gradevina i najveci dozvoljeni broj etaza odredeni
su kartografskim prikazom broj 4b.

Za postojece gradevine na gradevnim Cesticama oznake K1-1, M2-1 i M2-2 nije
dozvoljeno povecanje zateCene izgradenosti i iskoristivosti gradevnih Cestica te koeficijenta
mase.

Za gradevinu zemaljskog putni¢kog terminala planiranu za gradnju na gradevnoj
Cestici oznake AK-1 najveci dozvoljeni koeficijent izgradenosti gradevne Cestice (kig) iznosi
1,0, a najvedi dozvoljeni koeficijent iskoristivosti gradevne Cestice (kis) iznosi 3,9.

Clanak 9.

Visina gradevine, u smislu ove Odluke, jest visina mjerena uz rub gradevine od
konac¢no uredenog terena do gornjeg ruba krovnog vijenca gradevine.

Suteren, u smislu ovih Odredbi, jest etaza koja ima vanjski pristup i najviSe je
polovinom svog volumena sa tri strane djelomiéno ili potpuno ukopana u teren.

Clanak 10.

Na gradevnim Cesticama oznake K1-1, M2-1 i M2-2 nije dozvoljeno povecanije visine
postojeée gradevine.

Visina gradevine zemaljskog putni¢kog terminala planirane za gradnju na gradevnoj
Cestici oznake AK-1, mjerena od kote kona¢no uredenog terena do gornjeg ruba krovnog
vijenca gradevine, ne smije biti ve¢a od visine postojeée gradevine na gradevnoj Cestici
oznake M2-1, odnosno ne smije biti ve¢a od 24,00 m.

Izuzetno od odredbe stavka 2. ovoga ¢lanka, dijelovi gradevine (dimnjak, strojarnica
lifta, termotehni¢ka oprema, stubiSta i sli€no) mogu se planirati/graditi na visini vec¢oj od
najveée dozvoljene visine gradevine, ako je to potrebno zbog odvijanja tehnoloSkoga
procesa gradevine.

Clanak 11.

Na gradevnim Cesticama oznake K1-1, M2-1 i M2-2 nije dozvoljeno povecanje
katnosti postoje¢e gradevine.

Najve¢a dozvoljena katnost gradevine planirane za gradnju na gradevnoj cestici
oznake AK-1 iznosi Su+P+5 odnosno najviSe 7 etaza.
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2.3. Namjena gradevine
Clanak 12.

Namjena gradevine na podru¢ju obuhvata ovoga Plana odredena je kartografskim
prikazima broj 1., 4a. i 4b.

2.3.1. Poslovna namjena — pretezito usluZzna namjena
Clanak 13.

Na gradevnoj Cestici oznake K1-1 dozvoljava se rekonstrukcija postojece
jednonamjenske gradevine u gradevinu za obavljanje usluznih i njima prateéih i srodnih
djelatnosti.

2.3.2. MjeSovita namjena — pretezito poslovna namjena
Clanak 14.

Na gradevnim ¢esticama oznake M2-1 i M2-2 dozvoljava se prenamjena postojecih
gradevina u gradevine mjeSovite - pretezito poslovne namjene te uredenje poslovnog i
stambenog prostora, prostora i povrSina za obavljanje javne i druStvene djelatnosti,
ugostiteljske djelatnosti i hotela, kao pratece djelatnosti, koje koli¢inom prometa, bukom i
Stetnim imisijama u zrak, vode i tlo ne naruSavaju kvalitetu stanovanja.

2.3.3. Zemaljski putniéki terminal
Clanak 15.

Na gradevnoj Cestici AK-1 dozvoljava se gradnja gradevine zemaljskog putnic¢kog
terminala.

Na gradevnoj Cestici oznake AK-1 dozvoljava se gradnja i uredenje povrSina u funkciji
zemaljskog putnickog terminala, garaze, povrSina za pristup kolosijeku za ukrcaj/iskrcaj
automobila iz auto-vagona, povrSina za obavljanje poslovne (uredske, usluzne, trgovacke) i
ugostiteljske djelatnosti te povrsina druge prateée djelatnosti.

2.4. SmjeStaj gradevina na gradevnoj €estici
Clanak 16.

PovrSina unutar koje se mogu smjestiti gradevine na gradevnoj Cestici (gradivi dio) te
gradevinski i regulacijski pravci odredeni su kartografskim prikazom broj 4b.

Clanak 17.

Na gradevnoj Cestici oznake AK-1 dozvoljeno je zadrZavanje dijela postojece
gradevine (skladiSta) uz moguc¢nost nadogradnje u sklopu gradevine zemaljskog putni¢kog
terminala, sukladno kartografskim prikazima broj 3. i 4b. te uvjetima zasStite Uprave za zastitu
kulturne bastine - Konzervatorskog odjela u Rijeci.

Clanak 18.

Gradevina se moze graditi iskljucivo unutar gradivog dijela gradevne Cestice.
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lzvan gradivog dijela gradevne Cestice oznake K1-1 dozvoljena je gradnja pristupne
rampe do auto-vagona i ostale pristupne povrSine (rampa, kolni i pjeSacki pristup, poZarni
prilazi i sli€no), postava reklamne table, panoa, natpisa, jarbola za zastave, informacijskog i
rasvjetnog stupa te priklju€nih elementa infrastrukture.

2.5. Oblikovanje gradevina

Clanak 19.

Vrsta krova nije odredena.

Ako se krov izvodi kao ravni krov, dozvoljava se izvedba neprohodne ili prohodne
terase.

Ako se krov na gradevnoj €estici oznake AK-1 izvodi kao ravni krov, onda je najmanje
20% ukupne povrsine ravnog krova potrebno ozeleniti.

Najveci dozvoljeni nagib kosog krova gradevine iznosi 15%.

Clanak 20.

Oblikovanje postojecih gradevina na gradevnim Cesticama oznake K1-1, M2-1 i M2-2
potrebno je prilagoditi morfologiji cjeline i uvjetima zastite Uprave za zastitu kulturne bastine -
Konzervatorskog odjela u Rijeci.

Konstruktivni dijelovi gradevina te materijali koji se koriste za ispune i za oblaganje
procelja mogu biti i polugotov proizvod koji se postavlja montazno ili polumontazno.

Prilikom odabira gradevnog materijala potrebno je voditi racuna o konac¢nom izgledu i
otpornosti gradevine na atmosferske uvjete.

2.6. Uredenje gradevnih €estica
Clanak 21.

Na gradevnim Cesticama potrebno je osigurati pristupe za teSko pokretne i invalidne
osobe sukladno pozitivnim propisima.

3. NACIN OPREMANJA ZEMLJISTA PROMETNOM, ULIéNQM, KOMUNALNOM |
TELEKOMUNIKACIISKOM INFRASTRUKTURNOM MREZOM

Clanak 22.

Zahvate na planiranoj infrastrukturi potrebno je poduzimati nakon Sto se prethodnim
istrazivanjima osigura ispravnost zahvata i onemoguci naruSavanje kakvoce tla bilo kakvim
oStecenjima ili oneciS¢enjima.

3.1.  Uyvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanje cestovne i uli€éne mreze

3.1.1. Glavne gradske ulice i ceste nadmjesnog znacenja

Clanak 23.

Gradnju i uredenje planiranih te rekonstrukciju postojecih cesta potrebno je izvoditi u
suglasju s pravilima o sigurnosti prometa, pravilima tehni¢ke struke te odgovarajuce tehnicke
dokumentacije.

Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja cestovne mreze prikazani su kartografskim
prikazom broj 1., 2al. i 2a2.

53



Clanak 24.

Na podrucdju obuhvata Plana predvidena je gradnja ili rekonstrukcija cesta/ulica kako
slijedi:

- na gradevnoj Cestici oznake 1S-1/a, IS-1/b, 1S-1/c i IS-5/b planirana je gradnja spojne
ceste ZABICA — PUTNICKI TERMINAL — MLAKA kao produljenje Ulice Riva prema
Mlaci,

- na gradevnoj Cestici oznake 1S-2/a, 1S-2/b, 1S-2/c, 1S-2/d i 1S-2/e planirana je
rekonstrukcija KreSimirove ulice uz zadrZzavanje postoje¢eg podvoznjaka,

- na gradevnoj &estici oznake 1S-3/a i 1S-3/b planirana je rekonstrukcija Trga Zabica.

Dionicu spojne ceste do ulaza u gradevinu zemaljskog putnickog terminala

planiranog za gradnju na gradevnoj Cestici oznake AK-1 predvideno je izvesti nadzemno, a

dionicu ceste ispod mrezZe kolosijeka ZeljezniCkog kolodvora kao tunelsku dionicu.

Gradnja cesta/ulica predvidena je u dvije faze sukladno tocki 2.3.1. obrazlozenja

Tekstualnog dijela Plana.

Clanak 25.

Kod izrade glavnog projekta prometnica, unutar gradevne cestice ceste dozvoljena su
odstupanja od elemenata poprec¢nog profila utvrdenih ovim Planom.

Rezim prometa utvrden ovim Planom nije obvezujuéi.

Kolni ulazi na gradevnu Cesticu oznaceni su kartografskim prikazom broj 4b.

3.1. 2. PovrSine zajavni prijevoz

Clanak 26.

PovrSine za javni gradski prijevoz prikazane su kartografskim prikazom broj 2al. i
2a2.

Clanak 27.

Na podru¢ju obuhvata Plana predvidene su slijedeée trase javnog gradskog
prijevoza:
- na gradevnoj Cestici oznake 1S-3/a i 1S-3/b tzv.
prijevoza,
- na gradevnoj Cestici oznake 1S-5/a, 1S-5/b i IS-5/c linija gradske Zzeljeznice.

ny,

Zuti" prometni trak autobusnog

Clanak 28.

StajaliSta javnog gradskog autobusnog prijevoza planirana su na juznoj strani
Kresimirove ulice (dio gradevne &estice oznake 1S-2/a) i na istoénoj strani Trga Zabica u
prvoj fazi rekonstrukcije te na sjevernoj strani Trga Zabica (dio gradevne &estice oznake IS-
3/a) u drugoj fazi rekonstrukcije.

Osim povrSina utvrdenih ¢lankom 26. i 27. ove Odluke te stajaliSta utvrdenih stavkom
1. ovoga c¢lanka, dozvoljava se gradnja i uredenje istih i na drugim lokacijama, ako se
projektom organizacije javnog gradskog (autobusnog) prijevoza to utvrdi potrebnim.
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3.1.3. Javna parkiraliSta i garaze

Clanak 29.

U sklopu gradevine zemaljskog putni¢kog terminala planirana je gradnja i uredenje
javne garaZze s najmanje 800 garaznih/parkirnin mjesta, kojom je potrebno osigurati
parkiraliSne potrebe svih gradevina i povrSina u obuhvatu ovoga Plana.

3.1.4. Trgoviidruge veée pjeSacke povrSine

Clanak 30.

Na podru¢ju obuhvata Plana planirana je gradnja/rekonstrukcija trgova i vecih

pjeSackih povrSina kako slijedi:

- na gradevnoj Cestici oznake PP-1 planirana je gradnja gradskog trga,

- na gradevnoj Cestici oznake PP-2 i IS-4/b planirana je gradnja pjeSackog
pothodnika kojim se omogucuje pristup planiranoj gradevini zemaljskog putnic¢kog
terminala ispod magistralne pruge,

- na gradevnoj Cestici oznake PP-3 planirana je gradnja/uredenje pjeSacke
pristupne povrSine do pjeSackog pothodnika (PP-2),

- na gradevnim Cesticama oznake IS-2/b, 1S-2/d i 1S-2/e planirana je gradnja
pjeSackog pothodnika koji ¢e povezivati pjeSacki promet KreSimirove ulice isto€no
i zapadno od koridora magistralne pruge,

- na gradevnoj Gestici oznake I1S-3/a, na istoénom i zapadnom dijelu Trga Zabica,
planirana je gradnja pjeSackih povrsina,

- na gradevnoj Cestici oznake 1S-4/a planirana je rekonstrukcija pjeSackog mosta.
PovrSine iz stavka 1. ovoga Clanka moraju imati ¢vrstu, protuklizno obradenu

povrsinu.

3.2.  Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja ostale prometne mreze
3.2.1. Zeljezniéki promet
Clanak 31.

Gradnju planiranih i uredenje i postojecih Zeljeznickih kolosijeka potrebno je provoditi
u suglasju s pravilima o sigurnosti prometa, pravilima tehni¢ke struke te odgovarajuce
tehniCke dokumentacije.

Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja prometne mreze prikazani su kartografskim
prikazima broj 1., 2al. i 2a2.

Clanak 32.

Ovim Planom predvidena je rekonstrukcija, odnosno dogradnja Zeljezni¢ke pruga
M202 Zagreb Glavni Kolodvor — Karlovac — Rijeka na gradevnim Cesticama oznake [1S-4/a,
IS-4/b i 1S-2/b te gradnja/rekonstrukcija zeljezni¢kog kolosijeka na gradevnoj Cestici oznake
IS-5/a, IS-5/b i 1S-5/c.

Rekonstrukciju zeljezniCke pruge na gradevnoj Cestici oznake 1S-4/a, 1S-4/b i 1S-2/b
potrebno je izvesti dogradnjom drugog kolosijeka.

Prilikom rekonstrukcije pruge iz stavka 2. ovoga ¢lanka potrebno je zadrzati prijelaz u
nivou na krizanju pruge sa KreSimirovom ulicom.
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Rekonstrukciju/gradnju zeljeznic¢kog kolosijeka planirane na gradevnoj Cestici oznake
IS-5/a, 1S-5/b i 1S-5/c potrebno je izvesti sukladno tocki 2.3.2. obrazloZenja Tekstualnog
dijela Plana.
Clanak 33.

Zastitni koridor ZeljezniCke pruge planirane za gradnju/rekonstrukciju na gradevnoj
Cestici oznake I1S-4/a, I1S-4/b i 1S-2/b od osi posljednjeg kolosijeka iznosi 6,0 m.

Unutar zaStitnog koridora iz stavka 1. ovoga ¢lanka gradnja i zahvati u prostoru
dozvoljeni su isklju¢ivo u skladu s posebnim uvjetima Hrvatskih Zeljeznica — infrastruktura
d.o.o.

Najmanja dozvoljena udaljenost od osi zeljeznickog kolosijeka planirane za
gradnju/rekonstrukciju na gradevnoj Cestici oznake IS-5/a i 1S-5/b do ruba prometne trake
iznosi 2,50 m.

Clanak 34.

Pristup kolosijecima za ukrcaj/iskrcaj automobila iz auto-vagona potrebno je rijesiti
kroz dvije faze gradnje produZetka Ulice Riva.

U prvoj fazi gradnje produzetka Ulice Riva potrebno je formirati ulaznu i izlaznu traku
sukladno kartografskom prikazu broj 2al., a u drugoj fazi pristup do kolosijeka za
ukrcajliskrcaj automobila s auto-vagona potrebno je omogudéiti kroz gradevinu zemaljskog
putni¢kog terminala, sukladno kartografskom prikazu broj 2a2.

U prizemnoj etaZzi gradevine zemaljskog putni¢kog terminala potrebno je osigurati
povrSinu za zadrZzavanje automobila, korisnika usluga Hrvatskih Zeljeznica, kapaciteta oko 40
vozila.

Ukoliko se povrSina koja se ovim Planom predvida kao povrSina za pristup
kolosijecima za ukrcaj/iskrcaj automobila iz auto-vagona, sukladno planu razvoja Hrvatskih
Zeljeznica — infrastruktura d.o.o., izgradi i uredi na drugoj lokaciji, moguée je ovu povrsinu
prenamijeniti u povrSinu za proSirenje funkcije zemaljskog putni¢kog terminala.

3.2.2. Pomorski promet
Clanak 35.

Na gradevnoj Cestici oznake 1S-6 dozvoljen je privremeni smjestaj gradevine/objekta
stalnog medunarodnog pomorskog prijelaza |. kategorije, nakon uklanjanja tih objekata na
gradevnoj Cestici oznake 1S-5/c.

Veli¢ina i oblik povrSine za smjeStaj gradevine/objekta stalnog medunarodnog
pomorskog prijelaza I. kategorije na gradevnoj Cestici 1S-6 te najveci dozvoljeni broj etaza
odredeni su kartografskim prikazom broj 4b.

Najvec¢a dozvoljena visina gradevine/objekta stalnog medunarodnog pomorskog
prijelaza |. kategorije iznosi 6,0 m, a vrsta krova nije odredena.

3.3.  Uyvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja telekomunikacijske mreze

Clanak 36.

Uvjeti gradnje i rekonstrukcije DTK mreZe odredeni su kartografskim prikazom broj
2b.

Distributivhu  telekomunikacijsku kanalizaciju (DTK) te prikljuCak gradevine na
telekomunikacijsku mrezu potrebno je izvoditi u skladu s pozitivhim propisima, pravilima
tehni¢ke struke te odgovarajuce tehnicke dokumentacije.
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Clanak 37.

Uvjeti gradnje DTK mreze po javnim povrSinama (glavne trase) utvrduju se kako
slijedi:
- potrebno je graditi distributivnu telekomunikacijsku kabelsku kanalizaciju (DTK),
- zagradnju DTK potrebno je koristiti cijevi PVC @ 110, PHD @ 75 i PHD @& 50,
- za odvajanje, ulazak te skretanje DTK mreze u gradevinu potrebno je koristiti
montazne HT zdence tipa D1, D2 i D3, a za odvajanje DTK preko kolnika
potrebno je koristiti HT zdence s nastavkom (D1E, D2E, D3E).

Clanak 38.

Prije prikljucka objekata na javnu DTK mrezu potrebno je izgraditi privodnu
distributivnu telekomunikacijsku kanalizaciju (DTK) od gradevine do granice gradevne
Cestice a sve u skladu s posebnim uvjetima nadleznog distributera.

Clanak 39.

Za smjesStaj elemenata telekomunikacijske mreze koji se postavljaju na javnim
povrSinama potrebno je osigurati prostor kako slijedi:
- za smjeStaj javne telefonske govornice potrebno je osigurati 1 m? prostora,
- za smijestaj ormara (kabineta) UPS-a potrebno je osigurati najmanje 10 m?
prostora,
- za smjeStaj kabelskih izvoda i montaznih kabelskih zdenaca potrebno je osigurati
prostor prema projektnom rjeSenju.

3.4. Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja komunalne infrastrukturne mreze i
vodova unutar prometnih i drugih javnih povrSina

3.4.1 Uvjeti gradnje i rekonstrukcije plinske mreze

Clanak 40.

Uvjeti gradnje i rekonstrukcije plinske mreze odredeni su kartografskim prikazom broj
2c.

Svu prikljuénu plinsku instalaciju potrebno je izvesti sukladno pozitivnim propisima i
posebnim uvjetima isporugitelja plina, odnosno nadleznog distributera.

Priklju€ni plinovod potrebno je izvesti od spoja na magistralni plinovod do kuénog
plinskog energetskog ormari¢a opremljenog regulatorom tlaka.

Vanjski slobodno vodeni plinovod ili plinovod voden unutar gradevina, obvezno se
mora oli€iti Zutom bojom.

3.4.2. Uvjeti gradnje i rekonstrukcije elektroopskrbne mreze i javne rasvjete

Clanak 41.

Uvjeti gradnje i rekonstrukcije elektroopskrbne mreze i javne rasvjete odredeni su
kartografskim prikazom broj 2c.

Planirane gradevine potrebno je prikljuciti na niskonaponsku mrezu podzemnim
kabelom sukladno posebnim uvjetima nadlezne elektrodistribucije.

Unutar gradevine zemaljskog putni¢kog terminala planirane za gradnju na gradevnoj
Cestici oznake AK-1 predvidena je gradnja 10(20)/0,4 kV trafostanice. Lokaciju trafostanice
unutar gradevine te kapacitet trafostanice potrebno je utvrditi projektnom dokumentacijom.
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Prilikom izrade projektne dokumentacije iz stavka 3. ovoga Clanka dozvoljena su
manja odstupanja od trase elektroenergetskih vodova radi utvrdivanja toCne lokacije
planirane trafostanice.

Javna rasvijeta ulica, trgova i javnih povrsina unutar obuhvata ovoga Plana utvrdit ¢e
se projektnom dokumentacijom.

3.4.3. Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja vodovodne mreze

Clanak 42.

Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja vodoopskrbne mreze odredeni su
kartografskim prikazom broj 2d.

Prilikom rekonstrukcije KreSimirove ulice, na podruéju obuhvata ovoga Plana
obavezna je rekonstrukcija postojeceg glavnog vodoopskrbnog cjevovoda zamjenom
lijevanozeljeznih cijevi DN 275 mm duktilnim cijevima DN 300 mm, rekonstrukcija svih
uredaja i objekata na njemu (kuéni prikljucci, hidranti, zasunska i ostala okna, i drugo) te
rekonstrukcija postojecih cjevovoda na mjestu planiranog pothodnika.

Vodovodnu mreZzu potrebno je izvesti sukladno pozitivnim propisima te posebnim
uvjetima nadleZznog distributera.

Raspored nadzemnih hidranata unutar gradevnih Cestica potrebno je odrediti
izvedbenom tehni¢kom dokumentacijom na temelju pozitivnih propisa kojima se regulira
protupozarna zastita.

Najveci dozvoljeni razmak izmedu hidranata mora iznositi 150 m.

3.4.4. Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja mreze odvodnje otpadnih voda
Clanak 43.

Uvjeti gradnje, rekonstrukcije i opremanja kanalizacijske mreze i uredaja odredeni su
kartografskim prikazom broj 2d.

Planiranje i gradnju odvodnih sustava kanalizacijske mreze iz stavka 1. ovoga ¢lanka
potrebno je prilagoditi postojecem sustavu odvodnje.

U javni odvodni sustav nije dozvoljeno upustati:

- vode koje sadrZe koncentracije agresivnih i Stetnih tvari vece od dozvoljenih,

- vode koje sadrze tvari koje razvijaju opasne ili zapaljive plinove,

- vode koje imaju temperaturu vec¢u od 30° C,

- vode oneciS¢ene sa vecom kolicCinom krutih tvari koje bi mogle osStetiti kanal i

ugroziti sustav za odvodnju.

Prije priklju¢ka sistema odvodnje otpadnih voda gradevine na javni sustav potrebno je
projektirati i izvesti kontrolno okno.

Na svim lomovima trase i na mjestima prikljuaka pojedinih objekata obavezno je
predvidijeti reviziona okna.

Kanalizacijske cijevi moraju biti izradene od materijala koji u potpunosti osigurava
vodonepropusnost sistema odvodnje.

4, UVJETI UREDENJA | OPREME JAVNIH ZELENIH POVRSINA
Clanak 44.
Na Cesticama oznake Z1-1 do Z1-2 planirano je uredenje javnih zelenih povrSina.
Postoje¢e drveée na javnim zelenim povrSinama potrebno je sustavno pregledati,

ocijeniti njihovo stanje te prilikom uredenja zadrzati postojeca stabla u najvecoj mogucoj
mjeri.
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5. UVJETI UREDENJA POSEBNO VRIJEDNIH I/ILI OSJETLJIVIH CJELINA |
GRADEVINA

Clanak 45.

Posebno vrijednim i osjetljivim podrudjima i cjelinama unutar obuhvata ovoga Plana
smatraju se kulturno-povijesna cjelina — Urbanisticka cjelina grada Rijeke i prirodne
vrijednosti — povijesni gradski drvored u KreSimirovoj ulici.

Za gradnju gradevina unutar podrucja obuhvata Plana potrebno je ishoditi uvjete
Ureda za zastitu kulturne bastine — Konzervatorskog odjela u Rijeci.

Postojeci povijesni gradski drvored u KreSimirovoj ulici potrebno je trajno odrzavati, a
bolesno i na drugi nacin oSte¢eno drvo potrebno je ukloniti i zamijeniti sadnicom iste vrste.

6. UVJETI | NACIN GRADNJE
Clanak 46.

Uvjeti i naCin gradnje odredeni su kartografskim prikazima broj 3. i 4b. te tabelarnim
prikazom broj 2.

7. MJERE ZASTITE PRIRODNIH, KULTURNO-POVIJESNIH CJELINA | GRADEVINA
| AMBIJENTALNIH VRIJEDNOSTI

Clanak 47.

Podrucje obuhvata Plana djelomi¢no se nalazi unutar zasticenog kulturnog dobra —
UrbanistiCke cjeline grada Rijeke te je za svaki zahvat unutar podru¢ja obuhvata Plana
potrebno ishoditi suglasnost Ureda za zastitu kulturne bastine — Konzervatorskog odjela u
Rijeci.

Ovim se Planom kao krajobrazna vrijednost &titi KreSimirova ulica s pripadaju¢om
izgradnjom i vizurama te cijelo podrucje obuhvata kao povijesna graditeljska cjelina.

Na dijelovima prirode odredenim kao krajobrazna vrijednost od znacaja za grad
Rijeku, dozvoljeni su zahvati koji ih ne oStecuju i kojima se ne mijenjaju svojstva zbog kojih
su ocijenjeni kao krajobrazna vrijednost.

Na gradevnoj ¢estici oznake AK-1 prema KreSimirovoj ulici potrebno je formirati jedno
od glavnih procelja budu¢eg zemaljskog putni¢kog terminala.

Na gradevnoj Cestici oznake AK-1 dozvoljeno je zadrZzavanje dijela postojece
gradevine (skladiSta) uz moguc¢nost nadogradnje u sklopu gradevine zemaljskog putni¢kog
terminala.

Ovim se Planom Stite i postoje¢e gradevine na gradevnim Cesticama oznake K1-1,
M2-1 i M2-2 koje nisu registrirane i zaSticene kao kulturno dobro, ali posjeduju izrazena
stilska obiljezja, urbanu, arhitektonsku i oblikovnu kvalitetu razdoblja secesije.

Na gradevinama iz stavka 6. ovoga ¢lanka nisu dozvoljeni zahvati:

- kojima se mijenjaju izvorni gabariti gradevine,

- kojima se intervenira u dimenzije i formate procelja u cijelosti i/ili otvora na njima,

- dogradnje, nadogradnje i gradnje krovova nesukladnih gradevini,

- ostakljenja loda,

- gradnje nadstreSnica nad ulazima i otvorima na procelju,

- promjene materijala i tehnike obrade procelja i materijala vanjske stolarije,

- purifikacije stilskih obiljeZja,

- unoSenja neprimjerenih elemenata arhitektonskog izraza

- uporabe arhitektonskog izraza primorskog sloga i sli¢no.
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8. MJERE PROVEDBE PLANA
Clanak 48.

Za izgradnju gradevine zemaljskog putni¢kog terminala na gradevnoj Cestici oznake
AK-1 obavezna je izrada procjene utjecaja na okolis.

Clanak 49.

Dozvoljava se uskladenje planiranog oblika i veli€¢ine gradevne Cestice, sukladno
zemljiSno-knjiznom stanju nekretnina, kada to ne remeti provedbu Plana.

Clanak 50.

Gradevina zemaljskog putni¢kog terminala planirana za gradnju na gradevnoj Cestici
oznake AK-1 moZe se staviti u upotrebu nakon gradnje 1. faze produZetka Ulice Riva i
rekonstrukcije Trga Zabica (1. faza) te nakon prikljuenja gradevine na infrastrukturnu mrezu.

Rekonstrukciji 2. faze Trga Zabica moZe se pristupiti tek nakon gradnje 2. faze
produzetka Ulice Riva.

Clanak 51.

Podrucje obuhvata Plana u cijelosti se nalazi unutar zaSticenog obalnog podrucja
mora te se koriStenje, uredenje i zaStita povrSina mora provoditi u skladu s pozitivhim
propisima koji reguliraju zasticeno obalno podruéje mora.

Dijelovi podrugja produzetka Ulice Riva i Trga Zabica temeliem Uredbe Viade
Republike Hrvatske o odredivanju granice pomorskog dobra na dijelu k.o. Stari grad
("Narodne novine" broj 100/02) odredeni su kao podrucje pomorskog dobra te je koristenje,
uredenje i zastitu tih povrSina potrebno provoditi u skladu s pozitivnim propisima Kkoji
reguliraju pomorsko dobro.

9. MJERE POSEBNE ZASTITE 3
Clanak 52.

Na podruc¢ju obuhvata Plana potrebno je osigurati zastitu i smanjenje posljedica
slijedecih izvanrednih dogadaja:

- ruSenja i mehani¢kih oSte¢enja gradevina uzrokovanih potresom (8+)0 MCS i
olujnim vjetrom (> 8 Bofora),

- pozara u zahtjevnim gradevinama (skupina 2 prema Zakonu o zastiti od pozara
("Narodne novine broj 58/93 i 33/05),

- nesreta u prijevozu vecih koli¢ina opasnih tvari zeljeznicom i cestama u
neposrednom okruzenju,

- plavljenja visokim podzemnim vodama mora,

- ratnih razaranja i terorizma.

Clanak 53.

Mijere posebne zastite potrebno je provoditi primjenom pozitivnih propisa te prostornih
normativa i standarda koji osiguravaju:

- racionalnu otpornost objekta,

- brzo napustanje ugroZzenog objekta, dijela objekta i lokaliteta,

- sigurnost susjednog objekta u odnosu na ugrozeni objekt,

- pristupa¢nost objektu odnosno lokalitetu za potrebe intervencija i pruzanja prve

pomodi,
- sklanjanje.
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9.1. Mijere zaStite od ruSenja i mehaniékih oSteéenja

Clanak 54.

Gradevine moraju biti projektirane i gradene sukladno propisima koji reguliraju
protupotresnu gradnju.

Prilikom gradnje/rekonstrukcije gradevina potrebno je osigurati stabilnost i otpornost
gradevina na mehanic¢ka oSte¢enja koja bi mogla biti uzrokovana potresom do (8+) °“MCS i
olujnim vjetrom (> 8 Bofora).

Projektna dokumentacija gradnje/rekonstrukcije gradevina mora sadrZavati proracun
dometa ruSevina.

Clanak 55.

Na podru¢ju obuhvata Plana potrebno je osigurati medusobni razmak gradevina i
druge prostorne standarde i normative sukladno Pravilniku o mjerama zastite od
elementarnih nepogoda i ratnih opasnosti u prostornom planiranju i uredivanju prostora
(“Narodne novine” broj 29/83, 36/85 i 42/86).

Medusobni razmak gradevina moZe biti i manji od propisanog ako se projekthom
dokumentacijom dokaze da njihovo ruSenje ne¢e u vecem opsegu ugroziti zivote i izazvati
oSteéenja na susjednim gradevinama.

Clanak 56.

Kod rekonstrukcije gradevina koje ruSenjem mogu ugroziti Zivote i izazvati oSte¢enja
na susjednim gradevinama, potrebno je pojacati njihovu stabilnost i otpornost ha mehanicka
oStecéenja.

Clanak 57.

Gradevine je potrebno redovito odrZzavati i rekonstruirati kako bi se osigurali bitni
zahtjevi za stabilnost i otpornost na mehanicka ostec¢enja za cijelo vrijeme trajanja gradevine.

Clanak 58.

Posebno osjetljivom komunalnom infrastrukturnom, u smislu ove Odluke,
podrazumijeva se infrastruktura kojom se osigurava opskrba grada vodom za pi¢e, vodom za
gaSenje pozara, elektriénom energijom te plinom i toplom vodom za grijanje.

Kod projektiranja infrastrukture iz stavka 1. ovoga Clanka potrebno je primijeniti
slijedece:

- opremati podzemne spremnike goriva indikatorima mjesta o3te¢enja,

- izvesti zajednicki instalacijski tunel sa elasti¢nim ili zilavim spojevima,

- koristiti elastiéne ili Zilave cijevi i cijevne spojeve,

- na podru¢jima izgradenim prije primjene propisa o protupotresnom gradenju
obvezno je redukcione stanice i glavne zaporne ventile plinske mreze smjestati
izvan dosega rusevina,

- projekt vanjske hidrantske mreZe za gasenje poZara mora sadrZavati rjeSenja za
zaStitu hidranata od zaruSavanja.

9.2. Mjere zastite od pozara i tehnoloSkih eksplozija
Clanak 59.

Mjere zaStite od poZara i tehnoloskih eksplozija potrebno je provoditi sukladno
Zakonu o zastiti od pozara ("Narodne novine" broj 58/93 i 33/05) i propisima donesenim
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temeljem njega, procjeni ugrozenosti i Planu zastite od pozara i tehnoloskih eksplozija za
podru¢je Grada Rijeke ("Sluzbene novine" Primorsko-goranske Zupanije broj 20/05),
posebnim uvjetima nadleznih tijela i vaZzec¢im pravilima tehni¢ke prakse iz podrucja zastite od
pozara.

Clanak 60.

Gradevine moraju biti projektirane i gradene tako da ispunjavaju bitne zahtjeve iz
podrucja zastite od pozara propisane pozitivnim propisima koji reguliraju zastitu od poZara.

Mijere zastite od poZara i tehnolo3kih eksplozija u glavnom projektu gradevina koje u
pogledu mjera zastite od poZara pripadaju zahtjevnim gradevinama (gradevine skupine 2)
potrebno je utvrditi temeljem elaborata zaStite od pozara koji treba izraditi ovlastena stru¢na
osoba.

Bitni zahtjevi za gradevine glede zastite od poZara moraju biti osigurani cijelo vrijeme
trajanja gradevine redovitim odrzavanjem i rekonstrukcijom gradevine u svrhu provedbe
mjera za poboljSanje stanja zastite od pozara.

Clanak 61.

Za izradu procjene ugrozenosti od poZara poslovnih i preteZito poslovnih gradevina te
drugih javnih gradevina u kojima se okuplja ili boravi veci broj ljudi potrebno je primjenjivati
numericku metodu TRVB 100 ili neku drugu opc¢e priznatu metodu.

Kod projektiranja trgovackih prostora u vidu shopping mall-a, potrebno je primjenjivati
austrijsku numeri¢ku metodu TRVB N138 i N139, americku NFPA 101/2000 ili neku drugu
opce priznatu metodu.

Prilikom projektiranja i gradnje garaza potrebno je primijeniti austrijske smjernice
TRVB N106.

Clanak 62.

Na podrucju obuhvata Plana odreduju se dvije zone zastite od poZara i to:
1. povrSina odredena vanjskim granicama gradevnih Cestica oznake M2-1, M2-2 i
AK-1,
2. povrsina odredena vanjskom granicom gradevne cestice oznake K1-1.
Za vatrobrane pojase zona iz stavka 1. odreduju se povrSine postoje¢e i planirane
zeljezniCke i cestovne infrastrukture.
Clanak 63.

Kod projektiranja novih gradskih ulica i ceste nadmjesnog znacenja ili rekonstrukcije
postojecih obavezno je planiranje vatrogasnih pristupa gradevinama u skladu s Pravilnikom o
uvjetima za vatrogasne pristupe ("Narodne novine broj 35/94, 55/94 i 142/03).

Prilikom gradnje i rekonstrukcije vodoopskrbnih sustava obavezno je planiranje
izgradnje hidrantske mreze sukladno Pravilniku o tehnickim normativima za hidrantsku
mrezZu za gaSenje pozara ("Narodne novine" broj 8/06).

Prilikom gradnje i rekonstrukcije plinovodne mreze potrebno je redukcione stanice i
glavne zaporne ventile locirati izvan moguc¢eg dosega rusevina.

Clanak 64.

Za gradnju gradevina koje u pogledu mjera zastite od pozara pripadaju zahtjevnim
gradevinama (gradevine skupine 2) potrebno je u postupku izdavanja gradevinske dozvole
pribaviti potvrdu Ministarstva unutarnjih poslova, Policijske uprave Rijeka o uskladenosti
glavnog projekta s uvjetima za gradnju propisanim Zakonom o zastiti od pozara i mjerama
zastite od pozara utvrdenim ovim Planom.
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9.3. Mjere zaStite od nesreéa u prijevozu veéih koli€ina opasnih tvari
Clanak 65.

Na podrucju obuhvata ovoga Plana potrebno je osigurati zaStitu od nesrec¢a koje bi
mogle biti uzrokovane cestovnim i Zeljezni¢kim prometom vecéih koli€ina opasnih tvari.

Podru¢jem obuhvata Plana vece koli¢ine opasnih tvari potrebno je prevoziti u vrijeme
najvece sigurnosti prometa i boravka najmanjeg broja ljudi.

Tijekom prijevoza potrebno je poduzimati mjere propisane Zakonom o prijevozu
opasnih tvari ("Narodne novine" broj 97/93, 34/95 i 151/03) i propisima donesenim temeljem
njega.

9.4. Mijere zaStite od plavljenja visokim podzemnim vodama
Clanak 66.

Na podrucju obuhvata Plana potrebno je osigurati zastitu od plavljenja podzemnih
vodama, uzimajuci u obzir o¢ekivani porast razine mora za 86 cm.

Kod planiranja i gradnje sustava odvodnje otpadnih voda potrebno je utvrditi rieSenje
za odvodnju oborinskih voda za sluéaj nemoguénosti koristenja "rasteretnog kanala Zabica".

Clanak 67.

Projektna dokumentacija za gradnju i rekonstrukciju prometnica mora sadrzavati
rieSenja za sprjeCavanje prodora poraslih podzemnih voda u podvoznjake i pothodnike
kojima se mora osigurati njihova nepropusnost i u uvjetima izloZzenosti potresa i dugotrajne
izlozenosti vibracijama uzrokovanim planiranim zeljezni¢kim i cestovnim prometom te nacin
odrzavanja i provedbe kontrole objekata na propustanje podzemnih voda.

Clanak 68.

Podrumske i prizemne prostorije postojeéih gradevina potrebno je rekonstruirati radi
osiguranja zastite od prodora poraslih podzemnih voda i koristiti ih za namjene manje
osjetljive na poplavu.

Projektna dokumentacija za gradnju zemaljskog putni¢kog terminala mora sadrzavati
rieSenja za temeljenje i gradnju podzemnih dijelova gradevine na nacin da se ne sprjeCava
drenaza podzemnih voda uzrokovanih promjenama morske razine te rjeSenja za zastitu
podrumskih prostorija od oSte¢enja koja bi uzrokovala prodor podzemne vode i u uvjetima
potresa.

Clanak 69.

Projekti organizacije gradnje i rekonstrukcije gradevina na podru¢ju obuhvata Plana
moraju sadrZavati rjeSenja kojima se osigurava zaStita podvoZnjaka i pothodnika od
oStecenija ili ve¢em pritisku podzemnih voda koja bi mogla uzrokovati prodor voda.

9.5. Mjere za osiguranje provedbe zastite i spaSavanja od katastrofa i ve¢ih nesreé¢a
Clanak 70.

Na podru¢ju obuhvata Plana potrebno je osigurati provedbu mjera zastite i
spaSavanja od katastrofa i vec¢ih nesreca koje ¢e se utvrditi Planom zaStite i spaSavanja
grada Rijeke i operativnim planovima zaStite i spaSavanja pravnih osoba, redovnih sluzbi i
djelatnosti.

Na gradevinama i objektima dozvoljeno je postavljanje instalacija i uredaja za
uzbunjivanje gradana.
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Clanak 71.

Sklanjanje ljudi sa podrugja obuhvata ovoga Plana planirano je na Trgu Zabica,
lu€kom podrudju te u najblizim javnim skloniStima.

Veligina ukupne povrsine za sklanjanje ne moze biti manja od 4 m? po stanovniku te
takve povrSine moraju biti od susjednih gradevina / objekata udaljene najmanje za polovinu
visine susjedne gradevine.

Broj sklonisnih mjesta potrebnih za sklanjanje ljudi sa podru¢ja obuhvata Plana
potrebno je odrediti sukladno procjeni ugroZenosti i Planu zaStite i spaSavanja za podrucje
grada Rijeke odnosno prema standardima i normativima odredenim Pravilnikom o mjerama
zaStite od elementarnih nepogoda i ratnih opasnosti u prostornom planiranju i uredivanju
prostora ("Narodne novine" broj 29/83, 36/85 i 42/86).

Clanak 72.

Osijetljiva komunalna infrastruktura mora zadovoljiti potrebe provedbe zastite i
spaSavanja odredene operativhim planovima zastite i spaSavanja osoba koje upravljaju
posebno osjetljivim infrastrukturnim sustavima, uvazavajuCi potrebe koje se utvrde
operativnim planovima zasStite i spaSavanja pravnih osoba, redovnih sluzbi i djelatnosti te
korisnika objekata u kojima se okuplja vecéi broj ljudi kao i druge potrebe koje se utvrde
Planom zastite i spaSavanja za podrucje grada Rijeke.

Vanjska hidrantska mreza mora biti izvedena sukladno Pravilniku o hidrantskoj mreZi
za gaSenje pozara ("Narodne novine" broj 8/06) i Pravilniku o izradi procjene ugrozenosti od
pozara i tehnoloSke eksplozije ("Narodne novine" 35/94 i 110/05).

Vanjska hidrantska mreza mora imati osiguran izvor vode za napajanje takvog
kapaciteta da omoguci opskrbu najmanjim propisanim proto¢nim koli¢inama vode potrebnim
za zastitu pozarnog sektora s najveéim poZarnim optereéenjem gradevine koja se Stiti, u
trajanju od najmanje 120 minuta i uz propisani tlak na hidrantu. Proto¢na koli¢ina vode koju
treba osigurati ne moze biti manja od 600 I/min.

Prilikom projektiranja vanjske hidrantske mreZze moraju se predvidjeti rjeSenja za
opskrbu iz pricuvnih izvora vode za gaSenje pozara iz ¢lanka 73. ove Odluke.

Clanak 73.

Za provedbu mjera zastite i spasavanja od katastrofa i vecih nesre¢a ovim Planom
odreduje se zastita izvora podzemnih voda Beli Kamik i Zabica, kao moguéih (priCuvnih)
izvora vode za pi¢e i gaSenje poZara.

10. MJERE SPRJECAVANJA NEPOVOLJINOG UTJECAJA NA OKOLIS
Clanak 74.

Na podrucju obuhvata ovoga Plana ne smiju se graditi gradevine koje bi svojim
postojanjem ili uporabom neposredno ili potencijalno ugroZavale Zivot, zdravlje i rad ljudi te
ugrozavale okoliS iznad propisima dopusStenih vrijednosti, a zemljiSte se ne smije uredivati ili
koristiti na nacin koji bi eventualno izazvao Stetne posljedice na okolis.

Prije poduzimanja bilo kakvog zahvata u prostoru, potrebno je utvrditi moguce
utjecaje zahvata na okolis, mjere zastite okoliSa i program monitoringa idejnim rjeSenjem ili
idejnim projektom, struénhom podlogom za izdavanje lokacijske dozvole ili studijom utjecaja
na okoli§, izradu kojih osigurava nositelj zahvata u svrhu pripreme namjeravanog zahvata u
prostoru.
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Clanak 75.

Mjere spre€avanja nepovoljna utjecaja na okoliS moraju biti u skladu s osjetljivos¢u
okolisa.

Osjetljivost okoliSa na podrucju obuhvata Plana utvrduje se kako slijedi:

- tlo na podru¢ju zahvata je nabacaj vrlo heterogenog sastava, razliCite zbijenosti i
udjela glinovite komponente,

- visina nabacaja iz podstavka 1. ovoga stavka iznosi 3-4 m.n.m., a juZzna granica
obuhvata Plana je na udaljenosti manjoj od 100 m od morske obale,

- tlo pripada kategoriji “slabog tla” za gradenje u seizmi¢kim podrucjima, stupan;
seizmicnosti MCS ljestvice iznosi (8+,) a koeficijent seizmi¢nosti (Kc) iznosi 0.080,

- podrucje obuhvata nalazi se na podrucju stalnog istjecanja “sliva izvora u Rijeci”,

- podrucje obuhvata nalazi se izvan zona sanitarne zastite izvorista vode za pice,

- unutar podrucja obuhvata nivo podzemne vode mora blizu je povrSine tla,

- podrucje obuhvata izloZeno je utjecaju porasta razine mora uzrokovanom klimatskim
promjenama, predvida se porast razine mora za 86 cm,

- na podrucju obuhvata propisana je Il. kategorija kakvoée voda natkrivenih vodotoka,

- natkriveni vodotoci na podruc€ju obuhvata osjetljivi su na oStecenje,

- podrucje obuhvata nalazi se u podrucju Il. kategorije kakvocée zraka,

- podruc¢je obuhvata nalazi se u podrucju 4. zone zastite od buke, a na pjeSackim
trgovima unutar gradevine zemaljskog putni¢kog terminala buka ne smije biti viSa od

40 dBA,

- podrucje obuhvata na sjeveru graniCi sa podru¢jem mjeSovite - pretezito stambene
namjene,

- duz sjevernog ruba podrucja obuhvata Plana nalazi se zaSti¢eni povijesni gradski
drvored.

Podrucje obuhvata ovoga Plana osjetljivo je na ekoloSke nesre¢e koja bi mogle biti
prouzroCene zeljeznic¢kim i cestovnim prijevozom opasnih tvari.

Planirane namjene na podruc¢ju obuhvata ovoga Plana nisu osjetljivije na kakvocu
okolisa od namjena na okolnom podrucju.

10.1. Mijere u fazi planiranja i projektiranja zahvata

Clanak 76.

U svrhu predvidanja nepovoljna utjecaja na okoli$ i izrade projektnih rjeSenja na
podruc¢ju obuhvata Plana i njegovom blizem okruzenju potrebno je ispitati postojece stanje
okoliSa, a osobito:

- stanje vodnog rezima natkrivenih vodotoka te nivoa podzemnih voda mora,
- kakvocu zraka i utjecaja strujanja zraka na onecis¢enje zraka,

- ljetne temperature zraka,

- oneciscenje tla,

- stanje buke,

- stanje i ugroZenost povijesnog drvoreda u KreSimirovoj ulici.

Clanak 77.

Sukladno odredbama Zakona o zastiti okoliSa ("Narodne novine" broj 110/07) i
Odluke o donoSenju Prostornog plana Primorsko — goranske Zupanije ("Sluzbene novine
Primorsko-goranske Zupanije broj 14/00, 10/05 i 12/05) na podrucju obuhvata ovog Plana
potrebno je provesti procjenu utjecaja na okoli§ za namjeravani zahvat gradnje zemaljskog
putni¢kog terminala.

Postupak je potrebno provesti sukladno Uredbi o procjeni utjecaja na okolis
("Narodne novine" broj 59/00, 136/04 i 85/06).
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Clanak 78.

Studijom utjecaja na okoliS zemaljskog putnickog terminala potrebno je osobito

obuhvatiti utjecaj na okolis slijedeéih zahvata:

ruSenje postojecih gradevina,

gradnja i koriStenje gradevine zemaljskog putni¢kog terminala,

prestanak koristenja postoje¢eg autobusnog kolodvora na Trgu Zabica,

gradnja i koriStenje dijela nove ulice (produljena Riva),

promjena reZima koriStenja drugih prometnica koje ¢e se Koristiti za prilaz
zemaljskom putnickom terminalu.

Clanak 79.

U postupku procjene utjecaja na okolis zemaljskog putni¢kog terminala potrebno je

utvrditi osobito:

mjere zastite planirane kakvoce voda podzemnih vodotoka i voda mora koje su njihov
recipijent,
mjere osiguranja vodnog reZzima podzemnih vodotoka,
postupanje s otpadom gradevinskih iskopa, ruSenja postojeéih i gradnje novih
gradevina,
mjere zastite povijesnog drvoreda u KreSimirovoj ulici,
utjecaj na krajobraz.
Clanak 80.

Projektna dokumentacija za gradnju novih ili rekonstrukciju postojecih gradevina na

podru¢ju obuhvata ovoga Plana mora sadrzavati rjeSenja za zadovoljenje bitnih zahtjeva za
gradevinu glede higijene, zasStite zdravlja i okoliSa te rjeSenja za energetski Stedljivu i
ucinkovitu gradnju.

Projektna dokumentacija zemaljskog putni¢kog terminala treba sadrzavati rieSenja za:
osiguranje dobrog provjetravanja KreSimirove ulice,

prirodno provjetravanje prostora za putnike (trgovi, peroni),

izbjegavanije refleksije zvuka od procelja prema KreSimirovoj ulici,

smanjenju efekta “toplinskog otoka” osobito krovnih povrSina i pro€elja prema
KreSimirovoj ulici te neizgradenih povrsina,

osiguranje nesmetanog protjecanja vode (vodnog reZzima) natkrivenih vodotoka.

Clanak 81.

Prije poCetka gradnje na podru¢ju obuhvata Plana izvodaci su duzni izraditi projekt

organizacije gradnje s razradom radova i mjera zaStite koje ¢e jamciti izvrSenje radova u
skladu sa zahtjevima zastite okoliSa i zastite od iznenadnih zagadenja.

Projekt organizacije gradnje mora sadrZavati osobito sljedeée iskaze i rjeSenja od

znacaja za planiranje i provedbu mjera zastite:

opis karakteristi¢nih radova,

iskaz koli€¢ina osnovnih materijala,

iskaz vrsta i koli¢ina opasnih tvari,

prikaz izvoriSta osnovnih materijala i potrebe organiziranja kamenoloma, Sljuncara i
sliéno,

rieSenje vanjskog transporta,

opis potrebne mehanizacije,

nacin opskrbe gradiliSta potrebnom energijom, pitkom i tehnoloSkom vodom i drugo,
izrada vremenskog plana gradenja za pojedine radne aktivnosti, pristizanje
materijala, radnu snagu i mehanizaciju,
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- rjeSenje uredenja gradiliSta (smjeStaj objekata, rjeSenje unutrasnjeg transporta,
privremenih prometnica i veza s vanjskim prometnicama, rjeSenje otvorenog i
zatvorenog skladiSta, rjeSenje prostora za smjeStaj i odrzavanje mehanizacije,
rjeSenje osvjetljenja gradilista itd.),

- rjeSenje osiguranja vodnog rezima odnosno sprjeCavanja oSteéenja natkrivenih
vodotoka tijekom gradnje.

10.2. Mijere u fazi gradnje 5
Clanak 82.

U fazi gradnje potrebno je provoditi mjere utvrdene projektom organizacije gradnje.
Mijere u fazi gradnje moraju sadrzavati osobito rjeSenja za:

- sprjeCavanje zagadenja tla mazivima, gorivima i kemikalijama,

- postupanje sa svim vrstama i koli€inama otpada,

- sprjeCavanje praSenja i raznoSenja blata, dima i neugodnih mirisa,

- odvodnju otpadnih i oborinskih voda,

- zastitu od buke,

- zastitu od svjetlosnog zagadenja,

- sprjeCavanje oSte¢enja natkrivenih vodotoka i drugih vrijednih dijelova prirodnog i
antropogenog okolisa,

- sprjeCavanje izvanrednih dogadaja (pozar, eksplozija, ispuStanje vecih koli€ina
opasnih tvari, velike oborinske vode),

- odrZzavanje urednog izgleda i reda na gradilistu.
Ostecenja okoliSa nastala u fazi gradnje duzan je sanirati investitor.

10.3. Mijere u fazi koriStenja zahvata
Clanak 83.

Zabranijuje se ispustanje otpadnih voda u okolis.

S otpadnim i oborinskim vodama mora se postupati sukladno tocki 2.3.6.
obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana i kartografskom prikazu 2d.

Uredaje za predobradu otpadnih voda potrebno je redovito kontrolirati, distiti i
popravljati oSteéenja, a izvadeni sadrZzaj potrebno je odgovarajuce zbrinjavati.

Na podru¢ju obuhvata Plana potrebno je provoditi ispitivanje kakvoée podzemnih
voda i nadzor potencijalnih izvora zagadenja.

Prije izrade tehnicke dokumentacije za gradnju pojedinih gradevina na podrucju
obuhvata Plana investitor je duzan ishoditi vodopravne uvjete u skladu s posebnim
propisima.

Stanje natkrivenih vodotoka potrebno je nadzirati.

Clanak 84.

Sa svim vrstama i koliCinama otpada koji nastaje na podruc¢ju obuhvata ovog Plana
potrebno je gospodariti sukladno pozitivnim propisima, planovima gospodarenja otpadom,
dokumentima prostornog uredenja Sireg podrucja i ovom Odlukom.

S otpadom se mora rukovati tako da se ne dovodi u opasnost ljudsko zdravlje i ne
koriste postupci koji bi mogli Stetiti okoliSu, a osobito da se izbjegnu rizici od oneciS¢enja
mora, voda, tla i zraka, pojava buke i neugodnih mirisa, ugrozavanje biljnog i Zivotinjskog
svijeta, Stetan utjecaj na podrucju kulturno-povijesnih, estetskih i prirodnih vrijednosti,
nastajanje eksplozije, pozara i sli¢no.

Clanak 85.

Zabranjuje se onecis¢enje okoliSa odlaganjem ili prosipanjem otpada. Uoceni otpad
potrebno je odmah ukloniti, a oneciS¢eno tlo ukloniti i zamijeniti istim.
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Na podrucju obuhvata Plana potrebno je osigurati odvojeno skupljanje svih vrsta i
koli¢ina generiranog otpada i dnevni odvoz ostatka komunalnog otpada.

Clanak 86.

Na podrucju obuhvata ovoga Plana ne dozvoljava se postava spremnika za dnevno
odlaganje otpada na otvorenim javnim i pjeSaCkim povrSinama, vec¢ iskljuCivo postava
koSarica za skupljanje sitnog ulicnog otpada.

Razvrstavanje i odvojeno skupljanje otpada do predaje skupljacu potrebno je
provoditi u prostoru unutar gradevina do kojeg treba osigurati pristup vozilima za skupljanje
otpada i vatrogasnim vozilima.

Na podru¢ju obuhvata Plana dozvoljava se gradnja instalacija za skupljanje i
pneumatski transport otpada.

Odvoz otpada potrebno je organizirati u vrijeme kada to najmanje smeta korisnicima
prostora unutar i u okruzenju podrucja obuhvata Plana.

Clanak 87.

NajviSse dopusStene ocjenske razine buke LRAeq koje se ne smiju prekoraditi na
vanjskim prostorima na podrucju obuhvata Plana iznose za dan i ve€er 65 dB(A), a za no¢
50 dB(A).

Koristenjem novih ili rekonstruiranih gradevina ne smije se povecati postojec¢a razina
buke.

Clanak 88.

Bitne zahtjeve za gradevine glede zastite od buke potrebno je osigurati rjeSenjima
koja ¢e se utvrditi projektnom dokumentacijom (projekt fizike gradevine).

Sirenje buke izvan prostorija ugostiteljskin objekata potrebno je sprjecavati
kontroliranim koriStenjem zvucénih uredaja, akustiCkom izolacijom prostorija te izvedbom
otvora na gradevini (prozora i vrata) protiv Sirenja buke.

Zastitu od buke nastalu od opreme i uredaja (klima uredaji, rashladne vitrine,
zvucnici, TV i radioprijemnici i sli€no) koji se priviemeno ili trajno postavljaju na otvorenom
prostoru ili na dijelove gradevina treba provoditi nadzorom njihove zvucne shage.

Zastitu od buke za postojece zahvate potrebno je provesti prilikom njihove prve
rekonstrukcije.

Clanak 89.

Na podru¢ju obuhvata Plana kao energent za grijanje potrebno je Koristiti plinsko
gorivo. 3
Clanak 90.

Javnu rasvjetu potrebno je izvesti tako da se osvjetljava prvenstveno povrSina kojoj je
rasvjeta namijenjena.

Javna rasvjeta ne smije ometati koriStenje drugih povrSina i prostora te naruSavati
odmor i prometnu sigurnost.

Clanak 91.

Na podrucju obuhvata ovoga Plana zabranjena je uporaba izvora elektromagnetskih
polja €ije razine elektromagnetskih polja prekoracuju grani¢ne razine utvrdene Pravilnikom o
zastiti od elektromagnetskih polja ("Narodne novine" broj 204/03 i 15/04).

Za gradnju i uporabu trafostanice, koja se temeljem ovog Plana gradi unutar
gradevine zemaljskog putni¢kog terminala, investitor je duzan pribaviti odobrenje ministra
zdravstva, u postupku utvrdenom Pravilnikom o zastiti od elektromagnetskih polja ("Narodne
novine" broj 204/03 i 15/04).
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11. UKLANJANJE | REKONSTRUKCIJA GRADEVINA CIJA JE NAMJENA PROTIVNA
PLANIRANOJ NAMJENI 5
Clanak 92.

Gradevine koje su ovim Planom predvidene za uklanjanje prikazane su kartografskim
prikazom broj 3.

Za gradevine iz stavka 1. ovoga ¢lanka, do njihova uklanjanja, dozvoljena je iskljucivo
rekonstrukcija radi nuznog odrzavanja gradevine.

Il ZAVRSNE ODREDBE .
Clanak 93.

Plan je izraden u pet izvornika ovjerenih pe¢atom Gradskog vije¢a Grada Rijeke i
potpisom predsjednika Gradskog vijeca Grada Rijeke.

Clanak 94.

Izvornici Plana Cuvaju se u pismohrani Ureda Grada, Odjelu gradske uprave za
razvoj, urbanizam, ekologiju i gospodarenje zemljiStem Grada Rijeke, Uredu drZzavne uprave
u Primorsko-goranskoj zupaniji — Sluzbi za prostorno uredenje, zastitu okoliSa, graditeljstvo i
imovinsko-pravne poslove, Zupanijskom zavodu za odrZivi razvoj i prostorno planiranje
Primorsko-goranske Zupanije te Ministarstvu zaStite okoliSa, prostornog uredenja i
graditeljstva.

Clanak 95.

Tekstualni i grafi¢ki dijelovi Plana iz ¢lanka 3. ove Odluke, koji €¢ine sastavni dio ove
Odluke, nisu predmet objave.

Clanak 96.

Ova Odluka stupa na snagu osmoga dana od dana objave u “Sluzbenim novinama”
Primorsko-goranske Zupanije.
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