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1. TEKSTUAINI DIO
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. ObrazloZenje

1. Polazista

11 Znakaj, osjefljivost i posebnosti podru&ja u obuhvatu Plana

1.1.1  Obiliezja izgradene strukiure i ambijentalnih vrijednosti

Ovaj Plan obuhvac¢a danasnii akvatorij putnicke luke, pripadaju¢e gatove Gat Karoline Rijecke, Adamicev
gat i Istarsko pristaniste, s uskim obalnim pojasom, Ulicu Riva, Ulicu Riva Boduli, te Rijecki lukobran.

Granica obuhvata prikazana je na svim kartografskim prikazima. Sjevermna granica prati frontu procelia Ulice
Riva ukljueuju¢i Zanonowu ulicu, isto¢na granica frontu procelia Ulice Riva Boduli, zapadna granica pruzena
je duz ruba Gata de Franceschi (fe isti nije uklju¢en u predmetni Plan), dok juznu granicu definira Rijecki
lukobran s dijelom mora s vaniske sfrane lukobrana izvan akvatorija putnicke luke.

Podru¢je obuhvata dijeli se na kopneni i morski dio. Najveci dio povidine ¢ini morski (akvatori), a manii
kopneni dio.

kopno 62 358 m2 35.0%

more 115 990 m2 65.0%

ukupno 178.348 m2 100.0%
Tablica_ 1

Osnovna namiena u zoni, iz koje proizlaze najvaznije karakteristike prostora, jest infrastrukiuma funkcija
gradskog, zupanijskog i drzavnog znacaja - infrastruktumni sustav Luke Rijeka.

Pored loseg funkcioniranja pomorskog prometa i nedostatne kapacitiranosti bazena puticke luke Rijeka,
najveci problemi i konflikti u prosforu uvjetovani su prvenstveno suceliavanjem nekvaliteino organiziranog
automobilskog promefa unutar same putnicke luke i njemu tangencijalnog gradskog prometa. Postojedi
konflikli pove¢avaju se iz godine u godinu narocito u lieim mijesecima u jeku turisticke sezone. Ne-
posfojanie strukovno definiranog i sluzbeno prihvacenog riesenija funkcioniranja prometa u zoni rezultiralo je
parcijalnim rieSavanjem i ad hoc intervencijoma, a pjesaci osfaju ugrozeni na povréinama koje im
tradicionalno pripadaiju.

Prostor putni¢ke luke s obalama i gatovima je zona koja je kroz povijest proziviela brojne transformacije: od
prvotnog osvajanfa Predgrada, rudenja zidina i curenja gradanskog Zzivota na Rivu, dolaska lu¢ke industrije i
naru$avanija reprezentativnog procelja Rijeke... faze su koje ukazuju na visoki stupanj atraktivnosti zone, njen
urbani potfencijal, a prije svega na izuzetnu fleksibilnost i prilagodljivost prostora kontradikfornim programima.
Najveca izvorna vrijednost ovog prosfora jest upravo njegov urbani, centralni i reprezentativni karakter -
direkina ekstenzija najuze jezgre Starog Grada i Korza, a osnovna funkcija putnicke luke medunarodnog
znataja upotpunjava karakferizaciju tog prostora kao miesta prometne, kulturne i informativne razmijene i
interakcije.

Prosforu rijeckog akvatorija time i obalnoj zoni intervencije velikog mierila nisu strane. Obzirom na to
intervencije unutar ovog Plana na prvi pogled ¢initi ¢e se malenima no one su odraz s jedne strane trenutnih
pofreba i mogu¢nosti a s druge ofvorenosti prema planovima viseg reda. Medutim koliko god se fizi¢ki
aspekt ovog Plana ¢inio neznatan, programska osnova Plana jest osnovno sredstvo organizacije i artikulacije
predmetne zone u svrhu unaprijedenja i obogacenja Zivota kako lokalne rijecke zajednice tako i gireg
jadranskog fj mediteranskog prostora. Medutim, ne smije se smefnuti s uma i ¢injenica da je Grad Rijeka,
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obzirom na ufiecaj politickog i graditeliskog austrougarskog  konteksta, ustvari srednjeeuropski grad u
mediteranskom dominaninom ambijentu.

Prostor obuhvata se moze podijeliti v nekoliko prostornih i ambijentalnih cjelina, ovisno o osnovnim
obiliezjima i poloZaju u prostoru.

> Riva i Riva Boduli_ obale i gatovi s akvatorijem putni¢ke luke

Putni¢ka luka sastavni je dio Rijecke luke i njen najatraktivniji dio obzirom da je smjestena na samom
rubu najuzeg centra Grada Rijeke - Starog Grada i u direkinom kontaktu s Korzom. Na sjeveru je
odreduje zelieznicka pruga pruzena s juzne strane a duz Ulice Riva, na zapadu De Franceschijev
gat 1j. njegov isto¢ni rub koji istoviemeno ima i znacenje funkcionalne granice izmedu putnicke i
feretne luke, na istoku Riva Boduli i na jugu Rijecki lukobran. Povrsina akvatorija putnicke luke
malena je i iznosi cca 11 ha. Povidina pripadaju¢eg kopna (zajedno s dijelom lukobrana u zoni
obuhvata) iznosi cca 4 ha.

Gatovi Karoline Rijecke i Adami¢ev gat fe pripadaju¢a im obala zauzeti su javnim parkiranjem u
rezimu naplate. Duz Rive Boduli takoder je organizirano javno parkiranje koje se u odredenim
ferminima reorganizira u trajekino parkiranje (u funkciji ukrcaja vozila na brodove duzobalnih linija).
Istovremeno, veliki brodovi duzobalnih linija (‘Marko Polo', 'Dubrovnik’, 'libumnija’, 'Slavija'...)
prisilieni su zbog zauzefosti obala pristanidta parkiraligtima pristajati dijagonalno na improviziranom
'terminalu’ - plutaju¢oj rampi u krajnjem kutu akvatorija, izmedu Gata Karoline Rijecke i Rive Boduli.
Dubine gazova uz gatove i obalu kre¢u se od 3 metfra (Istarsko pristaniste) do 6 metfara (Gat
Karoline Rijecke i juzni dio Rive Boduli).

Unutar ove prostome cjeline nalaze se slijedece gradevine: historicisticka upravna zgrada 'Lucke
uprave Rijeka' i longitudinalni objekt, nekad skladigni a danas u funkciji kazaligta 'Porat’, oba na
Istarskoj obali, pavilion poslovne namjene na Gatu Karoline Rijecke, te pavilionkiosk na sjeveru Rive
Boduli u funkciji informacija i ostalih servisnih sadrzaja pomorskog putni¢kog prometa.

> Rijecki lukobran s objektima 'Viktor Lenac'

Rijecki lukobran, iako s juga definira okvatorij Rijecke putnicke luke, ne funkcionira kao mijesto
pristajanja brodova u putni¢ke svrhe. Njegove povriine zauzete su dokom 3 i sadrzajima remontnog
brodogradilista “Vikior Lenac’.

Na samom korijenu lukobrana nalaze se radione, kova¢nica, otvorena i zatvorena skladista, uredski
prostori, restoran drugtvene prehrane, servisni sadrzaji i trafostanice - sve u funkciji brodogradilista
Viktor lenac’. (Pojedini objekfi i hale kompleksa trenutno su u fazi praznjenja i demontaze
proizvodne i servisne opreme.) Preostali dio lukobrana konstanine Sirine cca 14 metara zauzima
infrastruktura potrebna za remont brodova (obalne dizalice, brojna

mehanizacija, zeljeznicke tracnice i dr.). Danas je, obzirom na smanjenje brodogradilignih akfivnosti
na lukobranu, povrsina istog prefrpana vozilima.

Duzina cijelog Rijeckog lukobrana iznosi 1754 metara, a dio pripadaju¢i akvatoriju putnicke luke,
iznosi cca 400 metara. Dubina gaza u akvatoriju pulnicke luke duz lukobrana krece se oko 7
metara.

S odlaskom ‘Vikiora lenca’ s prostora Rijeckog lukobrana ofvaraju se brojne mogu¢nosti za
uklju¢ivanije tog vrlo specifi¢nog i atraktivnog prosfora u zivot Grada Rijeke.

> Ulica Riva

Prostorna cjelina Ulice Riva obuhvaca cestu nadmjesnog znacenija 1. drzavnu cestu oznake D-8, u
cijeloj njenoj duzini od cca 470 metfara. Prosje¢ni razmak raskrizja iznosi 145 metara. Maksimalni
uzduzni nagib iznosi 2%. Koridor iste seze od fronfe procelia gradskih ku¢a na Rivi do zelieznicke
pruge, ukljucuju¢i Siroki nogostup s prefezito dvostrukim drvoredom, jednu traku dijagonalnog
parkiranja uz drvored na sjevemoj strani ulice, dvije vozne trake u smieru istoka, jednu traku za javni
gradski prijevoz te uski potez zasfinog zelenila koje su 'nagrizla' parkima miesta u sklopu javnog
parkinga na gatovima i obali, dva autobusna stajalidta s nedavno postavljenim ¢ekaonicama, te
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zeliezni¢ku prugu. Stanice su medusobno udaliene cca 200 metara. Takvim trefmanom ovaj pofez
sve manje mozemo nazivati 'zelenim'.

Spomenuta zelieznicka pruga jest pruga Rijeka-Brajdica koja spaja dva lu¢ka bazena Rijeka zapad
i luku Sugak. Pri svom prolasku u potpunosti paralizira odvijanje prometa u cijeloj zoni.

Prostornoj cjelini Ulice Riva pripada i Zanonova ulica duzine cca 38 metfara. Koridor predmetne
ulice uklju¢uje obostrani nogostup Sirine 2 metra i kolnu povrsinu prosjecne Sirine 5 metfara. Po
rezimu ulica je slijepa s kolnim pristupom iz Ulice Riva i u isfoj je organiziran rezervirani parking za
pofrebe Primorsko-goranske zupanije - jednostrano dijagonalno parkiranje na plo¢niku i kolniku.

> Ulica Riva Boduli

Prostorna cjelina Ulice Riva Boduli obuhva¢a gradsku ulicu, duzine cca 200 metara, s prosje¢nim
razmakom raskrizja 60-ak metara. Koridor iste seze od fronfe procelio gradskih ku¢a bloka oko
Hrvatskog narodnog kazaligta ‘lvana pl. Zajca' do Zi¢ane ograde koja razgrani¢ava ulicu od
parkiralista na samoj obali Rive Boduli. Koridor obuhvaca jednostrani nogostup dvije vozne frake i
parking.

Prometna, telekomunikacijska i komunalna opremljenost

> Promet
Na prostoru unutar obuhvata Plana morski putnicki promet i sustav gradskog prometa konstantno se
ispreplicu.

Trajekti, putnicki, turisticki i ribarski brodovi uplovljavaju kroz akvatori teretne luke (u kojem se vige
okrefanija i osfali manevri velikih brodova) kako bi pristigli do vezova na Rivi Boduli, Gatu Karoline
Rijecke, Adami¢evom gatu i Istarskom pristanistu. Zauze¢e obala i gatova javnim parkiranjem
ofezava koridfenje svih navedenih povrina u svrhu pristajanja i privezivanja. Spomenuti gatovi su
premali za prihvat velikih brodova, fe oni pristaju dijagonalno na improviziranom ferminalu -
plutaju¢oj rampi u gomjem dijelu Rive Boduli. Preostali prostor akvatorija time biva znatno smanjen.
Realnost je da se danas u rijeckoj putnickoj luci moze privezati samo jedan brod maksimalne duzine
150m.

Pomorski promet ¢ine:

> duzobalne linije: Rijeka-Rab-Zadar-SplitKoréula-Dubrovnik;
Rijeka-Rab-Zadar-Split-Stari Grad-Vis-Kor¢ula-Sobra-Dubrovnik-Bari
(talijaHgumenitsa (Greka);
> brze i turisticke linije: Rijeka-Zadar-Split, u turistickoj sezoni;
Rijeka-otoci, prema potrebi;
> kruzne linije jedrenjacima, turisticki obilasci.

fip i naziv | br. punika broj vozila | dimenzije/ gaz/m brzina,/ &vor
broda (br.kreveta) m

BL | jednotrupni

TL brod 250 - - 1.71 16.5
'Lara’ 346 - - 1.2 28
'Iris'

BL | kafamaran

TL 'Olea’ 218 1.3 26
'Mediteran' 164 1.2 25
'Milna' 164 1.2 25
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BL | hidrogliser

L 'Mirta' 149 - - 3.5 34

DL | trojekt

ML | 'Marko Polo' 1500 (675) 270 21x128 5.8 19.5
'Dubrovnik' 1600 (500) 320 - 6 20
'Istrat’ 8OO (82) 130 - 3.75 16.5
'lvan Zajc' (308) 100 - 4.2 16.5
'llirija’ 950 (119) 70 - 4.1 15
'Liburnija’ 500 (200) 110 - 4.2 15
'Slavija' 525 (200) Q0 - 4.22 16

Tablica_ 2: pregled brodova u prometu s osnovnim karakteristikama, izvor Jadrolinija’ Rijeka, 1997

period ucestalost odlazak (h) dolazak (h)

vansezona 2 x tiedno 18.00 07.00

pred/postsezona 4 x tiedno 18.00/20.00 07.00

sezona 7 x tiedno 18.00/20.00 07.00/07.15

Tablica_ 3: red voznje duzobalnih linija, izvor Jadrolinija’ Rijeka, 2002

Ulica Riva, frekventna gradska magistralna prometnica D-8 i Adami¢eva ulica (izvan obuhvata
Plana) ¢ine par videtra¢nih jednosmjerih gradskih prometnica - okosnicu rijeckog  obalnog
longitudinalnog prometnog koridora i to u najuzem centru grada. Taj promemni isje¢ak karakterizira
velika prometna opterec¢enost, zastoji, medusobni konflikli automobilskog prometa, javnog gradskog
putnickog prijevoza, piesackog prometa te prometa u mirovaniju.

Raskrizje ulica RivaRiva Bodulilvana Zajcal. Henckea prekapacitirano je, no obzirom na zadani
obuhvat Plana, konkretni zahvati i promjene predmeinog raskrizia svesti ¢e se na minimum. lpak ¢e
se nastojati djelovanjem u zoni obuhvata eliminirati konflikie koji uvietuju na slabu profo¢nost
raskrizja.

Centar Grada Rijeke kroni¢no pati od nedostatka parkimog prostora. U zoni obuhvata parkiranje je
organizirano uzduz ulica u sistemu naplate (Ulica Riva i Ulica Riva Boduli) fe izvanuli¢no takoder u
sistemu naplate (Riva obala i gafovi). Trend povecania broja osobnih vozila i dalie se nasfavlia te
predstavlja veliki problem u daljnjem planiranju kapaciteta parkirmih mjesta.

ulica br voznih max uzduzni prosjecni javni gradski

traka nagib razmak promet
raskrizja

Ulica Riva D-8 3+P+2 2% 145 bus

Ulica Riva Boduli 2+P - 59

Ulica Ivana Zajca 3+P+2 2% 25 bus

Ulica I. Henckea 4 2% 60 -

Zadarska ulica 1+P <4%

Splitska ulica 1+P <4% -

Demetrova ulica 1+P - 60

Zanonova ulica

Tablica_ 4: pregled gradskih prometnica unutar obuhvata Plana i u kontakinoj zoni

lokacija broj PM | nacin i rezim parkiranjo
Ulica Riva 122 dijagonalno-naplata
Ulica Riva Boduli 72 uzduzno-naplata
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Riva obala i gafovi i 545 organizirano parkiraliste-naplata + trajekino parkiranje
Riva Boduli obala

Zanonova ulica 12 dijagonalno-rezervirano - Primorsko-goranska Zupanija

Tablica_ 5: broj parkimih mjesta u zoni obuhvata Plana

Javni gradski putnicki prijevoz (JGPP), u Rijeci - autobusni, unutar granice obuhvata ovog Plana,
prisutan je u Ulici Riva. Njome prometfuju gofovo sve gradske linije. Opcenito je u Gradu Rijeci
koncentracija broja autobusnih linija na istoj putanji prevelika $fo je tek jedna od poslijedica op¢e
nekoordiniranost aufobusnog prijevoza. Situacija je dodamo otezana prometnim zastojima u zoni.
Taj problem nadilazi zadatak i kompetentnost ovog Plana zbog neorganiziranosti - sveukupnog
gradskog autobusnog prijevoza koji najblaze re¢eno ne funkcionira.

Piesacki promet u potpunosti je paraliziran. S jedne strane zbog velike frekventnosti Ulica Riva i Riva
Boduli, a s druge zbog toga 3o su gotovo sve ‘nekolne” povrsine zauzete promefom u mirovanju.
Planiranom eliminacijom parkiralista s obale i gatova Rive velika povrsina biti ¢e prepustena i na
raspolaganju pjedacima. Obzirom na ¢injenicu da ¢e Ulica Riva i dalje ostati izrazito frekvenina, biti
¢e pofrebno organizirati i pazljivo arikulirati pjesacke smijerove kretanja kao i mjesta njihovog
zadrzavanja kako bi se neutralizirao medusobni konflik. Jedino infenzivno piesacko usmierenje u
zoni obuhvata nalazi se na relaciji izmedu prometnih kopnenih kolodvora s jedne strane i morskog
ferminala s druge.

Zelieznicka pruga preko Rive jest spojna pruga Rijeka BrajdicaRijeka. Ona povezuje lucke bazene
Rijeke i Sutaka. Prolazak viaka Rivom feorefski bi pri brzini vioka od 15 km/h trebao trajati 8
minuta. Medutim obzirom na zagusenje obale automobilima i parkiranjem pri svakom prolasku viaka
dolazi do zasfoja i guzve. U takvoj situaciji prolazak viaka traje i do 30 minuta. Cinjenica je da
vlak na pruzi Rijeka Brajdica-Rijeka ne prometuje prema unaprijed uredenom rasporedu a i potreba
za prevozom tereta tim koridorom poslijednjih godina znatno je pala. Iz tih razloga moguce je
teretni promet ovom prugom svesti na minimum; unutar no¢nog rezima.

> Telekomunikacijska mreza
Podaci o posfojecoj telekomunikacijskoj mrezi u zoni obuhvata prikazani su v kartografskom prikazu
02.6_ Potta i telekomunikacije.

Podru¢je zahvata pokriva jednim dijelom Pristupna telekomunikacijska mreza UPS-a 'TRANSADRIA' i
fo primami telekomunikacijski kabel PK-2, pocemnog kapaciteta 200x4x0.4, (ulice Riva Boduli i
zona lukobrana), a drugim dijelom Pristupna telekomunikacijska mreza UPS-a 'CENTAR' i fo
primamni kabel PK-1 tipa i pocetnog kapaciteta TK 59-50 300X4X0.4 GM, te kabel PK- 10 tipa TK-
00 Ipocetnog kapaciteta 200x4x0.6 ( napaja Upravnu zgradu 'LUKE'.

Svi navedeni TK kabeli (osim primamog kabela sPK-10 UPS-a 'CENTAR') su kabeli sa izolacijom i
plagtem od pjenasfog polietilena punjeni petrolatom, novijeg su datuma , te svojim karakferistikama
pruzaju sigumost u pogledu kvalitete prijenosa za sve veze koje po njima rade. Rezerve u
postoje¢im TK kabelima omogu¢avaju, uz potrebnu rekonstrukciju i progirenje TK mreze, ukopeanije
odgovarajuc¢eg broja novih TK priklju¢aka.

Treba re¢i da je postoje¢a TK mreza u zoni zahvata izgradena isklju¢ivo kao podzemna TK mreza i
fo kao kabelska kanalizacija, ¢ime se izbjegava naknadno o¥fecenje uredenih asfalino-betonskih
povrsina.

Trasa postojece TK mreze vidljiva je na prilozenom situacijskom nacrtu datom u prilogu.

> Vodoopskrbna mreza
Podaci o postoje¢oj vodoopskrbnoj mrezi u zoni obuhvata prikazani su u kartografskom prikazu

02.3_ Vodnogospodarski sustav - vodoopskrba.

U granicama DPU-a Pomorskog putni¢kog terminala postoje dvije vodovodne mreze:
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> Javna vodovodna mreza u viasnigtvu KD Vodovod i kanalizacijo d.o.o. Rijeka;

> Infema vodovodna mreza lutkog vodovoda spojena na javnu vodovodnu mrezu kod
Upravne zgrade Lucke uprave i interna vodovodna mreza Llu¢kog vodovoda spojena na javnu
vodovodnu mrezu kod zgrade Lucke kapefanije.

Javna vodovodna mreza polozena je neposredno uz sjeverne i isto¢ne granice promatranog DPU-a
a izvedena je iz lievano-zelieznih cijevi ¢ 100 mm (uzduz Ulice Riva) i iz PVC cijevi $125 mm
(uzduz Ulice Riva Boduli). Na javnoj vodovodnoj mrezi izvedeni su hidranti svakih 80-100 m i ku¢ni
vodovodni priklju¢ci za pojedine zgrade.

Inferna vodovodna mreza luke Rijeka 1. prafi liniju obale (gatova) i na promatranom podru¢ju
izvedena je od Upravne zgrade lucke uprave do zgrade lucke kapatanije. Interna vodovodna
mreza luke Rijeka 2. spojena je na javnu mrezu kod zgrade Lucke kapetanije (ljevano-zeliezne cijevi)
¢ 125 mm, prolazi mostom na Rijecki lukobran (alkaten cijevi 125 mm) i dalie po Rijeckom
lukobranu do granice promatranog DPU-a (ljevanozeliezne cijevi $125 mm. Glavni vodovodni
prikliu¢ak s vodomjerom Luka Rijeka prema gradskom vodovodu ima kod Upravne zgrade Lucke
uprave van zone zahvata. Drugi vodovodni prikljucak na javni vodovod je neposredno prije
Rijeckog lukobrana. Na interi Lueki vodovod prikljuceni su objekti koji spadaju pod Luku Rijeka
(Lueku upravu). Hidrantska mreza je dosta gusta i hidranti se nalaze na svakih 40 m.

> Kanalizacijska mrea
Podaci o postojec¢oj kanalizacijskoj mrezi u zoni obuhvata prikazani su u kartografskom prikazu
02.4_ Vodnogospodarski sustav - odvodnia.

U promatranoj zoni postoje slijede¢i kanalizacijski podsustavi:

1. Rasteremi kolektori na Glavnom kolektoru grada Rijeke:
> rasteretni kanal Roda ¢ 190,/120 cm s ispustom u lucki bazen;
> rasteretni kanal Cloaca ¢ 120/150 cm s ispusfom u lueki bazen.

Ovim kolektorima se visak oborinskih voda s preljevnih gradevina na Glavnom kolektoru Grada
Rijeke (RG-5 i RG-6) direkino ispustaju u more. Na ove kolekiore spojene su i oborinske vode
prometnica i krovova zgrada.

2. Oborinski kolektori ¢ 400 mm u trupu Ulice Rive koji prikuplia oborinske vode prometice Riva i
ispusta ih u rasterene kolekfore, uklju¢ujuc¢i i dio novog kolektora ¢ 700 mm.

3. Novi sanitamo-potrosni kolektor Riva (ductil cijevi) ¢ 300 mm koji zapotinje uz Upravnu zgradu
Lucke uprave i zavidava u kanalizacijskoj crpnoj stanici Trznica (g= 29/44 1/5).

4. Mijegoviti kolektor v Ulici Riva Boduli ¢ 800/1000 mm koji zavriava ispod zgrade Lucke
kapetanije (91200 mm) u moru. Projekinom dokumentacijom kanalizacije zone Trznica
predvidena je rekonstrukcija dijela oborinskog kolekiora novog profila ¢ 1000 mm, a sanitamno-
pofrosne vode osfalih objekata spajaju se na nowu mrezu sanitamo-potro$nih voda u zoni trznice
koja je u planu za izvedbu.

5. Parkime povrgine na lu¢kom dijelu uz Ulicu Riva Boduli imaju izveden lokalni kolektor koji je
spojen na mijesovitu kanalizaciju u Ulici Riva Boduli. Na ovaj kolekfor spojene su sanitarmo-
pofrodne vode postojece prodavaonice.

Sanitamo-potrodne ofpadne vode upravne zgrade Lucke uprave spojene su na javni kanalizacijski
sustav u Ulici Riva. Podaci o spoju nisu evidentirani.

Usluzni objekt na Gatu Karoline Rjecke ima izvedenu septicku jomu. Podaci o eventualnom spoju na
javni kanalizacijski sustav u ulici Riva nisu poznati.

Lueki kontrolni cenfar koji se nalazi vz planirani objekt Pomorskog putnickog terminala svoje
sanitarmo-pofrodne vode iz sanifarnog ¢vora kratkim ispustom ispusta U more s vanjske strane
lukobrana.
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> Elektroenergetska mreZa i mreZa javne rasviete
Podaci o postojecoj elekiroenergetskoj mrezi na nivou trasa vodova i lokacije trafostanica u zoni
obuhvata prikazani su u kartografskom prikazu 02.5_ Elekiroenergetski sustav.

Unutar granica Plana postoje fri sustava elekroenergetske mreze.

Prvi je sustav elekiroenergetske mreze u viasnistvu elekirodistribucije, a ¢ine ga 10 i 0,4 kV
podzemni kabelski vodovi. |zuzev napajanja poslovnog objekia na Gatu Karoline Rijecke on je u
funkciji napajanja poslovnih i poslovnostambenih gradevina vz Ulice Riva i Riva Boduli, odnosno
Sireg podru¢jo centra grada Rijeke. Osnovno i rezervo napajanje za njega osigurano je iz
trafostanice 35/10 kV Skolji¢. Unutar granica Plana danas nema  izgradenih distributivnih
trafostanica 10/0,4 kV. Navedena elekiroenergetska postrojenja zadovoljavaju danadnje potrebe.
Drugi je susfav elekiroenergetske mreze u viasnistwu Lucke uprave Rijeka, a u funkciji je napajanja
pofrosaca Luke Rijeka. Cine ga 10 - 10(20) kV kabelski vodovi, trafostanice 10,/0,4 kV i podzemni
0,4 kV kabelski vodovi, preko kojih je izvedeno napajanje svih potrodaca u rijeckom i susackom
dielu luke. Napaja se na 10 kV naponskom nivou iz frafostanice 35/10 kV Tumni¢ u osnovnom
napajanju, a rezervno napajanie je osigurano iz trafostanice 35/10 kV Skolji¢. Dio ovog sustava
smijesten je unutar obuhvata ovog Plana. Pofrogaci Luke Rijeka, smijesteni unutar granica ovog Plang,
napajaju se 0,4 kV podzemnim kabelima iz tri trafostanice 10,/0,4 kV. Trafostanica 10/0,4 kV De
Franceschijev gat, smjestena je izvan granica Plana, a nopaja elekiricnom energijom upravnu
zgradu lucke uprave Rijeka, rasvietu i postrojenja na plafou Istarskog pristanista. Trafostanica
10/0,4 kV Magazin 40, smjestena je izvan granica Plana, o nopaja elekiricnom energijom
pofrotace u funkciji luke na obalnom dijelu Ulice Riva Boduli (privezista, ulozna porta, kiosk).
Trafostanica 10,/0,4 kV Lukobran 1, jedina je smjestena unutar granica Plana, a napaja pofrodace
u funkciji luke smiestene na lukobranu i rasvietu lukobrana. lzvedena je u sklopu posfojece
gradevine. Do nie je smiestena i frafostanica 10,/0,4 kV Vikior lenac, koja se takoder napaja iz 10
kV mreze Luke Rijeka, a koristila se za potrebe napajanja istoimenog remontnog brodogradilista
(dok, prate¢i sadrzaji smjesteni na korijenu lukobrana). Trafostanica je smiestena u postojecem
objektu, a kako je u toku napustanje ove lokacije za potrebe remoninog brodogradiligta, prestaje i
pofreba za njenim dalinjim koristenjem u funkciji koju ima danas. Trafostanicu ¢e preuzeti Lucka
uprava Rijeka i po potrebi koristiti v svihu napajanja potrosaca luke Rijeka. Navedena
elekiroenergetska postrojenja zadovoljavaju dananje potrebe.

Tre¢i sustav elekiroenergetske mreze je u vlasnistivu Grada, a odnosi se na javnu rasvietu Ulica Riva i
Riva Boduli, te Adami¢evog gata i Gata Karoline Rijecke. Javna rasvieta je izvedena na zasebnim
mefalnim stupovima, napajanje je izvedeno podzemnim kabelima iz postoje¢ih distributivnih
trafostanica 10/0,4 kV, smjestenih izvan granica Plana. Javna rasvieta zadovoliava sadagnje uvjete
osvijetlienosti.

> Energetska mreza
Podaci o postojecoj energetskoj mrezi u zoni obuhvata prikazani su u kartografskom prikazu 02.7_
Energetski sustav.

Unutar granica DPU-a Pomorskog putnickog terminala postoji plinska mreza gradskog  plina.
Plinovod je polozen neposredno uz sjevemne i isto¢ne granice obuhvata promatranog DPU-a (ulicama
Riva i Riva Boduli).

Sievernom stranom ulice Riva prolazi glavni distributivni plinovod gradskog plina za potrebe isto¢nog
dijelo grada (podru¢je Susaka, Vezice i Trsafa). Plinovod je izgraden iz lijevano-zelieznih cijevi
promiera ¢ 375 mm, bez ogranaka.

Paralelno sa navedenim u nogostupu polozen je i opskrbni plinovod gradskog plina takoder iz
liievano-zelieznih cijevi promjera ¢ 150 mm sa izvedenim priklju¢cima za objekte uzduz ulice Riva,
fe ograncima za poprec¢ne ulice (Zadarska, Splitska, Zanonova, Trg Republike Hrvatske, . Henckeo,
Riva Boduli).
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Ulicom Riva Boduli, njenom isfo¢nom stranom, polozen je opskrbni plinovod gradskog plina iz
lijevano-zeljeznih cijevi promjera ¢ 150 mm sa priklju¢cima za objekte uzduz ulice Riva Boduli i
ograncima za ulice Verdijeva, Zagrebacka i Demetfrova koji su na isto¢nom dijelu spojeni na
plinovod v Wenzelovoj ulici, a tfaj plinoved je dalie spojen s ulicom I. Zajca tvore¢i mrezu
prstenastog fipa.

Cielokupna plinska mreza u vlasnistvu je KD Energo d.o.o. Rijeka.

1.1.3 Obveze iz planova 3ireg podru¢ja
Za podrugje obuhvaceno ovim prostornim planom vazedi su:

> Prostorni plan Primorsko-goranske Zupanije (‘Sluzbene novine’ br. 14,/00);

> Prostorni plan Op¢ine Rijeka (‘Sluzbene novine’ br. 8/86, 27/88, 12/95, 19/95, 12/98);

> Provedbeni urbanisti¢ki plan centra Grada Rijeke (‘'Sluzbene novine” br. 16,/92, 24/92, 3/93,
17/95)

Navedeni planovi primarno definiraju prostor obuhvacen Detalinim planom uredenja kao putnicku luku s
pripadaju¢im putnickim terminalom smjestenim na De Franceschijevom gatu (koji zajedno s autobusnim i
zeljeznickim terminalima ¢ini glavno gradsko prometno ¢voriste).

U dalinjem tfekstu dati su izvaci iz Provedbenog urbanistickog plana centra Grada Rijeke, a koji se
prvenstveno odnose na prostor obuhvacen Defalinim planom uredenja pomorskog putnickog terminala.

U PUP-u cenfra prostor u granicama obuhvata ovog defalinog plana primamo se nalazi u zoni gradske luke.
Prostorna koncepcija PUP-a centra grada u funkdiji je afirmacije Rijeke kao regionalnog centra, glavne
hrvatske luke i europskog prometnorgovackog centra. Jedne od glavnih cilieva prestavljaju Sirenje centra i
izlozak grada na more s jedne strane te koncepcija vodenja promefa kroz centar grada ukljucujuci
oslobadanje od suvisnog prometa, afirmaciju jovnog gradskog prometa i rie$avanje problema parkiranija.
Strategija uredenija prosfora uzima u obzir valorizaciju postoje¢ih radnih zona lucke i industrijske djelatnosti
kako bi se postepeno prepustile gradu za izgradnju novih urbanih struktura i sadrzaja, a Rijeci omogucio
izlazak na more.

U sklopu gradske luke PUP planira organiziranje medunarodne i tuzemne putnicke trajekine luke za
istoviemeni prihvat maksimalno pet brodova najvecih plovnih karakteristika, duzine do 140 m i kapaciteta
cca 600 automobila. Nakon iselienja doka 'Viktor lenac' postoje¢a gradska luka koristila bi iskljucivo za
putnicke brodove, brodove za kruzna putovanja, ribarske brodove i sl. Neophodni parkimi prostor za
potrebe trajekine i gradske luke PUP riesava lociranjem broda-garaze uz Rijecki lukobran.

Sieverni rub prostora obuhvata Detfalinog plana uredenja sastavni je dio povijesne i ambijentalne cjeline
Starog grada ¢iju juznu granicu ¢ini linija morske obale neposredno uz Ulicu Riva.

1.1.4  Ocjena moguénosti i ograni¢enja uredenja prostora

Temeliem Zakona o prosfornom uredenju (N.N. br. 30/94) i Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o
prostornom uredenju (N.N. br. 68/98) svaki zahvat u prostoru provodi se u sklodu s dokumentima
prostornog uredenja, posebnim propisima i drugim Zakonima relevantnim za problematiku koja je predmet
ovoga Plana.

Odjel gradske uprave za razvoj, urbanizam, ekologiju i gospodarenje zemljistem - Direkcija za urbanizam i
ekologiju - temeliem zaklju¢aka Poglavarsiva Grada Rijeke sa sjednice odrzane

08. svibnja 2001. godine pristupila je izradi Detalinog urbanistickog plana za podru¢je pumicke luke. U
programskom zadatku za izradu navedenog Plana naglasak je stavlien na prostomu organizaciju i uredenije
pomorskog putnickog terminala u narednom desetogodignjem razdoblju:
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Promjenom koncepcije koju donosi Desetogodisnji plan razvitka luke Rijeka kojom se pomorski putnicki
ferminal smjestava vz Rijecki lukobran, neophodno je osmisliti promeino i funkcionalno cjelovito riesenje,
Jjasne lokacijje v centru grada i luci, koncentriran na jednom mjestu, jasno vociiv, bez izazivanja nepotrebnih
kretanja ljudi i vozila.

Realizacija konacnog riesenja predstavija obiman zahval, koji ukijucuje znacajne prostore, fehnoloske i
promeine promjene na prostoru putnicke ali i terene luke, kao i velika financijska sredsiva, fe je polrebno za
naredno razdoblje predvidjeti i realizirati lpriviemeno’ riesenje, koje ce zadovoljavajuce funkcionirati i bifi
lako uklopljivo u konacno riesenje.

Osnovni cilievi ovog Plana mogu se saZeti u slijede¢em:

a) utvrditi elemente za rjesenje pomorskog putni¢kog terminala unutar prostora tradicionalne putnicke luke;

b) utvditi elemente za uredenje Rijeckog lukobrana u cijelosti s tezistem na prenamieni postojeceg
kompleksa 'Vikfor Lenac' u pomorski putnicki terminal sa prate¢im sadrzajima;

c) utvrditi elemente za visenamiensko korigtenje prostora obala i gatova;

) utvrditi elemente za rekonstrukciju Ulice Riva;

e) utvrditi elemente za rekonstrukciju Ulice Riva Boduli;

f) utvrditi elemente za reorganizaciju prometa u mirovanju ukljueuju¢i stacioniranje vozila na trajekinom
parkiraligty;

g) utvrditi elemente za korekciju raskrizja Riva-Ulica |. Henckeo-Ulica Ivana Zajca-Riva Boduli, u kontakinoj
zoni obuhvata;

h) valorizirati i na odgovaraju¢i nacin trefirati elemente (grodevine, infrastrukiuru, obale...) lu¢kog i
indusfrijskog ambijenta u svrhu zastite kulturno-povijesnog naslieda, ambijentalnih vrijednosti te u svrhu
odgovaraju¢e edukativnoduristicke prezentacije Grada Rijeke;

i) utvrditi programe koji bi podigli razinu afraktivnosti prostora obzirom na postojece potencijale i doprinieli
razvoju novih urbanih vrijednosti u zoni i time, danas neartikulirani, prostor gradske luke, promaknuli u
prostor identiteta Grada Rijeke;

i) utvrditi sfanje i mogu¢nosti priklju¢aka objekata na komunalnu infrastruktury;

k) osigurati dogradniju/rekonstrukciju/adaptaciju gradevina funkcionalno i oblikovno u skladu s okruzenjem i
polozajem u prostory;

) utvrditi mjere zastite obzirom na namjenu gradevina i prostora.

Zona unufar koje je planiran zahvat obuhvada slijedece cestice ili dijelove cestica zemljista: 3329/1,
3329/4, 4126/2 (Franceschiev gaf), 4112 (Zanonova ulica), 4126/3 (starsko pristaniste), 4127
(upravna zgrada lucke uprave), 4128 (Kazaligte Porat), 4129/1 (Ulica Riva), 4129/2 (obala Rive,
Adamicev gat, Gat Karoline Rijecke), 4129/3 (objekt na Gatu Karoline R.), 4129/4 (Ulica Riva od Robne
ku¢e Rl do krizanja s Ulicom Riva Boduli), 4729/1 (Ulica Riva Boduli), 4729/2 (Riva Boduli), 4729/3
(produzetak Ulice Riva B.), 4781(pomocni obijekt na Rivi Boduli), 4786/ 1 (pomo¢ni objekt Carinamice na
Rivi Boduli), 4786/2 (Senjsko pristaniste), 4788 (radionice 'Vikior lenac' i pristaniste), 4789 (sviefionik),
4790 (pomocni objekti lukobran), 4791/ (operativna obala lukobrana), 4791/2 (nasip lukobrana), 4792
i 4793 (pomocni objekti lukobran), 4794, 4795, 4796/1, 4796/2 (servisni i uredski objekti 'Vikfor Lenac'

lukobran), te pomorsko dobro.
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Moguénosti i ogranicenja prostora koji je predmet osnovnih cilieva Plana:

> Riva i Riva Boduli_ obale i gatovi s akvatorijem putni¢ke luke

Uklanjanjem improvizirane rampe za privez trajekata iz samog ugla akvatorija putnicke luke te
izmjestanjem doka 3 s korjena lukobrana zadovoljiti ¢e se osnovni preduviet za optimalno
funkcioniranje putni¢kog pomorskog prometa - s jedne strane za manevriranje velikih putnickih
brodova u akvatoriju i s druge raspolozivost prostora obale za privez istih.

Djelomi¢nim oslobadanjem od parkinga i reorganizacijom promefa u mirovanju, gatovima i
obalama Rive i Rive Boduli takoder se pruza prilika da evoluiraju u atraktivan javni otvoreni socijalni
prostor s urbanotvomim programima u rezimu visenamijenskog koritenja. Kopnens konflikt na relaciji
vozilo (parkirano, u prometu ili na trajekinom parkiralistujviak (gradska Zzeljeznica)bus-pjesak (u
tranzitu ili 'korisnik'), obzirom na karakter prostora, planirane programe i gustocu korisnika koju fi
programi povlace za sobom, predstavlja veliki problem zone. Budu¢i da na girem nivou o8 uvijek
nisu ostvareni preduvieti za prihvat vozila s parkiralista gatova i obala (planirani garazno-parkiraligni
objekti na obodu najuzeg centra), fe da se danas servisna pruga polozena Rivom prenamjenijuje u
frasu gradske Zelieznice, a cjelokupna zona namijerava vratiti pjesacima u vidu otvorenog dnevnog
boravka grada, promiene tj. predvidena riedenja svode se na reorganizaciju prometnih fokova,
pregrupiranje postojecih resursa, neutralizaciju konflikata i arfikulaciju dobivene praznine.

Karakter novog javnog prostora grada, i obrade partera i apliciranih urbanotvornih programa, osim
ulogom reprezentativnog predvorja grada za docekivanje posiefitelja s mora i njihovo ispracanie,
uvijefovan je i rubnim programima, kako sadagnjim tako i budu¢im: sa zapadne strane osfaje
podru¢je teretne luke pomaknuto iza linile gafa De Franceschi - u planovima viseg reda
medunarodni terminal putnicke luke, sa sjeveme procelie Korza tj. Starog Grada kao zagficena
povijesna cjelina, s istoka bloka oko Hrvatskog narodnog kazaligta 'lvana pl. Zajca' i trznica, a s
juga putnicki brodovi - pokretno i promjenjivo procelie grada.

> Rijecki lukobran s objektima 'Viktor Lenac'

Izmiestanje doka 3 (Viklor lenac') iz bazena putnicke luke, s korjena lukobrana, osnovni je uvjet za
organiziranje vezova za brodove duzobalnih linija na Rijeckom lukobranu. Temeljita studija
poloZaja plutaju¢eg garazno-parkimog objekia rezultirala je potpunim uklanjanjem doka 3 (1. bilo
kojeg zamijenskog doka) iz akvatorija putnicke luke. Detalina analiza mogu¢ih lokacijo unutar
granice obuhvata ukazala je na kontakini prostor koriena lukobrana i bazena luke Barog kao na
optimalno miesto za privez istog. Smiesten uz morsko procelie kompleksa remontnog brodogradilista
Viktor Llenac', namijenjenog adaptaciji u pomorski putnicki terminal, funkcionalno korespondira sa
budu¢im sadrzajima terminala. Uzimajuéi u obzir ¢injenicu da je smiestanje plutaju¢e garaze na foj
poziciji priviemeno u tom smilu ne bi se smjelo zanemariti oblikovni aspekt spomenutog procelia
buduceg terminala.

Odlazak lueke industrije s lukobrana i prepugtanie lukobrana pjesacima, u sklopu buducih
urbanotvornih programa, uvjetuje zabranu parkiranja automobila zaposlenih (ali i ostalih gradana)
koji su danas preplavili manipulativnu povisinu  lukobrana.  Zastarjelu tehnologiju i zapustenu
infrastrukturu upitne upotrebljivosti (dizalice, fra¢nice, strojevi...), kao zafeceno tehnologko naslijede,
pofrebno je valorizirati i frefirati u svthu kultume i turisticke prezentacije luckog i industrijskog
ambijenta te, kako je re¢eno u osnovnim cilievima ovog Plana, promaknuti predmetnu zonu u prostor
identiteta Grada Rijeke.

Postojeci objekti kompleksa 'Viktor Lenac' prostorno zadovoljavaju zahtjeve koje osnovni program
pomorskog putnickog terminala namece. No obzirom na znacaj koji zona ima za Grad, ali i za gire
podru¢je javljo se potreba i za nadgradnjom osnovnih sadrzaja terminala dodatim  gradskim
programima. Potrebno je osigurati predpostavke za izgradnju pomorskog putnickog terminala koji bi
mijerilom i sadrzajima odgovarao znacaju lokacije, a uklju¢ivao bi prodaju karato, turisticke urede,
urede turistickih agencija, restoran(e), barove, frgovine...

Prilicno vazan aspekt, opcenito u tretmanu Rijeckog lukobrana a narocito njegovog korijena s
pomorskim putnickim terminalom, predstavlja karakter rubnih programa. Prvenstveno se to odnosi na
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kontakinu zonu luke Baro$ i Senjskog pristanita - danas carinamica i skladigni prostor, sutra rijecki
waferfront - iz kojeg prirodno izrasta i programaiski se nadovezuje na njega sam pomorski putnicki
ferminal.

> Ulica Riva

Ulica Riva kao cesta nadmjesnog znacenia tj. kao drzavna cesta oznake D-8, vitalnog je karaktera
za $iri gradski obuhvat. Prometne guzve i konflikii mnogoznac¢nih sudionika u prometu svakodnevna
su pojava $to dodato biva otezano prilivom velikog broja vozila u turistickoj sezoni. Moglo bi se
re¢i da slaba proto¢nost Ulice Riva sfoga ne ovisi isklju¢ivo o vlastitom koridoru i o prometnoj
situaciji u irem centru, ve¢ je dodamo uvjetovana tangencijalnim programima. Pofrebno je
inaugurirati Ulicu Riva kao gradsku aveniju reprezentativnog karaktera ali prije svega funkcionalnu
prometnicu visokog stupnja profocnosti, uvazavajudi i pjesaka i gatove u rezimima visenamjenskog
koridtenja te blizinu gradske Zelieznice kao novog elementa u prostoru, konkreino neutralizirati i
postojece i potencijalne promeine konflikte u kontakinim zonama s tangencijalnim programima.

> Ulica Riva Boduli

Ulica Riva Boduli optere¢ena je direkinim kontakiom s Ulicama Riva i lvana Zajca. Takoder preko
raskrizja sa spomenutim prometnicama preuzima sav promet usmjeren ka lukobranu i bloku oko
Hrvatskog narodnog kazalista 'lvana pl. Zajca'. Potrebno je s jedne strane dodaino proanalizirati
samo raskrizie obzirom na blizinu ulaska na trajekino parkiraliste (U odredenim i vremenski
ograni¢enim periodima). Obzirom na Sirinu koridora ulice i uski obalni pojas Rive Boduli, nastoji se
ta dva elementa sagledati kao cjelinu, prometno i oblikovno uskladenu.

> Moguénost priklju¢ka na postojecu infrastruktury

Postojec¢a infrastrukiura nacelno zadovoljova budu¢e potrebe. Glavni infrastrukiumi koridori polozeni
u Ulice Riva i Riva Boduli ne¢e dozivieti znac¢ajnu rekonstrukciju. Medutim, dijelove postojecih
infrastruktura kao i same prikljucke na objekte biti ¢e potrebno provieriti, dopuniti i uskladiti s
planiranim zahvatima i programima Plana u predmetnoj zoni.

Ocjena mogu¢nosti i ograni¢enja uredenja prostora temelji se na detalinoj analizi postojeceg stanja i
osnovnim cilievima uredenja prostora unutar granice obuhvata.
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postojece stanje_ namjena povrsina
oshovna namjena povrSina/m2 %
povrsina infrastrukturnog sustava-Luka Rijeka, slobodne povrsine+parking 24.698,0 13,85%
povrSina infrastrukturnog sustava-plutaju¢a rampa (trajekt. pristaniste) 377,0 0,21%
povrSina infrastrukturnog sustava-'V. Lenac', slobodne povrSine 10.128,0 5,68%
javna i drustvena namjena-upravna 1.388,0 0,78%
javna i drustvena namjena-kultura 401,0 0,22%
gospodarska namjena-proizvodna- pretezito zanatska 'V. Lenac' 2.740,0 1,54%
gospodarska namjena-proizvodna-dok 3'V. Lenac' 3.640,0 2,04%
gospodarska namjena-poslovna-pretezito usluzna 319,0 0,18%
zastitne zelene povrSine 808,0 0,45%
ostale javne povrSine-kolnik, nogostup i sl. 16.744,0 9,39%
preostali akvatorij, bez plutajuc¢e rampe i doka 3 117.105,0 65,66%
178.348,0 100,00%

Tablica_ 6: posfojece stanje - namjena povr$ina
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2. Plan prostornog uredenja

Plan se zasniva na integraciji prostora obuhvata u jednu prostornu i funkcionalnu cjelinu koja je primamo
definirana kao reprezentativna '¢vrsta' praznina namjenjena gradanima - 'dnevni boravak' grada u sklopu
pulnicke luke, te na optimalnom koristenju akvatorija i obala u funkciji pomorskog putnickog terminala luke
Rijeka. Na temelju preliminarne analize postojeceg stanja tezidte je stavljeno na preispitivanje postojecih
ginjenica i odnosa, njihovo podesavanie i usaglasavanje kada je fo mogu¢e, odnosno uspostavljanje novih
odnosa koji bi unaprijedili stanje u prostoru i generirali bolja funkcionalna i oblikovna riesenia u samoj zoni
obuhvata, a i Sire.

Budu¢i da jof uvijek nisu ostvareni preduviefi kako bi se povriine pulnicke obale u pofpunosti mogle
osloboditi od stacioniranih vozila, ¢emu tezi cjelokupna javnost Grada Rijeke, ovaj Plan predpostavlja dvije
faze svog provodenja:

> faza 1, u kojoj se dielomi¢no zadrzava parkiranje na povisinama putnicke obale i o na
Adami¢evom gatu i Istarskom pristanidtu, a u potpunosti ukida na Gatu Karoline Rijecke (od toga
se dio usmjerava u plutaju¢u garazu na korjenu lukobrana);

> faza 2, u kojoj se povrgine puticke obale u pofpunosti oslobadaju od parkiranja (uz iznimku
periodi¢no organiziranog trajekinog parkiralidta na Rivi Boduli); osnovni preduviet je izgradnjo
jednog od garazno-parkiralignih objekata planiranih na perimetru Starog Grada.

Faznost se o¢ituje isklju¢ivo u segmentu zauzimanja povrsina gatova putni¢ke obale vozilima u mirovaniu f.
oslobadanja putnicke obale od istih. Op¢enito, organizirani parking na putnickoj obali, u sklopu faze 1,
predstavlja tek jedan od aspekata visenamienskog koritenja predmetnih povrina unutar uredenja i korigtenja
pojedinih cjelina Plana. Stoga osnovne postavke i fretman prostora koji se ti¢u gradnije i uredenja povrsina
unutar zone, definirani od strane ovog Plana, ne bivaju ugrozeni eventualnim vremenskim odgadanjem
realizacije faze 2.

Program gradnje i uredenja povrgina i zemljigta odnosi se na prostorne cjeline utvrdene u dijelu ovoga plana
2.2. Detalina namjena povriina.

2.1 Program gradnije i uredenja povrina i zemljidta
Defalinim planom uredenja predvidaju se slijedeci programi:

> Riva i Riva Boduli_ obale i gatovi

Osnovno ishodife programa Riva i Riva Boduli predstavijaju Korzo s kojeg se gradanin upucuje
prema Rivi u pofrazi za novim gradskim atrakcijoma na ofvorenom - primjenjenima ambijentu grada-
luke, te blok oko Hrvatskog narodnog kazalidta 'lvana pl. Zajca' kao urbana struktura velikog
pofencijala. Dodatno je uvjefovan blizinom lokacije budu¢eg pomorskog putnickog ferminala
(zajedno sa zeljeznickim i autobusnim terminalima) planiranog na De Franceschijevom gatu (danas
zauzetom sadrzajima feretne luke). Bitno je napomenuti da Riva i Riva Boduli ne predstavijaju
programsku konkurenciju Korzu (caféima, barovima i trgovinama) ili Kazalisnoj promenadi. One se
profiliraju kao svojevrsni poligoni za propitivanje novih urbanotvomih programa na mijestu spoja
centralne gradske strukiure i Ajperaktivne morske zone.

Obale i gatovi primamo su namienjeni pjesacima vise ili manje u vezi s putnickim brodovima u
Rijeckom akvatoriju. Na njihovim povr§inama ne predvida se izgradnja novih objekata. Od
posfojecih objekata zadrzavaju se zgrada Lucke uprave te poslovni objekt na gatu Karoline rijecke
prenamijenjen u ugostiteliski sadrzaj. Plan postavlja strategiju koridtenja obala i gatova unufar
izmienjivih i fleksibilnih scenarija: svakodnevna getnja i odmor, fe periodi¢ni programi ograni¢enog
frajanja: priredbe, sajmovi, kameval, promocie..., franzit putnika Zeljezni¢ki/autobusni kolodvor-
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pomorski terminal, parkiralista strikino ograni¢ena na odredeno doba dana (na Adami¢evom gatu u
prijepodnevnom terminu - foza 1, fj na Rivi Boduli frajekino parkiraligte uvietovano redom
promefovania brodskih linija). U svrhu realizacije navedenih scenarija (ali ra¢unaju¢i, u budu¢nosti, i
na Rivu bez automobila - faza 2), u sklopu parfemog uredenjo gatova uspostavlien je osnovni
organizacijski linijski raster. On s jedne strane predstavlja osnovu za raspored pokretne urbane
opreme (klupe, kogevi za ofpatke, drvece u kazefama...) a s druge 'pomaze’ u organiziranju
razli¢itih urbanotvornih programa (u vrijeme odvijanja razl. manifestacija urbana oprema se ukloni
na stranu). U predjelu obala, na 3.5 mefra od ruba same obale, zonirana je fiksna urbana oprema
istovieina pokretnoj na gatovima. Plan predvida upotrebu postojecih elemenata poplocenja (granitne
kocke, bijeli kamen), neku vrstu 'recikliranja’, te djelomi¢nu rekonstrukciju radi jasnijeg prostormog i
funkcionalnog definiranja kako partera tako i 'praznine'. Cijelom duzinom ruba obala i gafova
ostavlien je prostor za privez brodova razli¢itih velicina i linija prometovanja, prvenstveno brzih i
turistickih linija.

Cijeli potez obala i gatova u zoni pumicke luke - u sluzbi pjesaka - ukljucuju¢i Ulice Riva i Riva
Boduli frefirani su u istom nivou kao svojevrsna memorija tradicionalne rive (s izuzetkom rubnjoka u
zonama autobusnih i stajalista gradske zeljeznice).

> Rijecki lukobran s pomorskim putnickim terminalom

U narednom desefogodisniem razdoblju program-okosnica Rijeckog lukobrana biti ¢e pomorski
putnicki terminal. Realizacijom pomorskog putnickog terminala na doku De Franceschi, u skladu s
prostornim planovima viseg reda, sam lukobran i sadrzaji na njemu poprimit ¢e funkciju atraktivnog
industrijskog parka dopunjenog zabavno-rekreativnim  programima. Kao polazigte tim  idejama
posluzila je zatecena tehnoloska infrastrukiura fretirana kao povijesno-industrijsko naslijede, unutar
granica vitalne strukture Rijecke luke.

Obijekti remoninog brodogradilista 'Vikior lenac' na samom korijenu lukobrana prenamienjuju se u
pomorski putni¢ki terminal s popratnim sadrzajima; usluge, ugostitelistvo, zabava. Posfojedi prostorno
i konstruktivno kvaliteini dijelovi industrijskog kompleksa, prvenstveno proizvodne hale, konsolidiratfi
¢e se i 'pripremiti' za prihvat novih elemenata: funkcionalnih modula-paviliona za prodaju karata,
informacije i popraine sadrzaje, konstruklivno neovisnih o 'mati¢noj' hali; te obbya na koti +1 kao
osnovne komunikacije terminal-pristup brodovima-juzno krilo kompleksa (namjenjeno gastronomiji i
zabavi). Spomenuti THobby logicki se produzuje u vidu djelomi¢no otvorene platforme$etnice na
rekonstruiranoj kruni lukobrana duz privezista za brodove duzobalnih linija. Preostali dio kako krune
tako i osnovnog nivoa lukobrana sa postoje¢om luckom infrastrukturom (s naglaskom na obaveznom
zadrzavanju i prezentaciji dizalica) prenamjenjuje se, obzirom na potencijali javni interes, u
industrijski park ili lueki muzej na otvorenom, sa sadrzajima koji koriste spomenutu infrastrukturu. Sami
sadrzaji j. pojedina¢ni programi unutar cjeline luckog-industrijskog parka - edukativna i turisticka
prezenfacija, lucke afrakcije, gastronomija i barovi, osnovni servisi... - bili bi grupirani v manje
cjeline-punkiove te fockasto rasporedeni duz lukobrana, kao zarista inferesa medusobno udaliena
cca 250 mefara. Lukobran je cijelom svojom duzinom definiran koo pjesacka povising, s izuzetkom
za servisna i opskrbna vozila, pa je stoga vodenje automobila zasnovano na sistemu horizontalne
signalizacije - iscrtanim prometnim oznakama u parteru.

U funkciji optimalizacije komunikacije pomorskog putnickog ferminala s autobusnim 1 Zeljenickim
kolodvorom predlaze se uvodenje javne linije brodi¢a koji bi pristajoo na samom korijenu
lukobrana, 1j. Istarskom pristanigtu u zoni Rive. Pristup lukobranu olaksan je dogradnjom dviju
premo$cujucih ploha - mostova - s obje strane postoje¢eg mosta koji zadrzava svoju utilitamu funkciju
(u promijenjivom rezimu koridtenja) dok je isfovremeno prepoznat kao artefokt industrijskog naslieda.
Takoder su planirane dvije plutaju¢e rampe za prihvat fj. privez trajekata fj. brodova duzobalnih
linija.

> Zadtitne povrsine
Kao zasfina povrina izmedu frekvenine gradske prometnice Ulica Riva i ofvorene piesacke povriine
gatova i obala Rive, na tragu ideje arhitekia Sile, definirana je ambijentalna tampon-zona, primamo
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‘ne-zelena’, materijalom doslovno proizrasla iz pjesackog partera. lako su unutar nje planirane dva
autobusna stajalista i jedno sfajaliste gradske Zeljeznice, svojim ve¢im dijelom, ne narusavajudi
poprec¢ne pjesacke tokove, izrasta do maksimalne visine od 25 cm ne zaklanjaju¢i izuzetno vrijedne
vizure grada na rijecku luku i dalje, na Kvamer.

2.2 Defalina namjena povrsina

Detalina namjena povrsina prikazana je u kartografskim prikazima 01.1_ Defalina namjena povrsina_ faza
11 01.2_Detalina namjena povrsina_ faza 2.

U najvec¢oj mogucoj mieri postuje zateceno stanje, jer osnovni konflikli u prosforu ne proizlaze iz postojece
namjene nego iz oblika u kojem se ona do sada materijalizirala. Novim se planom ne dolazi do
prenamiene prosfora, nego se postoje¢a namiena dodamo specificira i minimalno modificira te to¢nije
uklapa u moguénosti koje proizlaze iz programskog zadatka fe iz konkremih uvieta na samom terenu. Prostor
ie generalno podijelien na kopneni dio i pripadaju¢i akvatorij. Ukupna povrina obuhvata iznosi cca 17.8
ha, od toga kopnenog dijela 6.2 ha, i morskog 11.6 ha. Kao $fo se vidi u kartografskim prikazima 01.1_
Detalina namjena povrgina_ faza 1 i 01.2_ Detalina namjena povrsina_ faza 2, povriine obuhvacene ovim
Planom definirane su slijede¢im namjenama:

1. Povrine/gradevine infrastrukiurog sustava luke Rijekar:
> Pjesacke povrgine unutar infrastr. sustava putnicke luke Rijeka (IS);
> Zelieznicka pruga unufar infrastr. Sustava putnicke luke Rijeka (IS);
> Pomorski putni¢ki terminal (ISH);
> Plutaju¢e rampe (ISpr1, I1Spr2, 1Spr3);
> Plutajuci most (ISpm);
> Most (ISm);
> Pavilioni na kruni lukobrana (ISp1, I1Sp2, 1Sp3);
> Dizalice (ISd1, 1Sd2);
> Setnica (1S3);
> Plutaju¢a garaza (Gpl).

2. Povidine za gradenje i izgradene povriine:
> Gospodarska namjena-poslovna-pretezito usluzna (K1);
> Javna i drudtvena namjena-upravna (D1).
3. Zastitne povriine (ZP)
4. Osfale javne povrsine:
> Kolne povrdine;
> Pjesacke povrine;
> Autobusno stajaliste/stajaliste gradske zeljeznice.
5. Akvatorij putnicke luke.

2.2.1 lskaz prostomnih pokazatelia za namjenu, nacin koritenja i uredenja povriina i planiranih gradevina
2.2.1.1 Gusto¢a stanovanja (Gy, Gy, Gy

Unutar granice obuhvata Plana ukupna povrgina gradevnih cestica za stambene gradevine iznosi O ha, $to
znati da u predmetnoj zoni nece obitavati niti jedan stanovnik.

Time odnos broja sfanovnika i zbroja povigina gradevnih ¢estica za sfambene gradevine unutar granice
obuhvata Plana iznosi:

Gy (netto) = 0 st/ha;
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odnos broja stanovnika i zbrojo povidina gradevnih Cestica za stambene grodevine i prafec¢e stambene
funkcije (ulice, parkiralista, zelene povrsine) unutar granice obuhvata Plana iznosi:

G« (netto) = 0 st/ha;

odnos broja stanovnika i zbroja povidina gradevnih Eestica za $ire sfambene funkcije unutar granice
obuhvata Plana iznosi:

Gyy (brutto) = 0 st/ha.
2.2.1.2 Gustoca stanovnistva (G,g)

Ukupna povrgina podru¢ja obuhvata Plana iznosi 17.8 ha.
Odnos broja stanovnika i poviine obuhvata Plana iznosi:

G,q =0 ha.

G‘ I(is/ Kis)

2.2.1.3 Nain koridtenja i uredenja povisina (kg, Gy,

igs
Broj¢ani prostorni pokazatelji, koeficijent izgradenosti (k,), koji prikazuje odnos izgradene povrsine zemljista
pod gradevinom i ukupne povréine gradevne cestice i koeficijent iskoristenosti (k,,) koji prikazuje odnos
ukupne (brutto) izgradene povisine gradevine i povrine gradevne cesfice prikazani su tabelamo za svaku
gradevnu Cesticu.

U zoni obuhvata Plana odnos zbroja pojedinacnih ki, i zbroja gradevnih cestica iznosi:

G, = 0.08;
odnos zbroja pojedina¢nih k, i zbroja gradevnih ¢estica iznosi:
K,=0.16.

namjena povrSina/m2 %
povrsSina infrastrukturnog sustava-put.luka RI-pjeSacke i ostale povrSine 30.113,0 16,88%
povrSina infrastrukturnog sustava-put.luka RI-Zeljezni¢ka pruga 1.832,0 1,03%
povr$ina infrastrukturnog sustava-put.luka RI-pomorski putni¢ki terminal 6.606,0 3,70%
povrSina infrastrukturnog sustava-putni¢ka luka RI-plutaju¢e rampe 2.642,0 1,48%
povrSina infrastrukturnog sustava-putni¢ka luka RI-plutaju¢i most 239,0 0,13%
povrSina infrastrukturnog sustava-putni¢ka luka RI-most 409,0 0,23%
povrSina infrastrukturnog sustava-putnicka luka RI-plutajuca garaza 3.522,0 1,97%
gospodarska namjena-poslovna-usluzna 2440 0,14%
javna i drusStvena namjena-upravna 1.388,0 0,78%
zaStitne povrSine 2.806,0 1,57%
ostale javne povrSine-kolne 10.149,0 5,69%
ostale javne povrSine-pjeSacke 4.523,0 2,54%
preostali akvatorij, bez plutajucih gradevina i mosta 113.875,0 63,85%
178.348,0 100,00%

Tablica_ 7: iskaz prostomih pokazateljo za namjenu povréina

oznaka katastarska povréina povréina koeficijent koeficijent uk. brutto | relat. visina
grad. Cestica / dio grad.cest. izgrad. izgrad. iskorigt. povréina strehe u
Eestice katastarske (m2?) grad.cest (k) (k) gradevine | odnosu na
Cestice™ (m?) ? : (m?) | teren® (m)i
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Detaljni plan uredenja pomorskog putnickog terminala Grad Rijeka
broj efaza
1S-1/1 3329/1%, 4248 0 0 0 0
3329/4,
4126/2%,
4126/3%,
4128, 4129/2*
IS-1/2 4129/2* 718 0 0 0 0
IS-1/3 4129/2* 4260 0 0 0 0
IS-1/4 4129/2* 934 0 0 0 0
IS-1/5 4129/2* 5417 0 0 0 0
IS-1/6 4129/2%, 1236 0 0 0 0
4729/2*
IS-1/7 4729/2%, 5321 0 0 0 0
4729/3%,
4781,
4786/1%,
4786/2*
IS-1/8 4788, 4790, 6606 2852 0.43 0.69 4556 12.0%,
4791/1%, P+2, P+1
4791/2* 4792,
4793, 4794,
4795, 4796/1,
4796/2
IS-1/9 4791/1* 3688 0 0 0 0
IS-1/10 4791/1* 1061 0 0 0 0
IS-1/11 4791/2* 2189 0 0 0 0
1S-1/12 4729/2%, 1350 0 0 0 0
4786/1%,
4786/2*
IS-1/13 4789 60 0 0 0 0
IS-1/14 4126/2%, 1832 0 0 0 0
4129/2*
D1-2 4127 1388 1388 1 3 4164 | P+2, visina
strehe
postojeca
K1-3 4129/3 244 244 1 1 244 P, visina
strehe
postojeca
U4/1 4129/1%, 5446 0 0 0 0
4129/4*
U4,/2 4129/4%*, 1944 0 0 0 0
4729/1%,
4781
U4/3 4729/1%, 2420 0 0 0 0
4729/3*
U-4/4 4112 339 0 0 0 0
PP-5/1 4129/1* 432 0 0 0 0
PP-5/2 4129/1* 584 0 0 0 0
PP-5/3 4129/1%, 3507 0 0 0 0
4129/4*
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Detaljni plan uredenja pomorskog putnickog terminala Grad Rijeka
ZP-6/1 4129/1% 963 0 0
P-6/2 4129/1% 837
/P-6/3 4129/1%, 686 0 0
4129/4%,
4729/2*
(zbroj) 57710 4484 8964
G, =0.08 K.=0.16

Tablica_ 8: broj¢ani pokazatelji defalinih uvieta koristenja, uredenja i gradnje gradevnih ¢estica i gradevina
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Detaljni plan uredenja pomorskog putnickog terminala

Grad Rijeka

gradevina (oznaka i naziv)

ukupna brutto
izgradena
povriina (m?)

visinska kofa platoa / relativna visina strehe u
odnosu na kotu terena* (m) i broj etaza

lukobrana

D1 - upravna zgrada 'lu¢ka uprava' 4164 P+2, visina sfrehe postojeca
K1 - usluzni objeki-Gat Karoline Rijecke 244 P, visina strehe postojeca
ISt - pomorski putni¢ki terminal 4556 12.0%, P+2, P+1
ISpr1 - plutaju¢a rampa 1314 0.9-1.69
ISpr2 - plutaju¢a rampa 1328 0.9-1.16
ISpr3 - plutaju¢e rampe (plutajuca 4x5.5=22 1.5
garaza)

ISpm - plutaju¢i most 239 1.51.78
ISm - most 409 1.59-1.78
IS$ - getnicakruna lukobrana 875 5.3-6.8
Gpl - plutaju¢a garaza 14088 1.5, max 8.5*, Po+P+2
ISp1, I1Sp2, ISp3 - usluzni objekti na kruni 3x85=255 max 7.5%, P+1

Tablica_ 9: iskaz veli¢ina i povrsina gradevina

2.3 Prometna, uli¢na, telekomunikacijska i komunalna infrastrukturna mreza

2.3.1

Prometna mreza

Funkcioniranje prometa unufar zone obuhvata predlozenim riesenjem znato ¢e se promijeniti. Prije svega se
fo odnosi na odvijanje prometa tj. stacioniranje vozila u zoni gatova i obala (vidi karfografske prikaze 02.1_
Prometna infrastrukturna mreza_ faza 11 02.2_ Prometna infrastruktuma mreza_ faza 2). Op¢enito se promet

u zoni moze podijeliti na:

> Kopneni promet - primamo kolni i pjesacki promet;

> Morski promet.

> Organizacija kopnenog prometa

Ulica Riva D-8: Ukidanjem dijagonalnog parkiranja u zoni drvoreda dobivena je dodaina vozna
traka $to ukupno ¢ini 3 vozne trake u smijeru isfoka + vozna traka rezervirana za autobusni javni
prevoz, unutar neizmjenjenog poprec¢nog profila (prosje¢ne girine 12.25 metara). Piesacki prijelazi
korigirani su brojem (5), polozajem i &irinom (5-10 mefara) radi $fo bolie pjesacke povezanosti
Grada, preko Ulice Riva, s novim javnim prostorom na putnickoj obali. Obzirom na gusfocu i
infenzitet pjesackog prometa u zoni, predvidena brzina kretanja vozila gradskom magisfralom - Ulicom
Riva vrlo je niska (max 50 km/h). Stoga i u vozno-dinami¢kom pogledu tlocrini elementi ulice pofpuno
zadovoljavaju potrebe automobilskog prometa.

Zanonova ulica zadrzava rezim rezerviranog parkinga i u tom smislu Plan je definira kao kolno-
piesacku povrginu. Cijelu ¢esticu potrebno je rekonstruirati na nacin da se cijela povrgina uredi kao
jedinstvena povrgina bez visinskih razlika u odnosu na okolne pjesacke povidine. Organizacija
parkiranja fakoder ostaje u danagnjem obliku fj. 12 dijagonalnih parkiralisnih miesta vz procelie na
isto¢noj strani ulice.

Ulica Riva Boduli - gradska ulica: Popreeni profil Ulice Riva Boduli neznaino je korigiran te pomaknut
u korist progirenja nogostupa uz procelja bloka oko Hrvatskog narodnog kazalista ‘Ivana pl. Zajca’.
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Detaljni plan uredenja pomorskog putnickog terminala Grad Rijeka

Ulica je i dalje dvosmiema, ukupne Sirine 9.3 mefara, s uzduznim parkiranjem na zapadnoj strani.
Pozicioniran je novi pjesacki prijelaz na dnu Rive Boduli.

Budu¢i je pristup plutaju¢oj garazi, smjestenoj u korijenu lukobrana, mogu¢ jedino Ulicom Riva
Boduli formirana je tzv. produzena Ulica Riva Boduli: 2 vozne trake unutar popre¢nog profila od
7.0 metara. Ulica je dvosmiema.

Raskrizje Ulica Riva-Ulica I. Zajca-Ulica Riva Boduli-Ulica i. Henckea nije korigirano u aspekiu nacina i
rezima vodenja promefa, obzirom da je posfovana sinhronizacija odvijanja prometa na visem nivou
(promet u Siroj zoni Starog grada). Promijene koje propisuje Plan ficu se korekcijo u flocrinom riegenju
raskrizja kako slijedi:

Popre¢ni profil Ulice Riva uoci raskrizja dimenzionirati na 15.6 mefara s 5 voznih fraka;

Popre¢ni profil Ulice Riva Boduli uodi raskrizja dimenzionirati na 9.4 mefara s 3 vozne frake;
Pozicionirati novi pjesacki prijelaz na Ulici Riva;

Korigirati linije nogostupa u zoni odvojka za skretanije u lijevo iz Ulice Riva u Ulicu I. Henckeg;
Korigirati horizonfalnu signalizaciju u samom raskrizju.

Ulice I. Zajca i I. Henckea zadrzavaju isti rezim i nacin prometovanja, obzirom da se nalaze izvan
zone obuhvata.

Na predmetnim prometnicama predvida se horizonfalna i vertikalna prometna signalizacija, postavliena
na odgovaraju¢im miestima i na odgovarajuéi nacin. Signalizacijo mora biti sukladna vazedim
propisima i pravilnicima, ali treba istoviemeno u najve¢oj mogucoj mieri zadovoljavati lokalne prometne
uvjete i pofrebe i eventualne posebne zahtieve.

ulica br voznih max uzduzni prosjecni javni gradski
traka nagib razmak promet
raskrizja
Ulica Riva D-8 4(+g2) 2% 145 bus (g2)
Ulica Riva Boduli 2+P - 59 -
Zanonova ulica - - - -

Tablica_ 10: pregled gradskih prometnica unutar obuhvata - Plan

> PjeSacki promet i pripadajuée povrine

Piesacki promet, a fime i pripadajué¢e mu povrsine, obzirom na osnovne cilieve Plana, predstavijaju
okosnicu organizacije cjelokupnog prometa u zoni. Okvimo se mogu podijeliti u fri cjeline:

> Piegacki nogostupi uz procelja Ulica Riva i Riva Boduli;

> Pjesacke povrgine pulnicke obale - Riva i Riva Boduli;

> Piesac¢ka povrsina Rijeckog lukobrana.

Duz nogostupa Ulice Riva odvija se rubni pjesacki promet Starog grada. Kretanje piesaka
sporadi¢no biva prekinuto terasama lokala smjestenima v prizemljima gradskih ku¢a na Rivi.
Postoje¢i nogostup fj. njegova Sirina (min 4 max 13 metara) zadovoljava tokvo funkcioniranje te on
ostaje unutar postojeceg gabarita, uz iznimku minimalne korekcije linije nogostupa u zoni odvojka
za skretanije u lijevo iz Ulice Riva u Ulicu I. Henckea.

Nogostup uz procelja u Ulici Riva Boduli tek ¢e provedbom ovog Plana, progirenjem sa 3 na cca 6
mefara, postati zona dovoljno atraktivna i dimenzijom zadovoljavaju¢a, ne samo za savladavanie
pijesackih udalienosti na putu prema lukobranu i luci Barog, ve¢ i za akfiviranje prizemnih prostora
gradskih ku¢a na Rivi Boduli (frgovine, ugostiteljski lokali i sl.). U odnosu na kontakinu kolnu povrginu
visina rubnjaka nogostupa iznosi max 15 cm.
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Detaljni plan uredenja pomorskog putnickog terminala Grad Rijeka

Karakter krefanja pjesaka Rivom i Rivom Boduli dvojak je. S jedne strane, zona obale Rive prosjecne
Sirine 11 ($irina od ruba obale do koridora Zeljeznicke pruge) i ukupne duzine cca 460 metara,
definirana je kao potez pjesackog tranzita, paralelan s nekad servisnom prugom - prema Planu
pofencijalnom trasom gradske Zelieznice. S druge strane, gatovi su definirani kao frekvenine
piesacke povidine s potencijalom zaustavljanja i zadrzavanja - novi frgovi-plaze Grada Rijeke
(Istarsko pristaniste, Adami¢ev gat, Gat Karoline Rijecke).

Riva Boduli, iako oblikom obala a ne gat, ima nesfo specifi¢niji nacin koristenja povriina, obzirom
na dominanina pjesacka usmierenja te polozaj u odnosu na lokalne programe (primamo pomorski
putnicki terminal). Ukupne $irine 26 metara s naizmjeni¢nom predominacijom pjesaka fj. automobila
(longitudinalna plaza / trajekino parkiraliste).

putni¢ka obala povrina_m?
Istarsko pristaniste 3870

< Adamicev gat 3700

é Gat Karoline Rijecke 4620

» | Riva s koridorom grad.zeljeznice 5060

8 [Rwva Bodul 4860

Tablica_ 11: povisine pojedinih cjelina putnicke obale

Osim pristupa vozila predmetnim pjedackim povréinama unutar posebnih rezima koristenja pojedinih
prostora Rive i Rive Boduli (parkiranie strikino ograni¢eno na odredeno doba dana na Adami¢evom
gatu u prijepodnevnom terminu, rezervirano parkiranje lucke uprave na Istarskom pristanistu - faza 1,
fe na Rivi Boduli frajekino parkiraliste uvjetovano redom prometovanija brodskih linija), omogucen je i
nesmetan pristup interventnim vozilima i opskrbi.

Sami ulazi na - i izlazi sa pjesackih povrsina Rive i Rive Boduli, osim $to su izvedeni u isfom nivou,
konfrolirani su i uskladeni s prometom na Ulicama Riva i Riva Boduli, fe s polozajima pjesackih
prijelaza. Obzirom na specifican rezim korifenja dijelova spomenutih povidina u funkciji parkiralista
unutar faze 1, vodenje automobila zasnovano je na sistemu horizontalne signalizacije - osnovni
organizacijski lineami raster upotpunien je iscrianim prometnim oznakama u parteru.

Rijecki lukobran, prosje¢ne sirine 12 metfara i duzine unutar zohvata cca 460 metara (ukupne
duzine 1700 metara), primamo je pjesacka povisina s mogucénoscu pristupa interventnih vozila |
opskrbe brodova, pomorskog putnickog terminala te programa i instalacija koji se nalaze dalie na
lukobranu. Obzirom na dominantno prisustvo piesaka, vodenje automobila (pristup brodovima,
intervencije i opskriba opéenito) zasnovano je na sistemu horizontalne signalizacije - prometne
oznake u parteru dopunijene potrebnom vertikalnom signalizacijom.

> Parkirali¥ne povriine

Jedan od glavnih zadataka Plana - oslobadanije gatova i obala od stacioniranih vozila i prepustanje
istih pjesacima - rieen je smjesfanjem plutaju¢e garaze izvan akvatorija putnicke luke (i ovako
nedostainog za manevar putni¢kih brodova) u akvatorij luke Baro$ uz sami pomorski putnicki
ferminal. Plutaju¢i objekt kapaciteta max.500 vozila u 4 efaze s kopnom je povezan takoder
plutaju¢im mostom fe su oba prilagodena djelovanju plime i oseke. Parkima miesta su dimenzije 2.5
x 6 mefara, a Sirina voznih traka iznosi 6 j. 8 metara.

Kako centar Grada Rijeke kroni¢no pati od nedostatka parkimog prostora i povrgine fj. gradevine na
obodu najuzeg centra za prihvat vozila s gatova i obala puticke obale jo3 uvijek nisu osigurane, a
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Detaljni plan uredenja pomorskog putnickog terminala Grad Rijeka

Planom predvidena plutaju¢a garaza ne prihvaca vise od 500 vorzila, ovaj Plan predpostavija dvije
faze svog provodenia:

> Faza 1, u kojoj se djelomi¢no zadrzava parkiranje na povisinama putnicke obale i to na
Adami¢evom gatu i Istarskom pristanistu, a u potpunosti ukida na Gatu Karoline Rijecke
(od toga se dio usmjerava u plutaju¢u garazu na korjenu lukobrana);

> Faza 2, v kojoj se povrgine pulnicke obale u potpunosti oslobadaju od parkiranja (uz iznimku
periodi¢no organiziranog frajekinog parkiralista na Rivi Boduli); osnovni preduviet je
izgradnja jednog od garaznoparkiralignih  objekata planiranih na  perimefru Starog

Grada.

Plan predlaze organiziranje javnog parkinga u sistemu naplate u rezimima vremenski, obzirom na
doba dana, i trajanjem ograni¢enima - Istarsko pristaniste, Adamicev gat - faza 1, fj. uvjetovano
redom prometovanja brodskih linijo - Riva Boduli. Parkiranje na gatovima riegeno je okomitim
parkiranjem, girine parkiralisnog mjesta 2.5 i duljine é mefara, trajekino parkiraliste na Rivi Boduli
organizirano je u redovima ¥irine 2.3 metra.

Uzduzno parkiranje u Ulici Riva Boduli ima Sirinu 2.3 i duljinu 6 metara.

Smatra se da se ponudeno riedenje unutar planskog vremenskog razdoblia, u svom fleksibilnom
sistemu funkcioniranja, moze optimalno prilagodavati potrebama i zahtievima uze lokacije, redu
voznje duzobalih linija i, kona¢no, trendu povecanija broja osobnih vozila.

Rezimi organizacije prometa na povisinama gafova i obala putnicke obale i Rijeckog lukobrana nisu
obvezujudi.
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Detaljni plan uredenja pomorskog putnickog terminala Grad Rijeka

lokacija broj PM nacin i rezim parkiranja
Istarsko prist. 81 rezervirani parking - lu¢ka uprava
fazal — —— - -
Adamic¢ev gat | 108 javni parking-poludnevni-naplata
plutaju¢a garaza max 500 | javni parking-0-24h-naplata
Ulica Riva Boduli 28 uzduzno-0-24h-naplata
Riva Boduli-obala cca 200 | frajekini parking-uvietovan redom voznje ‘Jadrolinije’
Zanonova ulica 12 rezervirani parking

Tablica_ 12: broj parkimih mjesta u zoni obuhvata - Plan

> Javni prijevoz
Javni gradski putnicki prijevoz - autobusne gradske linije prometuju nepromjenjenom trasom duz Ulice
Riva. Stojalista autobusa nalaze se na identi¢nim pozicijoma.

Servisna pruga preko Rive ukljucuje se u sustav javnog gradskog prijevoza. Plan je, u skladu s
prosfornim planovima viseg reda, zadrzoo Zeljezni¢ku infrastrukiuru kao potencijalnu trasu za
uspostavu linije gradske Zelieznice duz obalne linije Grada. Bila bi fo tzv. lagana zeljeznica fj.
specifican tip zglobnog autobusa. Trasa Zeljeznice i dalie bi se koristila za teremi prijevoz ali
isklju¢ivo u no¢nom rezimu. Obzirom na gusto¢u pjesackog prometa, brzinu kretanja viaka obalom
Rive treba maksimalno ograniciti.

Unutar zasfiine povrsine - ambijentalnog poteza izmedu Ulice Riva i putnicke obale Rive insertirana
su dva aufobusna stajalista i jedno stajaliste buduce gradske Zelieznice. U odnosu na kontakine
povrsine, s jedne strane kolne povrgine Ulice Riva i s druge strane piesackih povisina obala i gatova,
visina rubnjaka u zonama stojalidta iznosi max 20 cm.

Plan tokoder predlaze slican sistem fachog prometovanja i na prostoru Lukobrana, u svrhu
savladavanija izrazito velikih pjesackih udaljenosti. Koristila bi se Zeljeni¢ka infrastrukiura polozena
duz manipulativnog nivoa (nivo 0) povisine lukobrana. Broj i polozaj pojedinih stajalista definirao bi
se u skladu s pozicijama i u¢estalos¢u ostvarenih programa.

U funkciji optimalizacije tranzita putnika i transporta priliage na relaciji zelieznicki-autobusni-pomorski
ferminal, uz korigtenje minivozila na elekiropogon na kopnenoj relaciji, moguce je uvesti i liniju
brodi¢a kao javnog prijevoza s privezistem u korijenu Istarskog pristanista odnosno v korijenu
lukobrana (. na optimalnoj udaljenosti od miesta ukrcavania u brodove duzobalnih i medunarodnih
linija).

U zoni obuhvata a ispred zgrade Lucke uprave pozicionirano je taxi stajaliste s 8 parkimih mjesfa.

> Morski promet

Obzirom na prostome karakteristike akvatorija te projekcije budu¢ih potreba (prvenstveno prema
Provedbenom urbanisfickom planu centra Grada Rijeke koji u bazenu pumicke luke predvida
istoviemeni prihvat ¢ak pet brodova, duzine do 140 m i kapaciteta cca 600 automobila), Plan
definira dva privezista za brodove duzobalnih linija na Rijeckom lukobranu. U slucaju potrebe za
dodatnim kapacitefima moguce je (izvan zone obuhvata predmetnog Plana) organizirati nova
privezista, i dalie, duz lukobrana. U grubo se brodovi unutar bazena putnicke luke mogu podijeliti
kako je prikazano u fablici_11.

pomorski promet broj vezova | max  duzina | mjesto priveza
broda/m
duzobalne linije 2 150 Rijecki lukobran
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Detaljni plan uredenja pomorskog putnickog terminala Grad Rijeka

2.3.2

medunarodne linijle | 1 250 Rijecki lukobran

(cruises brodovi 2/ 150/300 Rijecki lukobran)

brze (lokalne) linije 3+ 80 Riva Boduli, Gat K. Rijecke
turisticki brodovi 2 100-150 Gat K. Rijecke, Adamicev gat

Tablica_ 13: pregled pomorskog prometa s osnovnim karakteristikama - Plan

Izuzetno vazan aspekt u odvijanju morskog prometa predstavlja napajanje povrsina pomorskog
putnickog terminala vozilima. Konkretno se to odnosi na nacin vodenja vozila od organiziranog
trajekinog parkiraligta na Rivi Boduli do trajekata privezanih na lukobranu, te praznijenje istih. Taj
segment prometa odvija se preko funkcionalno progirenog postoje¢eg mosta (vidi poglaviie 2.4.1
Uvjeti i nacin gradnje, Rekonstrukcija i dogradnja postoje¢ih objekata) koji spaja Rijecki lukobran s
kopnom. lako definiran kao pjesacki most, poput povisine lukobrana, u periodima ukrcaja/iskreaja
vozila no/sa frajekata potrebno je rezim odvijanja pjesackog prometa, ukljucujudi i pristup
interventim 1j. servisnim vozilom preko mosta, uskladiti s prolaskom vozila od fj. ka trajektima.
Obostrano postoje¢em mostu formirane su dvije nove trake - dvije nove plohe mosta konstruktivno
neovisne o posfoje¢em mostu. Trajekt se prazni putem srednje trake - starog mosta, vozila koja
Cekaju na ukreaj formiraju red u sjevernoj traci, a pjesacki i intervenino-servisni pristup lukobranu
funkcionira putem juzne trake.

Telekomunikacijska mreza

> Temeline odrednice daljnjeg razvoja telekomunikacijske mreze

Osnovni ciljani koncept pristupne mreze u rezidencijalnim podrugjima je FTTC (Opticka nit do
blizine pretplatnika).

Inicijalne hibridne optickobakrene pristupne mreze graditi ¢e se kolko god je to moguce u
telekomunikacijskim kanalizacijoma ¢ime ¢e se omoguditi i efapna i ekonomski racionalna
nadogradnja, sukladno komercijalno raspolozivim resursima pristupnih mreza na svjetskome, a time i
na Hrvatskom trzistu, ka strukiuroma  koje ¢e  podrzavati - Sirokopojasnost,  dvosmiemnost i
multifunkcionalnost te uz klasi¢ne felefonske usluge omogu¢avati prijenos podataka, intemet, video
na zahtjev, televiziju visoke rezolucije i dr.

> Planirana telekomunikacijska mreZa u zoni obuhvata Plana

Planirani zahvati u zoni obuhvata Plana zahtjevaju izgradnju nove, odnosno dijelom rekonstrukciju
postojece pretplatnicke mreze.

Pod izgradnjom odnosno rekonstrukcijom pretplatnicke telekomunikacijske mreze podrazumijeva se
u prvom redu izgradnija distributivne felekomunikacijske kanalizacije odgovarajuéeg kapaciteta s tim
da ¢e se koridor nove distributivne telekomunikacijske kanalizacije, odnosno mikro-lokacija istog
utvrditi u dogovoru s vlasnicima ostalih objekata infrastrukiure kao ¥fo su voda, plin, kanalizacija
(oborinska i fekalna) te EE kabela kako visokonaponske mreze tako i nisko naponske mreze
odnosno javne rasviete.

Nowu planiranu TK kanalizaciju treba u odgovarajuc¢im to¢kama vezati na postojecu ved izgradenu
TT kanalizaciju u Ulici Riva te Ulici Riva Boduli, a $fo je vidljivo u kartografskom prikazu 02.6_ Posta
i telekomunikacije.

Na podru¢ju koje je obuhvac¢eno ovim Planom pristup do samih objekata (TT korisnika) realizirati ¢e
se primjenom TK kabela sa bakrenim vodi¢ima koji ¢e se uvuci u planiranu TK kanalizaciju sa
odgovaraju¢im tipom i brojem cijevi i montaznih zdenaca, koje je potrebno poloziti do pojedinih
objekata odnosno do izvodnorazvodnih ormari¢a smiestenih u objekiu (ormari¢i za montazu u zid -
unutarnii).

Napominje se da je kod izrade Glavnog gradevinskog odnosno Izvedbenog projekia za pojedine
planirane objekte (bilo da se radi o izgradniji novih ili rekonstrukciji postojecih) potrebno izraditi i
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projekt TT instalacije unutar objekata s mjestom koncentracije u planiranom  izvodno-razvodnom
ormaricu.

Dugoro¢no u kona¢noj fazi bakreni ¢e se kabeli zamijeniti optickim kabelima (niti) koji ¢e se uvudi u
za to namjenski poloZzene cijevi do objekata korisnika.

Treba re¢i da iznimku ¢ini objekat upravne zgrade lucke uprave Rijeka do kojeg ve¢ postoji
izgradena felekomunikacijska kanalizacija i gdje je ve¢ sada u planu povezivanje kuéne centrale
lu¢ke uprave Rijeka na visu prometmu ravninu optickim sistemom prijenosa. Isto ¢e se u&initi nakon
zamijene posfojece kuéne centrale novom digitalnom ku¢nom centralom.

Iz analize planiranih sadrzaja v zoni zahvata, a prema procjeni HT-a TKC Rijeka potrebno je u
kona¢noj fazi osigurati cca 70 GTP-a ( Glavnih telekomunikacijskih priklju¢aka) i fo:

> cca 10 GTP-a za potrebe usluznog objekta na Gatu Karoline Rijecke;
> cca 3 x po 5 GTP-a za potrebe planiranih sadrzaja u objekfima na kruni lukobrana;
> cca 45 GTP-a na podru¢ju zone pomorskog putni¢kog terminala.

Nacin telekomunikacijskog povezivania planiranih objekata na javnu TK mrezu biti ¢e prilagoden
faznosti izgradnje i ovisiti ¢e o planovima HT-a, odnosno o realizaciji tih planova. Na podrugju
koje je obuhvaceno Planom treba kod izrade urbanisticke dokumentacije, u skladu sa Zakonom o
telekomunikacijoma, predvidjeti i izgradnju TK kanalizacije kojo je sastavni dio komunalne
infrastrukiure na fom podru¢ju. Tehnicka rieenjo frebaju sadrzavati frase i kapacitete TK
kanalizacije, tipove i lokacije zdenaca, a u predracunu trogkova izgradnie infrastrukiure fog
podru¢ja freba biti ukljucen i aproksimativni trogkovnik izgradnje TK kanalizacije.

Kod izbora trase TK kanalizacije vodilo se ra¢una o konfiguraciji terena, 1j. stanju na terenu te
potrebnom broju TK kabela, odgovaraju¢em tipu AB montaznih zdenaca, odnosno Idejnom riedeniju
prefplainicke TK mreze, a sukladno sa Uputsivom za projektiranje i gradenje TK kanalizacije.
Usvojeno je tehni¢ko rijesenje po kojem treba unutar zone zaohvata, a u okviru planiranih koridora
prometnica-nogostupa, izgraditi TK kanalizaciju kapaciteta:

> dvije cijevi PVC promijera ¢ 110 mm od zgrade Lucke uprave Rijeka duz zone Ulice Riva te Ulice
Riva Boduli do korijena lukobrana odnosno do budu¢ih objekata pomorskog putnickog terminala, u
duzini od cca 450 m;

> dvije PEHD ili FC cijevi promjera ¢ 50 mm duz lukobrana a u duzini od cca 200 m, i sa
montaznim AB zdencima tfipskih dimenzija.

Ogranci TK kanalizacije od glavne TK kanalizacije do planiranih izvodno-razvodnih  ormari¢a
(objekata) kapaciteta su dvije (2) polietilenske cijevi promijera ¢ 40 mm sa momtaznim AB zdencima
fipskih dimenzija.

Na karfografskom prikazu 02.6_ Posta i telekomunikacije prikazani su glavni pravci, koo i ogranci
budu¢e TK kanalizacije. To¢an polozaj TK kanalizacije v odnosu na osfale objekte infrastrukiure
definirat ¢e se u postupku ishodenja lokacijskih dozvola odnosno gradevinskih dozvola u glavnim i
izvedbenim projektima.

> Uvjeti gradnie, rekonstrukcije i opremanija telekomunikacijske mreze

Na karfografskom prikazu 02.6_ Podta i telekomunikacije prikazana je postojeca TK mreza i
planirana TK kanalizacija podru¢ja (osnovna i privodna), a koja predstavlja infrastrukiurnu podlogu
buduce TK mreze.

Temeliem ¢lanka 6. Zakona o telekomunikacijama u gradovima i naseljima s gradskim obiljezjem,
prigodom gradnje poslovnih gradevina, investitori te gradnje moraju izgraditi kabelsku kanalizaciju
za prefplatnicke vodove, kao i za vodove za kabelsku televiziju, potrebne samo za te gradevine, a
$to se prikazuje u projekiu instalacija - projekt slabe struje koji je sastavni dio Glavnog projekia. U
gradevine investifor mora ugraditi potpunu telekomunikacijsku instalaciju primjerenu namieni objekia.
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TK kanalizacija gradi se od PVC, PEHD i FC cijevi promjera 110, 50 i 40 mm. U to¢kama
grananja trase i skrefanjo TK kanalizacije te na prekopima ulica smijestaju se standardizirani
montazni zdenci ( MZ ). Na glavnim pravcima i ograncima TK kanalizacije ugradivati ¢e se u
pravilu zdenci tipa D-2 i D-1. Priklju¢ci pojedinih gradevina - objekata realizirati ¢e se od ucrtanih
osnovnih frasa privodnim kanalizacijama. U privodne dijelove TK kanalizacije u pravilu se ugraduju
zdenci fipa D-O. Kabelski uvodni TK ormari¢i (priklju¢ne kutije) smjestaju se na mjestu koncentracije
ku¢ne TK instalacije, u pravilu na ulazu objekia na pristupagnom miestu radi lokseg odrzavania, i isti
se povezuju na priklju¢ni zdenac fleksibilnim cijevima 2 kom promjera 40 mm.

To¢na pozicija pojedinog prikliucka gradevine odrediti ¢e se u postupku izrade Glavnih projekata
gradevina uz suglasnost HT-a. Dimenzije rova su u prosieku 0,40x0,70 mm.

Planirana trasa TK  kanalizacije pretpostavlja izgradenost ostalih objekata prometne, uli¢ne i
komunalne infrastrukture.

Trotkove eventualne zagfite - premiesfaja telekomunikacijskih vodova, prema ¢lanku 68 Zakona o
telekomunikacijoma, snosi investitor kao i frogkove popravka TK kabela u slu¢aju osfecenja istih.
Kapaciteti TK kabela, kako pocetnih tako i krajnjih za pojedine TK izvode koji moraju zadovoljiti
pofrebe predvidenih sadrzaja, uvlacenje TK kabela u planiranu TK kanalizaciju, zavisavanie istih u
TK ormari¢ima, u nadleznosti je HT-a.

Pri projektiranju i izvodenju TK kanalizacije obavezno je pridrzavati se vazecih propisa kao i
propisa o minimalnim udaljenostima od ostalih infrastruktumih objekata, te pribaviti suglasnosti
ostalih korisnika infrastruktumih koridora.

Za ishodenje Gradevinske dozvole potrebno je izraditi Glavne projekte TK kanalizacije i raspleta TK
kabela tipa TK 59- 50 do planiranih gradevina fj. korisnika sa toenim pozicijoma TK ormari¢a i
dostaviti iste na suglasnost HT-u, TKC-Rijeka.

Prema fome, prvi korak prema realizaciji opticke mreze je izgradnja takozvane 'OPTICKE'
distributivne  kabelske kanalizacije, primamo namijenjene cilinom konceptu TK mreze, ali koja
podrzava i prijelaznu hibridnu opti¢ko-bakrenu tehnologiju.

Obzirom na obiliezje nove vrste prijenosnih medijo (male dimenzije i izrazita Sirokopojasnost)
spomenutu kanalizaciju freba graditi s vise cijevi malog promijera.

Kod same izgradnje opticke kabelske kanalizacije freba u $to vecoj mijeri, koliko to konkretna
sittacijo na ferenu dopusta, koristiti fipske montazne zdence maksimalno prilagodene za
standardizirane spojnice opti¢kih kabela.

2.3.3  Vodoopskrbna mreza

> Tehnicko riedenje

Prema posfoje¢em stanju vodoopskrbe postojece i planirane gradevine povezane su na interi Lueki
vodovod. S obzirom na postojece stanje vodoopskrbe ne planira se dodaina izgradnja osnovne
vodovodne mreze na promatranom podru¢ju ve¢ eventualno samo njegova  rekonstrukcija
(zasfarjelost cjevovoda), odnosno za nove sadrzaje izvedba dodatnih prikljucaka. Prikljucke na Lueki
vodovod potrebno je izvesti prema uvietima vlasnika vodovodne mreze.

U promatranoj zoni zahvata koncepcija vodoopskrbe pojedinih gradevina je sliedeca:

1. Upravna zgrada lucke uprave: postoje¢a gradevina ima riesenu vodoopskrbu prikljuckom na
interni Lu¢ki vodovod (priklju¢ak van zone DPU-a);

2. Usluzni objekt na Gatu Karoline Rijecke povezan je na Lueki vodovod (¢ 3/4”).

3. Pomorski putnicki terminal (postoje¢a zgrada) ima priklju¢ak na postojeci Lucki vodovod ¢ 80
mm;

4. Usluzni objekti na kruni lukobrana povezat ¢e se na postojeci Lueki vodovod ¢ 125 mm. Kako se
radi o malim potrosacima priklju¢ak ¢e imati karakter ku¢nog prikljucka;
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2.3.4

5. Plutaju¢a garaza nema sanitamih &vorova pa ni pofrebe za sanitamom vodom. Za potrebe
unufradnje hidrantske mreze garaze moguce je izvesti priklju¢ak na postojeci Lucki vodovod ¢ 80
mm.

> Hidrauli¢ki proracun
Vodoopskrba promatranog podru¢ja vezana je na vodoopskibu iz vodospreme Zvir, kgv/kdv
83/78 m.n.m. Prosje¢na kofa ferena na promatranoj lokaciji 1-2 m.n.m. Maksimalna visina

pojedine zgrade P+2=3x4=12 m. Raspolozivi staficki tlak: 83(12+2)=69.0 m (6.9 bara).
Cievovodi izvedene vodovodne mreza su za nominalni tlak od 10 bara.

Procjene potrebe za pitkom vodom za nove sadrzaje manje su od onih potrebnih za protupozame
pofrebe.

Vaniska hidrantska mreza: mjerodavna koli¢ina g=2x5=10 1/
(istovremeni rad dva hidranta)

Potreban profil:

> ¢ 100 mm

> g=101/s
> =25 %o
> v=1.29 m/s

Postojeci profil ¢ 125 mm zadovoljava.

Unutradnja hidraniska mreza: mjerodavna koli¢ina g=2x2.5 1/s=5.0 |/s
(istovremeni rad dva hidranta)

¢ 80 mm

q=51/s

I=40 %o

v=0.94 m/s

Postojeci profil ¢ 80 mm zadovoljava.

>
>
>
>

Kandlizacijska mreza

> Tehnicko riedenje

Prema usvojenoj koncepciji odvodnje Grada Rijeke postojeci odvodni sustav izgraden je kao
mjesoviti, dakle zajednicki se prihvacaju sanitarno-potro$ne ofpadne vode i oborinske ofpadne vode
i odvode na Uredaj za pro¢is¢avanije Rijeka na Delli u odnosu 1:1 a ostatak oborinskih voda se
putem rasteretnih gradevina ispusta direkino u more. Sva odvodnja centra grada je gravitacijska s
izuzetkom promatranog podru¢ja ( Riva, Trznica, Kazaligte).

Po koncepdiji odvodnje za ovaj dio grada usvojen je razdjelni sustav odvodnie i to:

> Sve sanitamo-potro$ne ofpadne vode se prikupliaju u crpnoj stanici Trznica zasebnom (novom)
kanalizacijom zatvorenog tipa i prepumpavaiju se u Glavni kolekfor Grada Rijeke;

> Oborinske vode se odvode posebnom kanalizacijskom mrezom i ispugtaju direkino u more;

> Prema koncepciji odvodnie potencijalno zauliene vode s parkiralista se tek nakon prediretmana na
separatorima ulja i talozivih tvari ispustaju u oborinsku kanalizaciju ili more.

Koncepcijom odvodnije na sustav kanalizacije Trznica spajoju se i sanitarno-potro$ne ofpadne vode
Luke Barog putem crpne stanice Baros koja ¢e biti locirana u blizini Pomorskog putnickog terminala.
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Gradevine u promatranoj zoni Plana u funkcionalnom smislu ¢ine zasebne cijeline, pa ih je mogu¢e
i izvesti nezavisno i u fozama. Na promatranoj zoni zahvata Plana koncepcija odvodnje je
sliedeca:

1. Upravna zgrada lu¢ke uprave: postoje¢a gradevina freba imati riesenu odvodniju fako da su
sanitamo-pofrodne ofpadne vode priklju¢ene na novi kolekior sanitamo-potrognih ofpadnih voda ¢
300 mm v Ulici Riva. Oborinske ¢iste vode s krova zgrade mogu se odvesti direkino u more.
Pofencijalno  zauliene ofpadne vode s parkiralista mogu se u more ispustiti tek nakon
procis¢avanja na separatoru. Trase odvodnih cjevovoda i lokacija separatora ovise o planiranim
padovima parkiraligta pa riesenje odvodnie treba prilagoditi prometnom rieseniju;

2. Ukoliko se pristupi uredenju parkiralista na Adami¢evom gatu odvodnju potfencijalno zauljenih
oborinskih voda s parkiralista potrebno je ispustiti u more preko separatora;

3. Usluzni objekt na Gatu Karoline Rijecke potrebno je povezati (ako nije) na novi kolektor
sanitarno-potrodnih ofpadnih voda u Ulici Riva.

4. Sanitamo-potrosne ofpadne vode Pomorskog putni¢kog terminala potrebno je povezati na nowvu
kanalizacijsku crpnu sfanicu Baro$ i putem crpki i tflo¢nog voda povezati na kanalizaciju
sanitamo-potronih ofpadnih voda zone trznice. Mikrolokaciju crpne sfanice potrebno usaglasiti
kod veceg stupnja razrade projekta. Tla¢ni vod crpne sfanice Barod ¢100 mm potrebne duZine
170 m potrebno je spojiti na kanalizaciju sanitamo-potrognih voda zone trznica. Dio tlagnog
voda moguce izvesti i kao gravitaciju. Na ovaj sustav potrebno je spoijiti i sanitami ¢vor Lu¢kog
kontrolnog centra;

5. Sanifamo-potrogne ofpadne vode za Usluzne objekte na kruni lukobrana moguce je riesavati
fazno: | faza sabime jame i odvoz a kona¢na faza priklju¢ak na crpnu stanicu Barog izvedbom
kanalizacijskog kolektora ¢ 300 mm, potrebne duzine 420 m;

6. Oborinske ¢iste vode s krova garaze (ukoliko nisu predvidena parkirana mjesta na krovu) odvesti
u more. Oborinske vode potencijalno zauliene parkimih povrgina prije upustanja u more ili
oborinsku kanalizaciju potrebno je procistiti na separatoru ulja i talozivih tvari.

> Hidrauli¢ki proracun

Sanitarmo-potro$ne otpadne vode

Pomorski putniki terminal predviden je za 608.820 putnika godisnje, $to uz 300 radnih dana daje
prosiek od cca 2000 puinika na dan. U pomorskom putnickom terminalu radit ¢e cca 100
zaposlenih, a za pofrebe putnika predvida se ofvaranje cca 500 ugostiteljskih mjesta u okviry
ferminala.

Dnevna potreba za vodom:

> zaposleni: 100 zaposlenih x 0.060 m*/zap=6.0 m*/dan;

> putnici: 2000 putnika x 0.015 m3/putniku = 30.0 m*/dan.

Ukupna koli¢ina vode: 36.0 m*/dan.
Kako se potrebna koli¢ina potrosi u relativno kratko vrijeme (dolazak ili odlazak broda) mjerodavni
satni dofok iznosi:

gm=36.0/2 sata=18.0 m*/h=51/s

Koncepcija odvodnije ovog podru¢ja usvojila je sliedece karakteristike:
kapacitet crpne stanice CS Baro (sanitamo-potrodne ofpadne vode) max. g=10 1/s.
Dakle CS Baros ima rezerve u kapacitetu za jos cca 5 |/s $fo se smatra zadovoljavaju¢im.

Dimenzioniranie:
Crpna sfanica
> Promier tla¢nog voda: d=1.13xy 0.010/1.5=0.092 m — usvojeno ¢100 mm;

> Duzina fla¢nog voda (maksimalno) =170 m;
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2.3.5

> Geodetska visina dizanja: Hgeod=2,0 - (-1.2) = 3,2 m;

> Manometarska visina dizanja: Hman=3.2 + 170 x 25/1000 + 1.0=8.45 m (usvojeno 9.0 m);
> Crpke rade u sistemu 1+1;

> procjena instalirane snage pojedine crpke: 4/5 kW,

> Potrebna povriina za smjestaj crpne stanice: 20 m?;

(gruba regetke 1.6x1.0 m + crpni zdenac: 3.0 x 2.0 m + zasunska komora 3.0x2.0 + nida za
elektroormar 2,4x1,0);

> Crpna stanica predvida se kao ukopana gradevina osim nige za elekiroormar.

Kanalizacijski kolektor

Za mjerodavnu koli¢inu od 10 |/s usvojen kolektor minimalnog promjera ¢ 300 mm.

Oborinske vode s parkimih povriina

Promatrane povrsine za parkiralista su podjednakih povr$ina, pojedina¢no ispod 3.500 m?.
Koeficijent ofiecanija: k= 0,90.

Intenzitet kratkotrajnih oborina frajanja 20 minuta i povratnog perioda od 3 godine i= 274 |/s.
Mijerodavna koli¢ina potencijalno zaulienih oborinskih voda: g= 0.35 x 0.9 x 274 = 86.3 |/s.
Dimenzije kolektora prije trefmana na separatoru:

> ¢ 400 mm

>qg=135,01/s

> =3 %o

>v=1.07m/s

Prije separatora izvesti prelievno okno s uronjenom pregradom tako da 20-30 % mierodavne
kolicine ode na separator a ostatak u more.

Mijerodavna koli¢ina za separator: g=0.20 (0.30) x 86.3 = 17.26 (25.9) I/s.

Usvojen kapacitet separatora od =20 |/s.

Dimenzije pojedinog separatora: procjena 6.0x2.0 m.

Elektroenergetska mreza
Procjena ocekivanih vignih opterecenja postoje¢ih i ovim planom predvidenih novih gradevina

izvréena je na osnowu bruto razvijene povréine gradevina, namjene prostora i odabira specifi¢nog
vrénog opterecenja za pojedinu namjenu. Ocekivana viéna opterecenja su:

1. Upravna zgrada Lu¢ka uprava (D1) 250 kw
2. Usluzni objekt - Gat Karoline Rijecke (K1) 40 kW
3. Pomorski putnicki terminal (1S1) 280 kW
4. Usluzni obiekti na kruni lukobrana (ISp) 30 kW
5. Plutaju¢a garaza (Gpl) 20 kW

Napajanije pofrosa¢a unutar zone Plana osigurava se kao i danas iz postojecih trafostanica 10,/0,4
kV, u vlasnigtvu Lucke uprave Rijeka odnosno elekirodistribucije, koje su smiestene izvan granica
Plana i dvije nove, ¢ija izgradnja se planira unutar gradevine Pomorskog putnickog terminala (Kf).
Dvije postojece trafostanice (TS Lukobran 1 i TS Vikfor lenac), smiestene na korijenu lukobrana, se
napustaju zajedno s objekiima u kojima su smiestene. Unutar planirane gradevine Pomorskog
putnickog terminala (Kf) freba osigurati dva zasebna prostora povigne do 25 m2 svaki, minimalne
visine 3 m, za smjesfaj zamjenske frafostanice 10(20)/0,4 kV za TS Llukobran 1 i za nowu
distributivnu trafostanicu. Obje trafostanice moraju imati osiguran cjelodnevni kolni pristup za vozilo
do 5 t. Mikro lokacije trafostanica, unutar gradevine Pomorskog putnickog ferminala, potrebno je
uskladiti s Lu¢kom upravom Rijeka i nadleznom elekirodistribucijom u toku izrade projekine
dokumentacije zgrade.
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2.3.6

Postoje¢i 10 i 0,4 kV podzemni kabeli unutar zone Plana zadrzavaju se u danagnjoj funkciji. Zbog
predvidenog prijelaza sa 10 na 20 kV naponski nivo, na cijelom podru¢ju grada Rijeke, postojeci
10 kV kabeli zamijeniti ¢e se, po frasama postojecih, novim 20 kV kabelima. Prilikom uredenja
partera Ulica Riva i Riva Boduli, Istarskog pristanista, Adami¢evog gata i Gata Karoline Rijecke, fe
dijela lukobrana potrebno je u pripremnom dijelu izrade riedenja-projekata ukljuciti predstavnike
lucke uprave, nadlezne distribucije i Grada, koji se pojavljuju kao vlasnici elekiroenergetskih
instalacija, kako bi po potrebi zamijenili svoje podzemne instalacije, odnosno polozili nove. Od
novih distributivnih niskonaponskih kabela, koji nisu predvideni ovim riegenjem i nisu naznaceni u
situaciji u prilogu, mogu se pojaviti stalna priklju¢na mjesta za pofrebe povremenih manifestacijo,
koje ¢e biti moguce organizirati na navedenim povréinama.

> Javna rasvjeta

Javna rasvieta Ulica Riva i Riva Boduli, Adami¢evog gata i Gata Karoline Rijecke zadrzava se u
postoje¢em stanju. Prilikom uredenja partera navedenih ulica i gatova, te progirenja javne rasviete
na dijelove Plana koji su danas osvijetlieni za potrebe Luke Rijeka (Istarsko pristaniste i lukobran)
izraditi ¢e se zasebni projekti javne rasviete fih povrsina. Projektima ¢e se definirati trasa buduce
rasviete, njezino napajanje i upravljanje, odabrati tip i visina stupova, fe armature i sijalice. Iz tog
razloga u situaciji u prilogu nije prikazana frasa budu¢e javne rasviete. Osnovna nacela za
pozicioniranje i oblikovanije javne rasviefe opisana su u focki 2.4.1 Uvjeti i nacin gradnje, Uredenje Rive i
Rive Boduli_ gatovi i obale, u sklopu urbane opreme.

Energetska mreza

Programom supstitucije gradskog plina mijesanim, KD Energo planira u narednoj godini u podru¢ju
obuhvata DPU-a izgradnju niskotla¢ne plinske mreze mijesanog plina od polietilenskih plinskih cijevi,
¢ime bi se u fom dijelu u potpunosti stavila van funkcije opskrbna mreza gradskog plina. Program
polazi od osnovne pretpostavke da je proizvodnja i distribucija mije$anog plina samo medufazno
riedenje do dolaska prirodnog plina, ¢iji prihvat i vodenije predstavija kona¢ni cilj plinifikacije grada
Rijeke.

U funkciji ostaje samo glavni distributivni plinovod gradskog plina ¢ 375 mm uzduz ulice Riva.
Mogu¢nost priklju¢enja na postojeci niskotla¢ni plinski sustav mijeSanog plina, koji se napaja iz
mjermno-regulacione stanice MRS-R7, moze se izvesti na vise mjesta i fo:

> na NT plinovod DN200 (¢elik) na spoju Ulice Riva i I. Zajca
> na NT plinovod DN200 (¢elik) na Trgu Republike Hrvatske
> na predvideni NT plinovod d225 (polietilen) na Trgu Zabica

Nakon priklju¢enja na CE plinovod na krizanju Ulica Riva i |. Zajca, PE plinovod vodit ¢e se Ulicom
Riva u smjeru zapada do Trga Zabica. Na tom potezu izvest ¢e se odvoici sa spojem na postojece
CE plinovode mijesanog plina kako slijedi:

> Trg Republike Hrvatske na postojeci CE plinovod DN200
> Zanonova ulica na CE plinovod DN8O

> Splitska ulica na CE plinovod DN100

> Zadarska ulica na CE plinovod DN100

Takoder, PE plinovod ¢ 160 mm vodit ¢e se Ulicom Riva Boduli nakon prikljucenja na CE plinovod
na krizanju Ulice Riva i Riva Boduli. Novi plinovod polagat ¢e se na isto¢noj strani ulice paralelno
sa postoje¢im plinovodom gradskog plina, koji mora osfati u funkciji za vrijeme izvodenja radova
kako bi se osigurala kontinuirana opskrba potrosaca gradskim plinom. Za Verdijevu ulicu predviden
ie ogranak ¢ 110 mm, za Zagrebaeku takoder ¢ 110 mm, dok je za Demetrovu predviden promijer
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¢ 160 mm. Nastavkom izgradnje plinovoda u Wenzelovoj ulici i spajanjem s Ulicom |. Zajca
osigurat ¢e se napajanje ovog dijela iz dva pravea.

Za reduciranje tlaka plina sa 100 mbar, koliko je u niskotla¢nom distributivnom i opskrbnom
plinovodu, na 15-22 mbar koliko je radni tlak za trogila spojena na kuénu plinsku instalaciju,
predvideni su redukiori tlaka.

Predvidene su dvije velicine redukiora (RS-25, RS-40) %o ovisi o pofrodnji i broju pofrosaca u
pojedinim zgradama.

Redukfori s prate¢com armaturom ugradeni su u  celicne ormari¢ce  (poc. lim) velicine
460x480x200mm za fip RS-25 (¢ 17) i velicine 605x635x250mm za tip RS-40 (¢ 1 2 ).
Ormari¢i ¢e se ugradivati na svakom ku¢nom priklju¢ku, a njihova lokacija odredit ¢e se prema
mogu¢nosti na terenu. Kao najprikladnija mjesta na kojo se ugraduju, a u blizini su kuénog
priklju¢ka jesu: ulaz u zgradu, fasada vz ulaz, prostorija u podrumu ili suterenu koja je prozra¢na a
nije zaklju¢ana, fe ogradni zid.

Projekfirani plinovod izvodi se iz polietilenskih cijevi dimenzija, oblika i materijola prema propisanim
standardima PEHD 100, serija ISO 4437 SDR 11 serije S5 za plinovode maksimalnog tlaka 6 bar.
Cievovod je ukopan u rov na dubinu ukapanja (nadsloj od tiemena cijevi do povrsine terena) od
minimalno 0,8 m. Plinovod je opremlien objeklima potrebnim za njegov siguran i pouzdan rad. Na
mijestima spajanja projektiranih plinovoda ugraduje se zapoma armatura u ciljy blokada pojedinih
sekcija.

Nakon izgradnje novog plinovoda i pustanja mijesanog plina izvrit ¢e se postupno prebacivanie
pofrodaca sa gradskog na mijesani plin i staviti van funkcije mreza gradskog plina.

24 Uvjeti koridtenja, uredenija i zagtite povi$ina i gradevina

Ovim planom utvrduju se wvieti koridtenja, uredenja i zasfite povrsina i gradevina, odnosno utvrdeni su wvieti i
nacin gradenja (vidi kartografske prikaze 03.1_ Uvjeti koristenja, uredenja i zastite povrsina_ faza 1, 03.2_
Uvjeti koristenja, uredenija i zasfite povrsina_ faza 2, 04.1_ Uvjeti gradnje_ faza 1 i 04.2_ Uvjeti gradnje_
faza 2).

2.4.1  Uvjeti i nagin gradnje

U zoni obuhvata Plana predvidena je izgradnja novih i rekonstrukcijo i dogradnja pojedinih postojecih
gradevina. lzgradnja novih gradevina u nacelu se odnosi na prostor akvatorija puticke luke. Veliki dio
cjelokupnog zahvata unutar Plana i njegovog obuhvata predstavlja uredenije javnih, ofvorenih povrgina fi.
parterne plohe obala i gatova putnicke luke.

Uklanjanije postojecih gradevina
> Isfarsko pristaniste: longitudinalni objekt, kazaligte 'Porat!, povigina 401 m?%;
> Gat Karoline Rijecke: kiosci za naplatu parkiranja, povréina 2 x 5 m?;
> Riva: kiosk za prodaju novina, povrina cca 5 m?;
> Riva Boduli: kiosk-paviljon, povrgina 62 m?
plutaju¢a rampa, povréina 377 m?;
pomoc¢ni objekt Carine ispred zgrade Lucke kapetanije, povrina 17 m?;
> Rijecki lukobran: pomo¢ni objekti 'Viktor Llenac' na manipulativnoj obali, povrgina 370 m?;
pomocni objekti u nizu (uredski i servisni sadrzaji), 'Vikior lenac', povrsina
316 m?;
dok 3, povrgina 3640 m2.
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Rekonstrukcija i dogradnja postojecih gradevina

> Javna i drudtvena namjena-upravna (D1)

Upravna zgrada Lu¢ke uprave Rijeka na Istarskom pristanistu je zagficeno nepokretno kulturno dobro
upisom u registar nepokreinih spomenika kulture Republike Hrvatske registracijom Urbanisticke cjeline
uzeg centra, broj registracije 173 (58), broj riegenja 106 (6) od 20. travnja 1967. godine.
Gradena je u stilu hisforicizma kao pala¢a Kraljevskog pomorskog gubemija. Projekfirao ju je
arhitekt Josef Hubert, a podignuta je 1885. godine.

Gradevina je definirana visinom P+2. Plan dozvoljava ponovno uspostavlianje glavnog ulaza u
gradevinu na juznom procelju gradevine odnosno s Istarskog pristanista.

Gradevina je kullumo dobro od lokalnog znacaja spomenicke vrijednosti 1. kategorije $to zna¢i da
je zgradu potrebno ostaviti u infakinom sfanju, ali da je nevrijedne strukture iz kasnijih povijesnih
razdoblja pozelino ukloniti kao i rekonstruirati dijelove koji su vremenom uklonjeni a odgovaraju
izvornom sfanju  gradevine, sve sukladno uviefima Uprave za zadfitu spomenicke basfine -
Konzervatorskog odjela u Rijeci.

> Gospodarska namjena-poslovna-usluzna (K1)

Postoje¢i poslovni objekt na Gatu Karoline Rijecke prenamjenjvje se u ugostiteljski sadrzaij.
Dozvoljava se adaptacija u postoje¢em gabaritu.

Gradevina mora ostati nepromienjena u svom gabaritu i u svojoj vizualnoj pojavnosti (fransparentni
stakleni pavilion) kako bi bio uspostavljen vizualni kontakt od Ulice Riva preko akvatorija putnicke
luke prema pomorskom putni¢kom terminalu na Rijeckom lukobranu.

Zatvaranje okolnog otvorenog prostora ispod konzole krova takoder nije dozvolieno (ni staklom ni
intervencijama sli¢nog karakfera).

Sve reklame koje narusavaju vizualni identitet gradevine potrebno je ukloniti.

> Infrastrukturni sustav-pomorski putnicki terminal (1S)

Obijekti  remontnog  brodogradilista  'Vikior lenac' na  samom  korijenu  Rijeckog  lukobrana
prenamienjuju se u pomorski putnicki ferminal s prete¢im sadrzajima; usluge, ugostitelistvo, zabava.
Postojece objekte i pojedine dijelove industrijskog kompleksa potrebno je konsolidirati, sanirati, te
adaptirati 1. konstruktivno, prostorno i programatski nadograditi novim elementima: na koti +0
funkcionalnim modulima-paviljonima za prodaju karata, informacije i popraine sadrzaje, te na kofi
+1 THobbyem kao osnovnom komunikacijom terminal-pristup brodovima-juzno krilo kompleksa
(namienjeno gastronomiji i zabavi). Spomenuti Tobby potrebno je produziti i izvan gabarita
ferminala u vidu djelomi¢no ofvorene Setnice na rekonstruiranoj kruni lukobrana duz privezista za
brodove duzobalnih linija.

Prilikom prenamjene postojeceg industrijskog kompleksa “Viktor Llenac” u pomorski putnicki terminal
pofrebno je u najvecoj mogucoj mieri sacuvati postojec¢u gradevnu strukturu.

Od postojecih gradevina, Plan uvjetuje ocuvanje dviju proizvodnih hala na samom korjenu
lukobrana (opremne radione s kovacnicom i mehani¢arske radione sa strojnom obradom), dviju
perifernih radiona (cjevari i motoristi) na sjeveroistocnom rubu kompleksa, te juznog froefaznog krila
u cjelosti. Eventualno zatecene strojeve, kranove i ostale elemente industrijske proizvodnje moguce je
zadrzati i uklopiti kao pojedina¢ne instalacije i afrakcije u koncept uredenja. Jedno- i dvoetazne
gradevine (frafostanice i prostorije kooperanata), koje u nizu slijede glavne proizvodne hale
potrebno je ukloniti.

Sacuvane proizvodne hale fe juzno troetazno krilo dozvoljeno je rekonstruirati u vidu nadogradnije
do visine P+2, dok je na mjestu uklonjenih gradevina potrebno koncipirati i izgraditi novo zapadno
krilo terminala katosti P+1.

Kontrolni toranj Lucke kapetanije i pripadaju¢i antentski i radarski sustav obavezno treba zadrzati
unutar novoizgradene strukture  pomorskog  putnickog  terminala. Dozvolieno je izmijestiti ga s
danasnje lokacije ali na primjereno miesfo unutar novoizgradene strukiure terminala i na nacin da se
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omogu¢i opfimalno odvijanje njegovih funkcija. Najve¢a dozvoliena tlocrtna povrgina kontrolnog
fornja iznosi 150 m?,

Pozelino je, u najvecoj mogucoj mieri, zadrzati oplogje j. strukiuru vanijskih obodnih zidova kako bi
se ocuvao karakferistican aspekt industrijskog procelia. Na isti na¢in moguce je frefirati i masu zida
u interijeru.

Dozvolieno je potpuno preoblikovanje krovova gradevina koje se zadrzavaju. Nove krovne
konstrukcije pozelino je koncipirati kao ravne, djelomi¢no prohodne, kako bi se omogudilo
prodirenje programa i sadrzaja gomjih etaza na vanjski prostor.

Ulazi u ferminal, u pratece sadrzaje i servise moraju biti organizirani sa sjeverne strane tj. u najsiroj
zoni manipulativnog platoa. Uska zona pristanista terminala prema Luci Baro¥ mora se trefirafi
ravnopravno ‘reprezentativnim’ povisinama Rijeckog lukobrana (i pripadaju¢im proceliima) okrenutim
Gradu, bez obzira na blizinu i zatvorenost od strane plutaju¢e garaze.

U progirenoj zoni predmetnog pristanista, u produzetku juznog krila ferminala dozvolieno je
organizirati ugostiteljske terase. U tu svihu dozvolieno je minimalno rekonstruirati i oblik pripadajuceg
dijela nasipa s vaniske strane lukobrana.

Takoder je dozvolieno uspostavijanje vertikalne veze s pripadaju¢im sadrzajima (gastronomija,
zabava) unutar juznog krila terminala na koti +1 i +2, putem vaniskih stepenica j. lifto.

Najveca dozvoliena visina gradevine zadana je apsolutnom kotom od 1.80 mnv i iznosi 12.0 m.
Najveci dozvolieni broj etaza zapadnog krila iznosi P+1, 1. isto¢nog i juznog krila P+2.

Kontrolni toranj svojim gabarifom mora nadvisiti mati¢nu zgradu pomorskog putnickog terminala na
nacin da kota gotovog poda konfrolnog tornja bude izjednagena ili minimalno povisena u odnosu
na kotu ravnog krova zadnie etaze gradevine terminala.

Pod visinom gradevine koja ima ravni krov porazumijeva se visina mjerena od nivelacijske kote
uredenog terena uz obod gradevine fj. njienog dijela na ferenu, do gomijeg ruba obodnog zida
gradevine.

Organizacija pojedinih programa unutar predmetnog terminala freba pratiti postojecu tlocrinu
dispoziciju, kako slijedi:

> Kota +0, prizemlje

U postojece dvije proizvodne hale smiestiti osnovne funkcije pomorskog putnickog terminala
(prodaja karata, razlicite agencije, informacije). Fizicki okvir za smijestaj spomenutih sadrzaja mora
biti konsfrukfivno neovisan o 'mafi¢noj' hali, te se dozvoljava uvodenje funkcionalnih module-
paviliona, izvedenih u vidu dvoetazne lagane strukiure najvece dozvoljene tlocrine brutto povisine
25 m?2. Na mijestu dvoetaznog prosfora opremne radione uz sjeverni zid smiestiti komunikaciju -
rampu za savladavanje visine izmedu prizemne i slijedece efaze (7-obby kota +1). U perifernim
radionama, sjeverno i isto¢no od mehanicarske radione, potrebno je organizirati sadrzaje dovolino
afraktivne za uspostavljanje vizualne komunikacije s Gradom, fipa bar, galerija i sl. Na mjestu
jedno- i dvoetaznih gradevina, koje u nizu slijede glavne proizvodne hale smiestiti servisne sadrzaje
i uredske prostore koji je dozvolieno smiestiti i u prizemnoj etazi postojeceg juznog krila.

> Kota +1, THobby

Plan definira 7obby kao klju¢nu komunikaciju na efazi +1, kojo povezuje osnovne programe
terminala (etaza +0) s izlozima i vezama na brodove na etazi +1 te s efazom +1 juznog krila
kompleksa (gastronomija i zabava). Njegova osnovna prostoma karakteristika jest u tome da se
pruza cijelom duzinom sjevernog procelia, da prodire kroz sami terminal i da se dalje nastavlja duz
zapadnog procelia juznog krila, u obliku slova T. Njegov gabarit posebno je naznacen unutar
granice gradivog dijela predmetne ¢estice pomorskog putni¢kog terminala u karfografskim prikazima
04.1_ Uvjeti gradnje_ faza 1 i 04.2_ Uvjeti gradnje_ faza 2. Najve¢a dozvoliena Sirina gabarito
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T-obbya iznosi 7 metara, a na sjevernoj strani terminala duz ulaznog procelja i na zapadnoj strani
juznog krila duz cijelog procelia planiran je istok gabarita u vidu konzole koju je dozvolieno razviti
iznad izvomog oblika nasipa s vanjske strane Rijeckog lukobrana. Dozvolieno je oblikovati 7-obby
kao blagu rampu kako bi se savladale udaljenosti i visine pojedinih funkcionalnih cjelina pomorskog
punickog ferminala. Takoder je dozvolieno produziti ga i izvan osnovnog gabarita terminala kao
djelomi¢no otvorenu $etnicu na rekonstruiranoj kruni lukobrana duz privezista za brodove duzobalnih
linija.

> Kota +2, galerija juznog krila

Na koti +2 juznog krila namjenjenog gastronomiji i zabavi dozvolieno je organizirati galeriju
funkcionalno povezanu s efazom +1 iste namjene. Tlocrina povrsina galerije ne smije iznositi vise od
Y2 tlocrine povrsine pripadajuce efaze +1.

> Most (ISm)

Postojec¢i most na korjenu Rijeckog lukobrana potrebno je obostrano prosiriti dviema premogcujucim
plohama, toko da postojec¢i most i nova dva bo¢na mosta ¢ine jednu funkcionalnu kolnopjesacku
promeinu cjelinu. Postoje¢i most je istoviemeno prepoznat kao artefakt industrijskog noslieda i kao
takvog ga freba u najvecoj mogucoj mieri zasititi.

Prije nego se pristupi bilo kakvom gradevinskom zahvatu potrebno je provieriti stanje postojeceg
mosta i izvi$iti eventualne zahvate sanacije i rekonstrukcije, ako se ukaze potreba.

Kako se ne bi naruila posebnost i jedinstvenost postoje¢eg mosta, bo¢ne mostove nije dozvoljeno
fizicki dograditi na posfoje¢i most, ve¢ ih je pofrebno izvesti kao ploce konstruktivno neovisne o
maticnom mostu, u o je moguce tanjoj visini konstrukcije, sa zavisnom voznom povr§inom visinski
uskladenom s plohom postoje¢eg mosta. Manipulativni platoi mostova, povrgina 99 m? i 155 m?,
moraju imati propisanu Sirinu od 4.2 fi. 6.0 m za nesmefano odvijanje kolnog fj. piesackog
promefa. Raspon visina zavréne kolnopjesacke plohe iznosi 1.59-1.78 mnv. Zavréna obrada
manipulativne plohe mosfova mora biti izvedena kao protuklizna. Obavezna je izvedba zadfitne
ograde na vanjskim stranama novih mostova, kojo ne smije predstavijati vizualnu barijeru nifi
oponirati ekspresivnoj konstrukciji postoje¢eg mosta. Detaljan odabir tipa  konstrukcije boenih
mosfova izvisiti ¢e se kod izrade defaline projekine dokumentacije.

> Paviljoni na kruni lukobrana (ISp1, 1Sp2, 1Sp3)

Unutar infrastrukiurog sustava Luke Rijeka, na Rijeckom lukobranu, planiran je sadrzaj luckog-
industrijskog parka u vidu pojedina¢nih programa - edukativna i turisticka prezentacija, lucke
afrakcije, gastronomija i barovi, osnovni servisi i sl. Plan dozvoliava izgradnju manjih strukiura .
paviliona, lagane konstrukcije, konceptualno i fizicki proizaslih iz krune lukobrana, koje je potrebno
to¢kasto rasporediti duz lukobrana, kao pojedina¢na Zarigta interesa na medusobnoj udaljenosti cca
250 m.

Unutar obuhvata Plana predvidaju se 3 takva paviliona s pripadaju¢om zonom, duzine cca 70
metara unutar koje je dozvolieno njihovo smiestanje, definiranu viastitom gradevnom ¢esticom.

Svaka strukiura mora biti oblikovana na nacin da ne sprie¢ava prolaz interveninog vozila
manipulativnom  povrginom lukobrana. Pjesacki ulaz i vertikalnu komunikaciju unutar  strukture
pofrebno je ostvariti na nivou manipulativne povréine lukobrana +0, dok je glavnu etazu i
pripadaju¢i program potrebno fizicki i programatski vezati na krunu lukobrana na kofi +1.
Dozvolieno je svaku sirukturu razviti iznad izvomog oblika nasipa s vanijske strane Rijeckog
lukobrana u max dimenziji istaka 4 metra.

Katnost strukiure zadana je visinom P+1 1j. 7.5 metara od nivelacijske kote uredenog partera
manipulativne povrsine lukobrana. Max. brutto povrsina efaze +0 iznosi 15 m?, a efaze +1 70 m2.
Ukupna brutto povigina strukture time iznosi max. 85 m2. Iznimno se dozvoljava visina strukture P+2,
ali ni v tom slu¢aju ukupna brutto povigina strukiure ne smije iznositi vise od 85 m?, sukladno
kartografskom prikazu 06_ Idejno arhitektonsko riedenie.
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> Dizalice (ISd1, 1Sd2)

Unutar infrastrukiumog sustava Luke Rijeka, na Rijeckom lukobranu, potrebno je zadrzati lucke
dizalice takoder u sklopu planiranog sadrzaja lu¢kog-industrijskog parka. Uz prethodnu sanaciju
konstrukcije potrebno je dizalice urediti i prezentirati kao tehnolosko naslijede lucke infrastruktiure @
ujedno njihovom prezentacijom ambijentalno upotpuniti program pomorskog putickog terminala.
To¢ne pozicije dviju dizalica uklju¢enih u obuhvat Plana vidljive su u karfografskim prikazima 03.7_
Uvjeti koristenja, uredenja i zastite povi§ina_ faza 1, 03.2_ Uvjeti koristenja, uredenja i zastite
povisina_ faza 2, 04.1_ Uvjeti gradnje_ faza 11 04.2_ Uvjeti gradnje_ faza 2).

> Setnica (1S¥)

Planirana getnica, fj. rekonstrukcijo i dogradnja krune lukobrana, duz privezisto za brodove
duzobalnih linija, predstavlja funkcionalno i formalno produzenje pomorskog puickog terminala u
vidu djelomi¢no otvorene platforme za ispracaj putika i brodova. Predmetnu platformu potrebno je
izvesti kao laganu konstrukciju, primamo  zatvorenu i suAu vezu terminala i brodova, koja se
nadovezuje na THobby - efazu +1 pomorskog putnickog terminala, duzine 250 metara, Sirine 3.5
mefara i povréine 875 m?, fe visine platoa u rasponu 5.3-6.8 mnv. Dozvolieno je da %etnica svojim
gabaritom — u vidu konzolnog istaka max dimenzije 1 metar - zauzme i zraéni prostor iznad nasipa
s vaniske sfrane Rijeckog lukobrana. Zavréna obrada hodne plohe Seinice mora biti izvedena koo
protuklizna. Obavezna je postava zadfine ograde min. visine 1 mefar, koja ne smije predstavijati
vizualnu barijeru.

Uredenie i gradenje gradevina u moru

> Plutaju¢e rampe (ISpr1, ISpr2, 1Spr3)

Za prihvat fj. privez frajekata tj. brodova duzobalnih linija, u zoni pomorskog putni¢kog terminala na
manipulativnoj povrini lukobrana, Plan predvida izgradnju dvije vece plutaju¢e rampe (ISprl,
ISpr2), te za ostvarenje piesacke komunikacije izmedu terminala na korjenu lukobrana i plutajuce
garaze u luci Baros 4 manije (ISpr3). Sve rampe, kako za privez brodova duzobalnih linija na
manipulativnoj obali Rijeckog lukobrana, tako i rampe za ostvarenje pjesacke komunikacije na
relaciji plufaju¢a garaza-pomorski putnicki terminal, potrebno je izvesti kao plutaju¢e konstrukcije
prilagodene maritimnim karakteristikama  lokacije (dubini, valovima te djelovanju plime i oseke),
pridrzane uz obalni rub jednim svojim dijelom.

Plutaju¢a rampa ISpr1 za privez brodova duzobalnih linija ima povréinu manipulativnog  platoa
1314 m?. Raspon visina plafoa iznosi 0.9-1-69 mnv.

Plutaju¢a rampa 1Spr2 za privez brodova duzobalnih linija ima povrdinu manipulativnog  platoa
1328 m?2. Raspon visina platoa iznosi 0.9-1.16 mnv.

Najvece dozvoliene dimenzije tlocrinog gabarita plutaju¢ih rampi za privez brodova iznose 25x60
metara i moraju zadovoljiti norme Hrvatskog registra brodova. Razmak dviju plutaju¢ih rampi ne
smije biti manji od 190 metara.

Svaka od 4 plutajuce rampe 1Spr3 - pjesacke komunikacije izmedu plutaju¢e garaze i pomorskog
putnickog terminala - ima povrsinu manipulativnog platoa 5.5 m2. Prosje¢na visina platoa iznosi 1.5
mnv.

Zavréna obrada manipulativne plohe plutaju¢ih rampi mora biti izvedena kao protuklizna.

Odabir tipa plutajuce gradevine izvisiti ¢e se kod izrade detaljne projekine dokumentacije.
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> Plutajuéi most (ISpm)

Plan uvjetuje izgradnju plutaju¢eg mosta u produzetku Ulice Riva Boduli, kako bi se omogucio pristup
plutaju¢oj garazi smijestenoj u bazenu luke Baros. Most za pristup plutaju¢oj garazi takoder je
pofrebno izvesti kao plutaju¢u konstrukciju prilagodenu maritimnim karakteristikama lokacije (dubini,
valovima te djelovaniju plime i oseke).

Manipulativni plato mosta, povréine 239 m? i raspona visina 1.5-1.78 mnv, mora imati propisanu
Sirinu od 8.0 m za nesmetano odvijanje dvosmjemog prometa. Zavréna obrada manipulativne plohe
plutaju¢eg mosta mora biti izvedena kao protuklizna. Obavezna je izvedba zasfine ograde uz
krajnje rubove mosta. Odabir fipa plutaju¢e gradevine izvisiti ¢e se kod izrade detaline projekine
dokumentacije.

> Plutajuéa garaza (Gpl)

U funkciji oslobadanja putnicke obale (Riva i Riva Bodul) od sfacioniranih vozila, Plan uvietuje, u
bazenu Luke Barog, izgradnju plutaju¢eg parkiralidnog objekta. Planirani parkiraligni objekt potrebno
je izvesti kao plutaju¢u visekatnu konstrukciju prilagodenu maritimnim  karakteristikama  lokacije
(dubini, valovima te djelovanju plime i oseke), na nacin da se omogu¢i izmjena morske vode i
prirodno procis¢avanie u akvatoriju luke.

Vertikalno funkcioniranje garaze, fj. savladavanie efaza rijesiti sistemom kosih plo¢a-rampi na kojima
je potrebno omogut¢iti parkiranje (najve¢i dozvolieni nagib rampi ne smije biti ve¢i od 3°). Na
ravnom krovu najveceg dopustenog nagiba od 2% nije dozvolieno organizirati parkiralidna miesta.
Plan dozvoliava na ravnom krow plufaju¢e garaze organizaciju i prosirenje vanjskih sadrzaja
pomorskog putnickog ferminala (npr: vanjske terase ugostiteljskih sadrzaja, uredenje predmetne
povrsine zelenilom i hortikulturom i sl.).

Najvec¢e dozvoliene dimenzije flocrinog gabarita plufaju¢e garaze iznose 51x70 metfara, a kao
plutaju¢a gradevina mora zadovoljiti norme Hrvatskog registra brodova.

Plutaju¢u garazu izveti kao zatvoreni objekt, s odgovaraju¢im proceliem. Katnost plutaju¢e garaze
predvidjeti kao Po+P+2. Obzirom na tlocrtnu povrinu od 3522 m?, ukupna povrsina objekta iznosi
14088 m?2. Najve¢i dozvolieni broj parkiralignih mjesta unutar plutaju¢e garaze iznosi 500
parkiralignih mjesta. Visina gradevine zadana je u odnosu na relativnu visinu plafoa prizemne etaze
1.5 mnv, iiznosi max. 8.5 m.

Zavisna obrada  manipulativne plohe svih etaza plutaju¢e garaze mora biti izvedena kao
protuklizna. Defaljon odabir tipa konstrukcije i uredenje ravnog krova plutaju¢e gradevine izvisiti ce
se kod izrade detaline projekine dokumentacije.

Uredenje pjesackih povrsina unutar infrastrukiurnog sustava puticke luke Rijeka
Obzirom na razli¢iti tretman pojedinih prostora ukupne pjesacke povrine unutar infrastruktumog sustava
putnicke luke, konkretni zahvati uredenja mogu se podijeliti u tri osnovne cjeline:

> Riva i Riva Boduli_ gatovi i obale;
> Rijecki lukobran;
> kontakina rubna zona usklodivanja s buducim kontakinim programima (luka Baros).

> Uredenije Rive i Rive Boduli_ gatovi i obale

Obale i gatovi Rive i Rive Boduli primarno su definirani kao pjedacke povrsine te se njihovo uredenije
principjelno svodi na tretman parterne plohe. Uvjetovano periodi¢nim i fleksibilnim urbanotvornim
scenarijima koji se predvidaju na ovim povréinama definirane su slijedece kategorije pjesackih
povisina (vidi kartografske prikaze 03.1_ Uvjeti koristenja, uredenja i zastite povrsina_ faza 1,
03.2_ Uvjei koristenja, uredenija i zastite povrsina_ faza 2):

> Frekvenine pjesacke povrsine s potencijalom zadrzavania, primamo gatovi - zone za urbanotvorne
scenarije;
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> PieSacke povrine s posebnim uvietima koristenja - trajekino parkiraliste kao jedan od specifi¢nih
scenarija;
> Zona obala koje imaju karakter prolaznosti.

U svrhu postizanja jedinstvenosti prostora gatova i obala fj. 1zv. puticke obale, u funkciji svojevrsne
memorije fradicionalne rive, uspostavlien je kontinurani fok partere plohe bez denivelacija na
spojevima gatova i obala i u zonama spojeva putnicke obale s kontakmim povrginama ulice Riva i
Riva Boduli, te kontakinim povréinama izvan zone obuhvata (specifi¢an frefman ima spoj pjesacke
povrsine Rive sa zastithom povrsinom).

Projekmim riesenjem poplocenija, osim zadovolienja nesmefanog piesackog krefanja, omoguceno je
i odvijanje planiranog prometa, kako interveninog tako i prometa u specifiénim rezimima, a posebna
paznia posvecena je izbjegavanju svih urbanisticko-arhitektonskih barijera. (Pri planiranju nivelete
poplocenih povrgina, biti ¢e potrebno obratiti paznju na kofe ulaza u gradevine koje se zadrzavaju.)
U sklopu poplo¢enija prostora putnicke obale, u zonama za urbanotvomne scenarije, 1. na Istarskom
pristanistu, Adami¢cevom gatu, Gatu Karoline Rijecke te na Rivi Boduli, uspostavlien je osnovni
organizacijski raster (parterna ploha diferencirana na linijski raster i njegovu ispunu). Linijski rasfer,
raspona 6 metara, pruzen je okomito na obalu u dominantnom usmijerenju 'izlaska Grada na more'.
Suprotno tome, povréine obala kontinuirano su cbradene istovrsnim poplocenjem.

Za poplo¢enije putnicke obale obavezna je primjena kamena kao osnovnog materijala. Namijera je
Plana, u %o je moguc¢e vecoj mieri, upolrijebiti kameni fond zatecen /n sitv. Ako taj koncept
recikliranja postojec¢ih kamenih plo¢a fj. graniih kocki ne bi bilo moguce realizirati, primjenjeni
novi materijali u pravilu bi frebali biti o slieniji postoje¢ima, autohtonog porijekla i primijereni
rijeckoj mikroklimi. Kamene plo¢e u pravilu bi se slagale u rasteru s pomakom te postavliale u
cementni mort na podlozi od mréavog befona (stabilizaciji). Obrada nagazne plohe mora bifi
protuklizna. Prilikom odabira materijala, navedene zahtieve treba uskladiti s obradama kontakinih
povréina u svihu infegracije u jedno cjelovito riesenje, sukladno kartografskom prikazu 06_ Idejno
arhitekionsko rieSenje. Prije svega, receno se odnosi na izvedbu spojeva s ulicama i zadfinom -
ambijentalnom povr&inom (rubovi i rubnjaci).

Plan iznimno dozvoljava upotrebu i drugih materijala osim kamena ukoliko odgovaraju ambijentu
luckog i industrijskog okruzenja; npr. Zeljezne tra¢nice u funkciji linija rastera.

Urbana oprema: Na cijelom prosforu putnicke obale, u svrhu postizanja jedinstvencsti cjeline, Plan
predvida suvremeno oblikovane, kataloski odabrane ili namijenski projekiirane elemente urbane
opreme. Svi ti elementi urbane opreme bili bi konceptualno i oblikovno medusobno uskladeni (radilo
se o pokreinoj ili fiksnoj urbanoj opremi), pazliivo odabrani i pozicionirani kako svojim izgledom,
funkcijom i smiegfajem ne bi predstavljali fizicku i estefsku barijeru.

Osnovnu urbanu opremu ¢ine: sjedalice, kosevi za otpatke (eventualno diferencirani obzirom na
vistu ofpada), zelenilo u kazetama. Konceptualno ishodiste za oblikovanje urbane opreme u
specificnom okruzenju pulnicke luke predstavljoju karefe - tradicionalni drveni nosac¢i priliage no
kotacima, dok oblikovni elementi partera 1j. linami raster poplocenja gatova predstavija predlozak
za njihovo pozicioniranje. (Npr. ko za ofpatke postavlien na liniju rastera 'izrasta' iz te trake a
bojom odnosno materijalom i obradom asocira na tu liniju.)

U sklopu opremania prostora putnicke obale urbanom opremom definirane su dvije vrsfe urbane
opreme:

> Pokretna urbana oprema - u zonama za urbanotvorne scenarije (frekventnim pjesackim povréinama
s pofencijalom zadrzavanja), 1. na lstarskom  pristanisty,
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Adami¢evom gatu, Gatu Karoline Rijecke i Rivi  Boduli,
pozicionirana na osnovi lineamog rastera;
> Fiksna urbana oprema - u zoni obale Rive (karakter prolaznosti), pozicionirana u potezu cca 3.5
metara od ruba same obale.

Specifican element urbane opreme predstavlja zelenilo u kazetama, pokretno na gatovima i fiksno u
pofezu na obali. Prijedlog Plana bilo bi drve¢e malog obima korjenja, autohtono te primijereno
urbanom ali i lu¢kom podneblju. Plan predlaze sadnju stabala crnike ali ne Zeli ograni¢iti buduceg
autora rjedenja uredenja gatova i obala u odabiru vrste drve¢a iskljuivo na cmiku ve¢ projekiantu
nasfoji osfaviti dovolino prosfora za odabir i drugih vrsta drve¢a u skladu s uvjetima lokacije,
blizinom mora i prisustvom soli u zraku i tlu. Sukladno promijenjivim scenarijima koristenja, drvece u
pokretnim kazetama moze se grupirati i pregrupiravati te tako ciniti manje kompozicije 1.
mikrosituacije, primjerene ambijentu i mierilu prostora . frenutnim programima u prostoru. Taj
mnogostruki fretman javnog gradskog zelenilo u vizualhom smislu manifestira se, s jedne strane,
formom drvoreda u #radicionalnoj postavi stabala u niz (unutar jednog scenarija) ili, s druge strane,
kao specifican vid dekonstrukcije drvoreda - pojedina sfabla rasporedena na osnovi linijskog rastera
(unutar slijedec¢eg scenarija). Re¢eno dalje rezultira specifinim socioloskim fenomenom koji se
otituje, s jedne strane u femi zelenila kao javnog kolektivnog urbanog elementa i, s druge strane, u
femi zelenila unufar kontroliranog individualnog rezima: jedna klupa, jedna krognja i privatns hlad.

U slucaju priredaba i manifestacija koje zahtievaju $iru poviinu za prihvat veceg broja ljudi,
zelenilo u kazetama, kao i osfala pokretna urbana oprema na gatovima, pomakne se u stranu.

U tu svrhu Plan predlaze minimalan broj od 40 stablogica v kazefama.

Obzirom da se na Gatu Karoline Rijecke predvidaj ugostiteljski sadrzaj, posebnu paznju treba
posveliti pravilnom pozicioniranju, dimenzioniranju i oblikovanju potencijalne ugostiteljske ferase
kako bi se izbjeglo zaklanjanje afraktivnih vizura npr. tendama ili suncobranima. Najveca
dozvoliena dimenzija ferase iznosi 250m?. Plan predlaze da nadstrednice ugostiteliske ferase, i sve
ostale nadstrednice koje bi se mogle postaviti u prostoru, budu kataloski odabrane ili namijenski
projektirane, od metala (konstrukcija), stakla i platna (plastificirano platno), teflona i sl. S druge
strane, na uredenoj povrgini puticke obale zabranjeno je postavljati podeste, ograde, tepihe, kako
bi se sacuvao integrifet i cjelovitost urbanog mikroambijenta, a pripadaju¢a ugostiteliska oprema -
stolice i sfolovi te suncobrani - mora biti suvremeno i kvalitetno oblikovana, konceptualno i oblikovno
uskladena sa cjelovitim uredenjem zone.

Javna rasvieta: Plan predvida primjenu tipskih rasvietnih fijela suvremenog oblikovnog izraza na
cijelom prosforu putnicke obale. Pozicioniranje rasvietnih tijela potrebno je uskladiti s oblikovnim
konceptom poplocenia; raster poplocenja na gatovima sluzi kao uzorak iz kojeg proizlaze elementi
rasvjete.

Unutar Plana definirana je opc¢a rasvieta koja se moze podijeliti na:

> Op¢a rasviefa za cjelovito osvietlienje gatova - rasvietna tijela na stupovima, visine cca 7m, na
minimalnoj udaljencsti od cca 18 metarg;
> Opca rasvjeta obala - koncipirana integralno s Ulicama Riva i Riva Boduli - takoder rasvietna tijela
na stupovima, visine 10 m, na razmacima cca 35 metara;

Lokalnu . ambijentalnu rasvietu i eventualnu svecanu tj. prigodnu rasvietu potrebno je razraditi
unutar arhitektonskog projekta predmetne zone.

> Uredenie pjesackih povrsina Rije¢kog lukobrana

Manipulativna povisina Rijeckog lukobrana (nivo O) definirana je koo pjesacka povrgina koja
periodi¢no, i na neko vrijeme, biva uzurpirana od strane vozila na relaciji trajekino parkiraliste Riva
Boduli - trajekti fj. brodovi duzobalnih/medunarodnih linija, uz neophodan pristup inferveninih vozila
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i opskrbe (vidi karfografske prikaze 03.1_ Uvjeti koristenja, uredenja i zastite povrsina_ faza 1,
03.2_ Uvijeti koristenja, uredenja i zagtite povrina_ faza 2). Partemu plohu fj pjesacke povrsine
prostora Rije¢kog lukobrana, obziroma na programe, mozemo podijeliti na:

> Pjesacke povrdine pomorskog putnickog ferminala - prvih cca 460 mefara ukljucujuci korijen
lukobrana;
> Pjesacke povrgine luckog-industrijskog parka - preostale povrgine Rijeckog lukobrana, cca 1240
metara.
(loko Plan obuhva¢a tek cca 460 metara lukobrana (od ukupnih 1700 mefara) nastojalo se
definirati osnovna nacela uredenja i koristenja lukobrana u punoj duzini.)

Ovim Planom, unutar uredenja pjesackih povrsina Rijeckog lukobrana, definira se uredenije piesackih
povisina u funkciji i zoni putnicke luke. Projekinim riesenjem parteme plohe, osim zadovoljenia
nesmetanog piesackog kretanja, omoguceno je i odvijanje planiranog prometa, kako interventnog
tako i prometa u rezimima praznjenja i punjenja frajekata fj. brodova duzobalnih/medunarodnih
linija.

Parterna ploha manipulativne povrsine lukobrana (nivo 0), prosje¢ne Sirine 12 metfara, ostaje
kontinvirana, u jednom nivou, pa je stoga vodenje vozila zasnovano na sistemu horizontalne
signalizacije - iscrfanih prometnih oznaka u parteru. Rekonstrukcija parterne plohe neophodna je u
zoni pomorskog putnickog terminala i izvesti ¢e se v cijeloj $irini lukobrana (12 metara) u zavrgnom
sloju izvedenom od asfaltbefona ili u nekom slicnom materijolu. Pri planiranju nivelete partera, biti ¢e
pofrebno obratiti paznju na kote ulaza u gradevine koje se zadrzavaju. Ako se u zoni pomorskog
putnickog terminala pokaze potreba za rekonstrukcijom obalnog ruba Sirine cca 1 metar, Plan
predvida upotrebu kamenih blokova zatecenih /n situ.

Specifitnu nadogradnju predmetnih piesackih povrgina predstavlja etnica na rekonstruiranoj kruni
lukobrana (nivo +1). Vidi poglavlie 2.4.1 Uvjeti i nagin gradnje, Rekonstrukcija i dogradnja
postoje¢ih gradevina, kruna lukobrana.

Unutar preostale povrgine Rijeckog lukobrana predvida se, gdije je fo potrebno, sanacijo parterne
plohe i ruba obalnog zida manipulativne obale, rekonstrukcijo krune lukobrana  zajedno s
postojecom luckom infrastrukturom (koju treba provieriti i osigurati kako ne bi ugrozila korisnike),
rekonstrukcija nasipa s vaniske strane lukobrana, kao minimalni wvjeti koje treba zadovoljiti u svrhu
pripreme zone za potencijalni industrijski park, tj. lu¢ki muzej na otvorenom.

Urbana oprema: Obzirom na planirane programe na Rijeckom lukobranu, ocekuje se pjesacki
promet povec¢anog infenzitefa. Prema fome, pofrebno je prostor opremiti elementima urbane opreme
giji bi se broj i polozaj definirao u skladu s pozicijama i u¢estalos¢u ostvarenih programa. Osnovne
elemente urbane opreme Rijeckog lukobrana ¢ine sjedalice (grupirane ili pojedinacne) i kosevi za
ofpatke, optimalno rasporedeni kako u zoni terminala tako i duz pjesackih relacija izmedu
programskih zarigta-punktova.

Plan predvida suvremeno oblikovane, katalogki odabrane ili namjenski projektirane elemente urbane
opreme. Svi odabrani ili namjenski projektirani elementi urbane opreme unutar cjeline Rijeckog
lukobrana bili bi konceptualno i oblikovno medusobno uskladeni, pazljivo odabrani i pozicionirani
kako svojim izgledom, funkcijom i smijestajem ne bi predstavljali fizicku i estetsku barijeru. Isto tako bi
se morali razlikovati od urbane opreme kojom su opremliene povrsine putnicke obale, kako bi se
izbjeglo ambijentalno poistovie¢ivanje tih dviju cjelina.

Javna rasvieta: Plan predvida neznatnu korekciju postojece javne rasviete, prije svega u zoni
pomorskog putnickog terminala, te, prema potrebi, i dalje duz krune lukobrana. Zate¢ena rasvietna
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fijela bi se uklonila te bi se postavila tipska rasvietna tijela suvremenog oblikovnog izraza, u funkciji
opce rasvijete Rijeckog lukobrana i sadrzaja na njemu, u skladu s ambijentom i namjenom.

> Uredenie rubne zone uskladivanja s budu¢im kontakinim programima v luci Baro¥

Predmetna zona jest prostor ispred zgrade Lu¢ke kapetanije u zoni Rije¢kog lukobrana, 1j. spojna
zona Rive Boduli i Senjskog pristanista, povisine 1350 m2. Njoj kontakini prostor, izvan granice
obuhvata Plana, ¢ine prostor Carinamice i Senjsko pristanidte u bazenu Luke Barog, namjenjen
razvoju cenfra Rijeke 1j. novim gradskim sadrzajima unutar scenarija rijeckog  waterfronta
(komercijalni i ugostiteliski sadrzaji, parking prostor i servisi u funkciji gradske marine, prema
Provedbenom urbanistickom planu cenfra grada Rijeke). Afraktivnost i potencijal fog prostora
predpostavlja realizaciju koja ¢e rezultirati kompleksom jedinstvenog identiteta. |z te predpostavke
proizadao je tretman predmetne cjeline kao prazne zone, meduprostora u funkciji artikulacije dvije
specificne tangencijalne prostorne cjeline, koja je definirana kao pjesacka zona unutar
infrastrukiurnog sustava luke Rijeka. Dakle, partema ploha, proizasla iz nogostupa ulice Riva Boduli,
freba biti uskladena s kontakinim pjesackim nogostupima tj. poviginama unutar buduce cjeline Luke
Baros. Stoga Plan ne propisuje vrstu i nac¢in obrade predmetne parfemne plohe, ve¢ nalaze da se isti
moraju trefirati istoviemeno i u skladu s uredenjem pjesackih povisina Luke Baro¥ tj. Senijskog
pristanista.

Sam rubnjak nogostupa Ulice Riva Boduli prelazi u nulu na spoju s predmetnom rubnom zonom, koja
tako cijelom svojom povrg§inom fretirana u isfom nivou kao i pjesacke povrsine putnicke obale fi.
produzena ulica Riva Boduli.

Ne predvida se opremanije zone urbanom opremom niti elementima javne rasviefe.

U predmetnoj zoni potrebno je smiestiti restaurirani stari remarker 'Uragan’, prepoznat kao vrijedan
artefakt hrvatske brodogradilisne tradicije i rijeckog luckog ambijenta. Remarker je potrebno smiestiti
na na¢in da ne narvdava logicke pravce kretanjo piesoka predmetnom  zonom, sukladno
kartografskim prikazima 03.1_ Uvjeti koristenja, uredenija i zasfite povidina_ faza 1, 03.2_ Uvijeti
korigtenia, uredenja i zastite povisina_ faza 2.

Uredenje prometnih povriina

> Ulica Riva

Ulicu Riva ¢ine ukupno 3 vozne trake u smijeru istoka + vozna fraka rezervirana za autobusni javni
prevoz, unutar neizmjenjenog poprec¢nog profila (prosje¢ne Sirine 12.25 metara). Pjedacki prijelazi
korigirani su brojem (5), polozajem i girinom (5-10 mefara) radi $fo bolie pjesacke povezanosi
Grada, preko Ulice Riva, s novim javnim prostorom na putnickoj obali. Ulica Riva ima niveletu u
padu, od sjeverozapada prema jugoisfoku, koja ¢e nakon osnovne rekonstrukcije zavrénih slojeva kolne
plohe, uz pofrebne korekcije nivelete, zadrzati svoj maksimalni uzduzni nagib od 2%. Debljina zavrénog
sloja asfalkbetona kolnicke konstrukcije i debljine njezinih slojeva biti ¢e, kako po dimenzijama tako i po
nosivosti, sukladna proracunu u sklopu glavnog projekia rekonstrukcije Ulice Riva.

Piesacke povrsinenogostupi u Ulici Riva ostaju unutar postojeceg gabarita, uz iznimku minimalne
korekcije linije nogostupa u zoni odvoika za skrefanje u lijevo iz Ulice Riva u Ulicu I. Henckea. Ono
sto Plan predvida jest rekonstrukcija pojedinih oste¢enih dijelova nogostupa, korekcija 1. upustanje
nogostupa u zoni pjesackog prijelaza (uklanjanje arhitekionskih barijera osobama s invaliditetom). U
odnosu na kontakinu kolnu povrsinu visina rubnjaka nogostupa iznosi max 15 cm.

Uredenie pjesackih povisina-nogostupa Ulice Riva i kolno pjesacke povisine Zanonove ulice, prema
Planu, treba biti uskladeno s kontakinim pjesackim nogostupima tj. povisinama unutar cjeline Korzo
tj. Stari grad, <iji krajniji rub predstavijaju.

Obzirom na postojece terase lokala smjestenih u prizemliima gradskih kué¢a na Rivi, te potencijalno
organiziranje novih, posebnu paznju treba posvetiti pravilnom pozicioniranju, dimenzioniranju i
oblikovanju ugostiteliskih ferasa kako bi se izbjeglo zaklanjanje atraktivnih vizura npr. tendama ili
suncobranima. Plan predlaze da nadstresnice ugostiteljskih terasa, i sve ostale nadstregnice koje bi
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se mogle postaviti u zoni nogostupa ili na proceljima, budu katalogki odabrane ili namijenski
projektirane, od mefala (konstrukcija), stakla i platna (plastificirano platno), teflona i sl. Takoder je
zabranjeno postavljati podeste, ograde, tepihe, kako bi se izbjegle arhitekionske barijere te
sacuvala cjelovitost urbanog poteza Ulice Riva. Pripadaju¢a ugostiteliska oprema - sfolice i sfolovi -
mora biti suvremeno i kvaliteino oblikovana, konceptualno i oblikovno uskladena sa cjelovitim
uredenjem ulice.

Urbana oprema: Op¢a javna rasvieta zadrzava svoje pozicije duz nogostupa, na razmacima cca
35 metara, a bila bi zamjenjena novim rasvietnim tijelima ukoliko se pokaze potreba. Elementi
urbane opreme, primamo koSevi za ofpatke, tj. njihove pozicije definirale bi se prema stvamim
pofrebama pjedackog poteza duz procelia gradskih ku¢a na Rivi.

> Ulica Riva Boduli

Ulica Riva Boduli GSaP: Popreeni profil Ulice Riva Boduli neznatno je korigiran te pomaknut u korist
progirenja nogostupa uz procelja bloka oko Hrvatskog narodnog kazaligta ‘Ivana pl. Zajca”. Ulica je
i dalie dvosmjemna, ukupne irine 9.3 metara, s uzduznim parkiranjem na zapadnoj strani.
Pozicioniran je novi pjesacki prijelaz u dnu Rive Boduli.

Kolna povrsina Ulice Riva Boduli u neznatnom je padu prema jugu. Medutim, u fazi rekonstrukcije biti
¢e pofrebno korigirati niveletu i uskloditi je s niveletom parterne plohe obale Rive Boduli. Debljina
zavrénog sloja asfaltbetona kolnicke konstrukcije i debliine njezinih slojeva takoder ¢e bifi, kako po
dimenzijama tako i po nosivosti, sukladna proracunu u sklopu glavnog projekia rekonstrukeije Ulice Riva
Boduli.

Produzena Ulica Riva Boduli s dvije vozne trake unutar popre¢nog profila od 7.0 metara, polozena
je u istom nivou kao i okolna pjesacka povidina, a zavrine obrade identficne obradi Ulice Riva
Boduli.

Obzirom na korekciju popre¢nog profila Ulice Riva Boduli, Plan predvida rekonstrukciju nogostupa
gotovo cijelom njegovom duzinom, korekciju tj. upustanje nogostupa u zoni pjedackog prijelaza
(uklanjanje arhitektonskih  barijera za osobe s invaliditetom) vz iznimku dijela nogostupa uz
najsjeverniji blok gradskih ku¢a na Rivi Boduli (osfavljanje prostora za traku za skretanje u desno u
Ulicu I. Zajca). U odnosu na kontakinu kolnu povrginu visina rubnjaka nogostupa iznosi max 15 cm.

Uredenje nogostupa Ulice Riva Boduli, prema Planu, treba biti uskladeno s kontakinim piesackim
nogostupima tj. povrsinama unutar cjeline bloka oko Hrvatskog narodnog kazalista 'vana pl. Zajed',
&iji krajnii rub predstavljaju. Stoga Plan ne propisuje vrstu i nacin obrade hodne plohe, ve¢ nalaze
da se isti moraju tretirati skladu s uredenjem piesackih povisina bloka oko Hrvatskog narodnog
kazalista 'lvana pl. Zajca'.

Obzirom da se u zoni progirenog nogostupa predvida akfiviranje prizemnih prostora gradskih ku¢a

na Rivi Boduli (rrgovine, ugostiteljski lokali i sl.) posebnu paznju treba posvetiti pravilnom
pozicioniranju, dimenzioniranju i oblikovanju pofencijalnih ugostiteliskih ferasa kako bi se izbjeglo
zaklanjanje atraktivnih vizura npr. tendama ili suncobranima. Plan predlaze da nadstrednice

ugostiteljskih terasa, i sve ostale nadstrednice koje bi se mogle postaviti u zoni nogostupa ili na
proceliima, budu kafalogki odabrane ili namjenski projekfirane, od metfala (konstrukcija), stakla i
plaina (plastificirano platno), teflona i sl. Takoder je, na uredenoj povrdini zabranjeno postavljati
podeste, ograde, tepihe, kako bi se izbjegle arhitektonske barijere te sacuvala cjelovitost urbanog
poteza Ulice Riva Boduli. Pripadaju¢a ugostiteliska oprema - stolice i stolovi - mora biti suvremeno i
kvalitetno oblikovana, konceptualno i oblikovno uskladena sa cjelovitim uredenjem.

Javna rasvieta: Op¢a javna rasviefa Ulice Riva Boduli nalazi se u zoni obale Rive Boduli te je njeno
pozicioniranje, kako je opisano unufar poglavlja 2.4.1 Uvjeti i nacin gradnje, Uredenje Rive i Rive
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Boduli_ gatovi i obale, uskladeno s oblikovnim konceptom parteme plohe obale Rive Boduli; raster
poplo¢enia definira uzorak iz kojeg proizlaze elementi rasviete.

> Zelenilo u potezu

U zoni Ulice Riva, na dijelu ulice ispred zgrade “Jadrolinije” i ispred ‘Robne ku¢e Rijeka’ stabla crnike
formiraju jednostruki, a u preostalom dijelu ulice dvostruki drvored. Stabla su grupirana u nizove
uvjefovane duzinama blokova gradskih ku¢a, te pozicionirana na razmacima 7-7.5 mefara. U zoni
obale Rive Boduli formirana su 4 niza sa 5 do 6 stabala ¢iji razmaci variraju od 4 do 8.5 metara.
Svi drvoredi se zadrzavaju u izvomom obliku uz neophodnu inferpolaciju pojedinih stabala u svrhu
upotpunjavanja posfoje¢ih nizova, te neophodnu rekonstrukciju pojedinih nizova, narocito u juznom
dijelu Rive Boduli. Postojeci drvoredi u zoni obale Rive Boduli polozeni su u poplocenie tj. parfernu
plohu pjesacke povrsine.

Plan ne propisuje nacin polaganja stabala u parternu plohu nogostupa Ulice Riva ve¢ nalaze da se
isti moraju trefirati u sklopu uredenja predmemih povrgina, istoviemeno i u skladu s uredenjem
piesackih povrsina Starog grada.

Takoder iz ambijentalnih razloga, novo reprezentativno procelie pomorskog putnickog ferminala na
lukobranu upotpunjuje se manjom grupom drveca smijefenom na, niemu suproinoj, kopnenoj strani -
prijiedlog Plana bile bi vrste autohtone te primjerene urbanom ali i luckom podnebliu (koji nisu
primamo mediteranskog karakteral), polozeni u poplocenie 1. partemu plohu pjesacke povriine na
razmacima / metara.

Uredenije zatitnih povrsina

Izmedu Ulice Riva i pjesacke povrgine Rive (uz rub infrastrukiumog sustava Luke Rijeka) definirana je
ambijentalna tampon-zona. S jedne strane predstavlja utilitamu razdjelnu zonu izmedu frekvenine
gradske prometnice i prostrane povréine Rive na kojoj se predvida pjesacki promet velikog
intenzitefa (popreeni pjedacki fokovi kroz ambijentalnu fampon-zonu su omoguceni ali kontrolirani). S
druge strane, budu¢i se profeze cijelom duzinom Ulice Riva (u duzini cca 450 metara, i Sirini 6
metara), formira klju¢ni prosforni element u sagledavanju i dozivljavanju cjelokupnog prostora Rive,
od fronfe procelja gradskih ku¢a, preko Ulice Riva, i dalie, do samog ruba obalnog zida (iz
piesacke perspektive ali i iz perspekfive vozaca). Potez koji se planiranim preoblikovanjem prili¢no
udaljava od ideje pukog hortikultumog riesenja. Obzirom da se zelenilo kao element urbane opreme
planira na gatovima, gdje je u direkinoj relaciji s korisnikom prostora, nastojanje je Plana da
predmetnu zagtitnu 1j. ambijentalnu tampon-zonu inaugurira ne samo kao likovni ve¢ i plasti¢ni akcent
u prosforu, kao longitudinalnu prostornu instalaciju, koja bi mogla podi¢i nivo atrakfivnosti i
karakterno nadograditi /mage gradske Rive.

Utilitarni aspekt ambijentalne tampon-zone se ocituje i kroz smjestaj dvaju sfajalidta unutar nienog
gabarita. Prvo, ispred zgrade Lu¢ke uprave, u duzini 50 metfara, jest postojece autobusno stajaliste,
i drugo, fakoder postojece sfajaliste u zoni Gata Karcline Rijecke, produzeno na 80 mefara,
predstavlja infegralno sfajaliste autobusa i gradske Zelieznice. Sama sfajalista j. njihove plohe
fretirane su kao blage rampe koje se od osnovne kote pjesacke povrine na obali Rive uzdizu do
samog kolnika fj. mjesta zaustavljanja autobusa ili viaka, formiraju¢i rubnjak max. visine 20 cm.

Za nadstrednice sfajalidta i pripadajuéu im urbanu opremu potrebno je odabrati suvremeno
oblikovane, katalogke ili namjenski projektirane elemente, konceptualno i oblikovno uskladene s
uredenjem cijele zone pulnicke obale, u svihu postizanja jedinstvencsti cieline, te kako bi se izbjegle
fizicke i estefske barijere.

Plan uvietuje izradu arhitekionskog projekta ambijentalne tampon-zone kao neovisnog elaborata, na
temelju ovog Plana. Osnovna nacela i smiemice za nieno uredenje odnose se na odabir materijala,
tretman kontakia s fangencijalnim povr§inama, maksimalni postignuti gabarit zone i opéenito
ograni¢enja u prostoru:
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> Predmeina ambijentalna tampon-zona nije piesacka povrina na koju se moze nastupiti i hodati po
njoj; s iznimkom plohe stajalista autobusa i gradske Zeljeznice kojima se pristupa direkino s
piesacke povrsine putnicke obale;

> Predmetna ambijenfalna tampon-zona mora konceptualno proizadi fi. proizrasti iz pjesackog
partera putnicke obale;

> Primjenjeni materijal se mora nadovezivati na obradu pjesacke povrine: kamen, betonski elementi
isl;

> Eventualno je, u manjoj mijeri, dozvoliena upotreba i drugih materijala (drvo, metal) ali oni ne
smiju prevladati osnovni materijal;

> U manjoj mjeri dozvoliena je sporadi¢na inplemetacijo niskog zelenila i tfrave, koji takoder ne
smiju prevladati osnovni materijal;

> Rubovi tj. kontakfi s tangencijalnim parterom pjesacke povisine pumicke obale s jedne, i kolne
povisine Ulice Riva, s druge strane, ne smiju biti obrubljeni pasicama ili rubnjacima, osim u zoni
autobusnih odnosno stajalista gradske Zelieznice gdje se predvidaju rubnjaci max. visine 20 cm;
prijelaz partera pjesacke zone na ambijetalnu tampon-zonu mora biti artikuliran i suptilan, ali i
takav da onemogu¢i pristup piesaka u ambijentalnu fampon-zonu;

> Maksimalna visina do koje ambijentalna tampon-zona svojim gabaritom smije izrasti ograni¢ena
je na 25 cm kako se ne bi narusile izuzeino vrijedne vizure grada na Rijecku luku i dalie no
Kvarner;

> Prilikom koncipiranja arhitekionskog projekta, jedna od osnovnih postavki jest ocuvanije i
poboljganje ambijentalnih vrijednosti zone kroz inauguraciju novog vizualnog znaka Grada Rijeke;

> Postojecu urbanu opremu unutar zone - rasvietna tijela i jarbole za zastave - potrebno je zamijeniti
novima, uskladenima brojem i smjestajem s cjelokupnim uredenjem predmetnih zasfinih povrgina.

2.4.2  Zattita prirodnih i kultumo-povijesnih cjelina i gradevina i ambijentalnih vrijednosti

Unutar obuhvata Plana predlaze se zadtita pojedinih aspekata i dijelova cjeline zone puicke luke Rijeka
prepoznatih kao vrijednih elemenata ambijenta 1. urbanog pejzaza:

Kompleksne vizure unutar urbane strukture centra Grada Rijeke

> Obostrane vizure duz Ulice Riva;

> Vizure iz smjera Grada preko bazena putnicke luke prema Rijeckom lukobranu s pomorskim putnickim
terminalom i obmuto;

> Vizure iz bloka oko Hrvatskog narodnog kazalidta 'van pl. Zajc' prema akvatoriju putnicke luke.

Upravna zgrada Lu¢ke uprave
Upravna zgrada lucke uprave predstavliia kultumo dobro i kao takw ju je potrebno fititi sukladno

odredbama Zakona o zastiti kultumih dobara (‘Narodne novine' br. 69/99).

Zelenilo v potezu

Postoje¢i drvoredi crike u Ulici Riva i na Rivi Boduli prepoznati su kao vrijedan ambijentalni ¢imbenik. Stoga
se fi drvoredi zadrzavaju u izvomom obliku uz neophodnu inferpolaciju pojedinih stabala v svrhu
upotpunjavanja postoje¢ih nizova, te neophodnu rekonstrukciju pojedinih nizova, narocito u juznom dijelu

Rive Boduli.

Ambijentalna tampon-zona na Rivi

Plan nastoji devastiranu povisinu zastiinog poteza izmedu Ulice Riva i puticke obale uklopiti u sustav javnih
ofvorenih povrgina Grada Rijeke u programskom, sadrzajnom i oblikovnom smislu. Iz tog razloga se i uvietuje
obveza izrade arhitekionskog projekta ambijentalne tampon-zone temeliem ovog Plana.
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Rijecki lukobran

Postojecu cjelokupnu strukturu lukobrana - gradevine, infrastrukiuru, obale a narotito postojeci zeljezni most
na korjenu lukobrana, dizalice na kruni lukobrana i remarker 'Uragan' - Plan prepoznaije kao vrijedno
industrijsko tehnolosko naslijede luckog i industrijskog ambijenta. Stoga se ovim Planom nastoji stvoriti
preduviete za uklapanje cieline Rijeckog lukobrana u kulturnu i turisticku prezentaciju lu¢kog i industrijskog
ambijenta te, kako je re¢eno u osnovnim cilievima ovog Plana, promaknuti predmetnu zonu u prostor
identiteta Grada Rijeke.

2.5  Sprie¢avanje nepovoljnih utiecaja na okoli¥

Ovim Planom utvrduju se miere kako bi se smanijili odnosno izbjegli prostorno, funkcionalno, ambijentalno i
ekologki neprihvatljivi utiecaji na okolis, primarno od strane gospodarskih djelatnosti, prometa i infrastrukture.

Sprie¢avanje onecié¢enia tla: Odnosi se na sanaciju propusnih dijelova posfojec¢e kanalizacije i izgradniju
nove kanalizacijske mreze.

Sprie¢avanje onecid¢enja zroka: Onecis¢enje zraka od strane gospodarskih dielatnosti eliminirano je
iselienjem industrijskih djelatnosti iz zone (remontno brodogradiliste 'Viktor lenac'). S druge strane sfanje ¢e se
dodatno unaprijediti progirenje plinske mreze tfe koridtenjem plinskog goriva u ku¢ansivima. Onecidcenje
zraka uvvjetovano prometom znaino ¢e se smanijiti tek uspostavom bolje proto¢nosti prometa Ulicom Riva, te u
fazi 2 Plana, kad se planira iselienje parkiralista s gatova u potpunosti, ali i uvodenjem gradske zeljeznice u
sustav javnog gradskog prijevoza (pod pojmom gradske Zzelieznice ustvari se razmatra ideja gradskog
framvaja $fo je, obzirom na energetski pogon, ekoloski i zdravstveno prihvatljivija varijanta).

Zastita od buke: Mijere spriecavanja nastanka buke odnose se na iseljenje industrijskih djelatnosti iz zone
(remoontno brodogradiliste 'Viktor Lenac'), te na pozelino smanjivanje buke od cestovnog i morskog prometa
na dopustenu razinu.

Sprie¢avanie nepovolinih ufiecaja od ofpada: Mjere sprie¢avanja nepovoljnih utjecaja od otpada odnose se
na organizaciju sakuplianja i odvoza komunalnog i ambalaznog otpada s brodova te opcenito iz prostora
obuhvata. U tu svrhu potrebno je preispitati eventualnu potrebu za organizacijom sakupljanja ambalaznog
ofpada u zoni luke u spremnicima za svaku vrstu otpada (staklo, papir, plastika, limenke).

Sprie¢avanje oneciscenja, zastita i unapredenje kvalitete mora: U svrhu sprie¢avania onecid¢enja, zadtite i
unapredenja kvalitete mora, a u sklopu riesenja kanalizacijske mreze potrebno je povecati pokrivenost zone
sustavom nepropusne kanalizacije i rekonstruirati propusne dijelove postojece kanalizacije. Takoder je
polrebno zabranifi ispugtanje tehnologkih, sanitarih, mjedovitih ofpadnih voda u akvatorij putnicke luke Luke
Barog i vanjskog mora, unaprijediti oborinsku odvodnju na  prometnicama, sprijeciti unos onecis¢enja
podzemnim vodotocima, fe provoditi poja¢ano odrzavanje reda radi sprecavanja onecis¢avanja mora s
brodova i plovila, ali i redovito ¢igfiti sedimente uzrokovane evenutalnom slabom izmjenom morske vode.
Oborinske vode potencijalno zauliene sa parkiralisnih  povréina prije upustanja u more ili oborinsku
kanalizaciju potrebno je procistiti na separatoru ulja i falozivih tvari.

Zasfito od pozara: U smislu postojeceg Zakona o zagfiti od pozara (Narodne novine br. 58,/93) i vazecih
pravilnika o uvjetima za vatrogasne pristupe, te procjene ugrozenosti od pozara (Narodne novine br.
35/94), ovim elaboratom osigurani su pristupni putevi za vatrogasna vorzila, te vozila za spasavanie ljudi i
imovine. U tu svrhu koriste se sve prometne povriine te pjesacke povidine cjelokupne putnicke obale i
Rijeckog lukobrana.

Pozarmna povréina mora biti u pogledu vodoopskrbe, hidrantske mreze i instalacija riesena u skladu s
navedenim i ostalim vazec¢im propisima i pravilnicima, a prilikom izrade glavnih projekata o tome treba
voditi ra¢una.
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.  Odredbe za provodenije

1. Uvjeti odredivanja namjene povriina

*

Namijena povrina odredena je kartografskim prikazima broj 1.1.1 1.2.
Namijena povréina na podru¢ju obuhvata Plana odreduije se kako slijedi:

1. Povrgine i gradevine infrastrukiumog sustava luke Rijeka (IS);

2. Poslovna namiena - prefezito usluzna namjena (K1);

3. Javna i drugivena namjena - upravna namiena (D1);

4. Zagtitne povrsine (ZP);

5. Piesacke povrsine (PP);

6. Komunalna, prometna, uli¢na i telekomunikacijska infrastrukiuma mreza
- Ulice i druge javne promeine povrsine (U)
- Akvatorij putnicke luke..

2. Detalini uvjeti koridtenja, uredenija i gradnje gradevnih &estica i gradevina
2.1.  Veli¢ina i oblik gradevnih ¢estica

*

Veli¢ina i oblik gradevnih ¢estica odredeni su u karfografskim prikazima broj 4.1. i 4.2. Povrging,
izgradenost i iskoristenost gradevnih Cestica prikazani su u tablici 8. tocke 2.2.1. obrazlozenja Tekstualnog
dijela Plana.

*

Dozvoliava se uskladenje planiranog oblika i veli¢ine gradevne ¢estice, sukladno zemljigno-knjiznom
stanju pojedine nekretnine, kada to ne remeti provedbu Plana.

2.2.  Veli¢ina i povriina gradevina

*

Postoje¢im gradevinama na podru¢ju obuhvata Plana smatraju se gradevine ucrtane u katasfarske
planove Drzavne geodetske uprave, Podru¢nog ureda za katastar Rijeka.

*

Veli¢ina i povigina gradevina, njihov polozaj, oznaka i oblik prikazane su kartografskim prikazima
broj 4.1.14.2. i tablicom 9. focke 2.2.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.
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2.3.  Namjena gradevina i poviiina
2.3.1. Povrsine i gradevine infrastrukturog sustava luke Rijeka (IS)

*

Na gradevnim ¢esticama oznake IS-1/1, 1S-1/2,1S1/3, 151 /4, 1S-1/5, 151 /61 1S-1/7, obalu i
gatove potrebno je urediti kao pjesacke povriine, sukladno tocki 2.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.
Na gradevnim Cesticama iz stavka 1. ovoga ¢lanka ne dozvoljava se gradnja novih gradevina.

*

Manipulativnu povrsinu Rijeckog lukobrana na gradevnim ¢esticama oznake 1S-1/8, 1S-1/9 i IS-
1/10 potrebno je urediti kao pjesacku povrginu, a promet vozilima dozvoliava se isklju¢ivo za servisna i
opskrbna vozila.

Veci dio krune i osnovnog nivoa lukobrana sa postoje¢om luckom infrastrukturom potrebno je urediti
kao industrijski park ili lueki muzej na otvorenom sa prate¢im sadrzajima.

*

Uz obalni rub manipulativne povrgine Rijeckog lukobrana planira se gradnja dviju vecih plutajucih
rampi oznake ISprl i ISpr2 za privez trajekata i brodova duzobalnih linija te gradnja ¢etiri manje plutaju¢e
rampe oznake 1Spr3 za prolaz pjesaka izmedu putickog terminala i plutaju¢e garaze u Luci Baros, sukladno
tocki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualng dijela Plana.

*

Radi pristupa plutaju¢oj garazi smiestenoj u bazenu Luke Baro$ dozvoliava se gradnja plutajuceg
mosta oznake ISpm.

*

Radi pristupa Rijeckom lukobranu dozvoljava se dogradnja postoje¢eg mosta oznake ISm, sukladno
tocki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Na gradevnoj cestici oznake 1S-1/9 dozvoliena je rekonstrukcija i dogradnja krune lukobrana,
smjestaj luckih dizalica oznake 1ISd1 11Sd2  te gradnja $emnice oznake I1S§ u obliku djelomi¢no otvorene
platforme za ispracaj putnika i brodova, sukladno tocki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Na gradevnoj estici oznake 1S-1/10 dozvoljava se gradnja manjih paviliona za edukativnu i
turisticku prezentaciju, ugostitelisivo i servisiranje, sukladno tocki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela
Plana.

*

Na gradevnoj Cestici oznake 1S-1/8 dozvoliena je rekonstrukcija nasipa s vanjske strane Rijeckog
lukobrana, sukladno tocki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.
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*

U bazenu luke Barog planira se gradnja plutaju¢e parkiralisne garaze oznake Gpl ¢iji najvedi
dozvolieni broj parkiralignih miesta iznosi 500 parkiralignih mjesta, sukladno tocki 2.4.1. obrazlozenja
Tekstualnog dijela Plana.

2.3.2. Povr¥ine za gradenie i izgradene povrine

*

Na gradevnoj ¢estici oznake K1-3 dozvoliena je rekonstrukcija i uredenje postoje¢e gradevine
prenamjenom u ugostiteljski objekt, sukladno tocki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Na grodevnoj cestici oznake 1S-1/8, gradevine remontnog brodogradilista "Vikior lenac"
dozvolieno je prenamijeniti u pomorski putnicki terminal s prate¢im sadrzajima za usluznu, ugostiteljsku i
zabavnu djelamost.

Gradevine iz stavka 1. ovoga ¢lanka dozvolieno je rekonstruirati, sukladno tocki 2.4.7.
obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Na gradevnoj Cestici oznake D1-2 dozvolieno je uredenje postojece gradevine lucke uprave na
Istarskom  pristanigtu, sukladno tocki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana te uvietima Uprave za
zagfitu kulturnih dobara - Konzervatorskog odjela u Rijeci.

*

Na gradevnim &esticama oznake ZP-6/1 i ZP-6/2 dozvoliena je gradnja i uredenje dvaju autobusnih
stajalista i jednog stajalista planirane gradske Zelieznice.

2.4.  Smiestaj gradevina na gradevnoj Cestici

*

Smiestaj gradevina na gradevnim ¢esticama prikazan je karfografskim prikazima broj 4.1.1 4.2. te
totkom 2.2.1. obrazloZzenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Unutar gradivog dijela gradevne ¢estice dozvoljava se gradnija i/ili rekonstrukcija osnovne gradevine
sukladno namjeni odredenoj u Planu.
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2.5.  Oblikovanje gradevina

*

Plutaju¢e rampe oznake ISprl, ISpr2 i ISpr3 potrebno je izvesti koo plutajuce konstrukcije
prilagodene maritimnim karakteristikama lokacije (dubini, valovima te djelovanju plime i oseke).

Uvieti i nacin gradnje rampi iz stavka 1. ovoga ¢lanka prikazani su tockom 2.4.1. obrazlozenja
Tekstualnog dijela Plana, a odabir fipa plutaju¢e rampe potrebno je izvriti prilikom izrade detaline projekine
dokumentacije.

*

Plutaju¢i most oznake ISpm potrebno je izvesti kao plutaju¢u konstrukciju prilagodenu maritimnim
karakteristikama lokacije (dubini, valovima te djelovaniju plime i oseke).

Uvieti i nacin gradnje plufaju¢eg mosta iz sfavka 1. ovoga ¢lanka, prikazani su tockom 2.4.1.
obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana, a odabir fipa plutaju¢eg mosta potrebno je izvisiti prilikom izrade
detaline projekine dokumentacije.

*

Postoje¢i most na korijenu Rijeckog lukobrana oznake ISm potrebno je obostrano prosiriti dviema
premoscuju¢im plohama, na nacin da postoje¢i most i dva nova bo¢na mosta ¢ine jednu funkcionalnu kolno-
piesacku prometnu cjelinu.

Premosc¢ujuce plohe iz stavka 1. ovoga ¢lanka dozvolieno je izvesti na nacin da njihova konstrukcija
ne ovisi o postojecem mostu.

Prije bilo kakvog gradevinskog zahvata na mostu iz stavka 1. ovoga ¢lanka potrebno je provieriti
stanje posfoje¢eg mosta, i ako je to potrebno, izvriti sanaciju i rekonstrukciju mosta.

Uvjeti i nacin gradnje mosta iz sfavka 1. ovoga ¢lanka, prikazani su tockom 2.4.1. obrazlozenja
Tekstualnog dijela Plana, a odabir tipa konstrukcije bocnih mostova potrebno je izviditi prilikom izrade
detaline projekine dokumentacije.

*

Planiranu getnicu oznoke IS§ na gradevnoj cestici oznake 1S-1/9 potrebno je izvesti kao
funkcionalno i formalno produzenje pomorskog putnickog tferminala u obliku dielomi¢no otvorene platforme
za ispracaj putnika i brodova.

Uvieti i na¢in gradnje Setnice iz stavka 1. ovoga ¢lanka prikazani su tockom 2.4.1. obrazloZenja
Tekstualnog dijela Plana.

*

Planirani garazni objekt oznake Gpl potrebno je izvesti kao zatvorenu viseefaznu konstrukciju
prilagodenu maritimnim karakteristikama lokacije (dubini, valovima te djelovanju plime i oseke).

Uvieti i na¢in gradnje plutaju¢e garaze iz stavka 1. ovoga ¢lanka prikazani su tockom 2.4.7.
obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana, a odabir tipa konstrukcije plutaju¢e garaze potrebno je izvrsiti
prilikom izrade detaline projekine dokumentacije.

*

Oblikovanie posfoje¢e gradevine planirane za rekonstrukciju na Gatu Karoline Rijecke potrebno je
izvesti sukladno focki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.
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*

Gradnju i uredenje paviliona lagane konstrukcije oznake 1Sp1, 1Sp2 i ISp3 na gradevnoj cestici
oznake 1S-1/10 potrebno je izvesti sukladno tocki 2.4.1. obrazloZenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Prilikom prenamiene gradevine industrijskog kompleksa "Vikior lenac’” u pomorski putnicki terminal
pofrebno je u najvecoj mogucoj mijeri sacuvati postojecu gradevnu strukturu, suklodno tocki  2.4.7.
obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

Na ravnom krovu gradevine iz stavka 1. ovoga ¢lanka dozvoliena je gradnja novog kontrolnog
fomnja sa pripadaju¢im anfenskim i radarskim sustavima, sukladno toc¢ki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog
dijela Plana.

2.6.  Uredenije gradevnih Cestica

*

Nacin uredenia i koridtenja gradevnih eestica odreden je karfografskim prikazima broj 3.1. i 3.2.

*

Na gradevnim ¢esticama oznake IS-1/1, 1S1/2, 1S1/3, 1S1/4, 1S1/5, 1S1/6 i 1S1/7
pofrebno je uspostaviti neprekinutu pjesacku povrginu bez denivelacija, a oplotenie izvesti na nacin da se
omogu¢i nesmetano odvijanje planiranog prometa.

Oplocenije Istarskog pristanidta, Adami¢evog gata, Gata Karoline Rijecke te Ulice Rive Boduli
pofrebno je izvesti sukladno tocki 2.4. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

Za oplo¢enje cijele puticke obale obavezna je primjena kamena iste viste kojim je izvedeno
postojece oplocenie, sukladno tocki 2.4. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

Nacin i uvjeli postavljanja i oblikovanja pokretne i fiksne urbane opreme odredeni su toc¢kom 2.4
obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Neprekinutu pjesacku povrinu na gradevnim ¢esticama oznake I1S-1/8, 1S-1/9 i 1S-1/10 potrebno
je izvesti upotrebom asfalta, befona i slicnog materijala, a preostale povrgine Rijeckog lukobrana potrebno je
izvesti sukladno focki 2.4. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Postojeci nasip s vanjske sirane Rijeckog lukobrana na gradevnoj ¢estici oznake 1S-1/11 potrebno
je urediti, ocisfiti od industrijskog i ostalog ofpada te, ako prijeti urusavanie nasipa, rekonstruirati i urediti
sukladno tocki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Svietionik na gradevnoj ¢estici oznake 1S-1,/13 potrebno je urediti, ocistiti od industrijskog i ostalog
ofpada te, ako je potrebno, sanirati obalni rub.

*

Uredenje pjesacke povrsine na gradevnoj cestici oznake 1S-1,/12 potrebno je izvesti istovremeno i
na nacin kako se planira izvesti uredenje pjesackih povrsina Luke Baros i Senjskog pristanista.
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*

Neizgradeni dio gradevne ¢estice oznake D1-2 potrebno je urediti, ocitstiti od industrijskog i
ostalog ofpada te prema potrebi izgraditi zagtinu ogradu prema javnim pjesackim povréinama.

*

Na gradevnoj Cestici oznake 1S-1/5 dozvolieno je uredenje ugostiteliske terase, sukladno tocki
2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Nacin i uvjeli uredenja gradevne cestice oznake 1S-1/8 odredeni su tockom 2.4. obrazlozenja
Tekstualnog dijela Plana.

*

Na gradevnoj ¢estici oznake 1S-1,/12 potrebno je smjestiti restaurirani brod "Uragan", sukladno tocki
2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

3. Nacin opremanja zemljigta prometnom, uli¢nom, komunalnom i telekomunikacijskom infrastruktumom
mrezom
3.1.  Uvjeti gradnie, rekonstrukcije i opremania cestovne i uli¢ne mreze

*

Uvieti gradnie, rekonstrukcije i opremanja promeine mreze odredeni su kartografskim prikazima broj

2.1.12.2.

*

Rezimi organizacije prometa na povrg§inama gatova i obala putnicke obale te Rijeckog lukobrana,
utvrdeni ovim Planom sukladno kartografskim prikazima broj 2.1.1 2.2, nisu obvezuju¢i.

3.1.1. Cesta nadmjesnog znacenja

*

Na podru¢ju obuhvata Plana cesta nadmjesnog znacenja jest ulica Riva, kao drzavna cesta oznake
D-8.

Nacin i uvieli rekonstrukcije ulice iz stavka 1. ovoga ¢lanka odredeni su tockom 2.3.7.
obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

3.1.2. Gradske ulice

*

Na podru¢ju obuhvata Plana gradske ulice jesu: ulica Riva Boduli i Zanonova ulica.
Nacin i uvieti rekonstrukcije ulica iz stavka 1. ovoga ¢lanka odredeni su tockom 2.3.7.
obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.
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*

Planom se dozvoljava rekonstrukcija raskrizja izmedu ulica: Riva - Ivana pl. Zajca - Riva Boduli - 1.
Henckea, sukladno tocki 2.3.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Planom se dozvoljava rekonstrukcija Zanonove ulice na gradevnoj Cestici oznake U-4/4, sukladno
focki 2.3.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

3.1.3. Povrine za javni prijevoz

*

Autobusi javnog gradskog prijevoza mogu se krefati prometnim trakom osiguranim za javni promet
duz ulice Riva.

*
Na gradevnoj ¢estici oznake ZP-6,/2 dozvoliena je gradnja i uredenije jednog stajalista gradske
zelieznice.
*

Zelieznicku prugu smiestenu na gradevnoj Cestici oznake 15-1/14 dozvolieno je ukljuciti u sustav
javnog gradskog prijevoza za prometovanije gradske zeljeznice duz obalne linije grada Rijeke.

Zelieznicku prugu iz stavka 1. ovoga ¢lanka moguce je izuzetno koristiti za teretni prijevoz isklju¢ivo
u no¢nom rezimu.

*

Na podru¢ju Rijeckog lukobrana, na gradevnim &esticama oznaka 1S-1/8, 1S-1/9 i 1S-1/10,
dozvoliava se promefovanje vlaka po postojecoj zelieznickoj pruzi polozenoj duz manipulativnog nivoa
povriine lukobrana.

*

Ispred gradevine Lucke uprave na gradevnoj estici oznake 1S-1/1, dozvolien je smijestaj i uredenje
stajalista za auto-taksi vozila s najvise 8 parkiralignih miesta.

3.1.4. Javna parkiralista

*

Na gradevnim cesticama oznake 1S-1/3 i IS-1/7 dozvolieno je uredenje javnog parkiralidta s
promjenjivim rezimom koristenja, sukladno tocki 2.3.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.
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*

Na gradevnoj Cestici oznake 1S-1/1, na Istarskom pristanistu, dozvolieno je uredenje parkiralista,
sukladno tocki 2.3.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Na gradevnoj cesfici oznake U-4/4, u Zanonovoj ulici, dozvolieno je uredenje parkiralista,
sukladno tocki 2.3.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

3.1.5. Javne garaze

*

Najveci dozvolieni broj parkiralisnih mjesta unutar plutaju¢eg garaznog objekia oznake Gpl, ciji se
smijestaj planira u bazenu Luke Baros, iznosi 500 parkiralignih miesta.

U plutaju¢em objekiu iz stavka 1. ovoga ¢lanka, ¢iji najveci dozvolieni broj efaza iznosi 3 efaze,
pofrebno je organizirati parkiranje sukladno tocki 2.3.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

3.1.6. Pjesacke povrsine

*

Postojece nogostupe na gradevnim cesticama oznake PP-5/1, PP-5/2 i PP-5/3 dozvolieno je
rekonstruirati, sukladno tocki 2.4. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Postojeci nogostup uz procelia gradevina u ulici Riva Boduli na gradevnoj ¢estfici oznake U-4/3
dozvoljeno je rekonstruirati, sukladno tocki 2.4. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Uredenje nogostupa u ulici Riva i ulici Riva Boduli potrebno je izvesti sukladno planiranom uredenju
piesackih povisina Korza odnosno pjesackih povrina oko Hrvatskog narodnog kazalista ‘vana pl. Zajca’,
sukladno tocki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Nacin i uvieti uredenja i korigtenja pjesackih povisina putnicke obale uz ulicu Riva i ulicu Riva Boduli
odredeni su tockom 2.4. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Rijecki lukobran potrebno je urediti kao piegacku povrinu s mogu¢noscéu pristupa interveninih vozila i
vozila za opskrbu brodova, sukladno tocki 2.4. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Na podru¢ju obuhvata ovoga Plana dozvoliena je postava suvremeno oblikovanih, katalogki
odabranih ili namjenski projektiranih elemenata urbane opreme.

Urbana oprema, u smislu odredaba ove Odluke, razumijeva: klupu, ko$ za ofpatke, kazetu sa
zelenilom, element javne rasviete, jarbol za zastaw i sli¢no.
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Elementi urbane opreme moraju biti konceptualno i oblikovno medusobno uskladeni te postavieni
sukladno tocki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

3.1.7. Zelene povrsine

*

Drvorede crike duz nogostupa ulice Riva i obalnog ruba uz ulicu Riva Boduli potrebno je sacuvati i
dopunjavati istovrsnim  stablagicama fe provoditi rekonstrukciju  pojedinih nizova, sukladno tocki 2.4.
obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Isto¢no procelie pomorskog putni¢kog terminala potrebno je urediti sadnjom manjih grupa stabala,
sukladno kartografskom prikazu broj 3. i 4.

Stablagice u kazetama u sklopu pokrete urbane opreme na gatovima i obalama, potrebno je urediti
sukladno tocki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

Dozvoljava se sadnja aufohtonih stablagica te stablasica primjerenih urbanom i lu¢kom podneblju i

Klimi.

3.2.  Pomorski promet

*

Unutar obuhvata ovoga Plana na Rije¢kom lukobranu dozvoliava se gradnja dvaju privezidta za
brodove duzobalnih linija.

*

Izmedu planiranog Zelieznickog, autobusnog i pomorskog ferminala dozvoliava se uporaba mini-
vozila na elekiri¢ni pogon te manijih brodova, sukladno kartografskom prikazu broj 2.

3.3.  Uvjeti gradnie, rekonstrukcije i opremania telekomunikacijske mreze

*

Uvieti gradnje, rekonstrukcije i opremanija telekomunikacijske mreze odredeni su kartografskim
prikazom broj 2.6. te tockom 2.3.2. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

3.4.  Uvjeti gradnie, rekonstrukcije i opremanja komunalne infrastruktume mreZe i vodova unutar prometnih
i drugih javnih povidina

*

Uvieti gradnie, rekonstrukcije i opremanija komunalne infrastruktume mreze odredeni su kartografskim
prikazima broj 2.3., 2.4., 2.5. 1 2.7., te tockama od 2.3.3. do 2.3.6. obrazlozenja Tekstualnog dijela

Plana.
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3.4.1. Opskrba pitkom vodom

*

Unutar obuhvata ovoga Plana dozvoljava se rekonstrukcijo osnovne vodovodne mreze, sukladno
tocki 2.3.3. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

3.4.2. Odvodnja i pro¢ig¢avanje otpadnih voda

*

Unutar obuhvata ovoga Plana posfoje¢i kanalizacijski sustav je razdjelni, a sanitarno-pofrodne
ofpadne vode potrebno je odvoditi javnim sustavom odvodnie.

*

Sanitaro-potro$ne ofpadne vode pomorskog putnickog terminala potrebno je povezati novom
kanalizacijskom crpnom stanicom Baro$ te putem crpki i tla¢nog voda povezati na kanalizaciju sanitamo-
pofrodnih ofpadnih voda zone frznice.

*

Sanitaro-potro$ne otpadne vode iz usluznih objekata na Rijeckom lukobranu potrebno je prikljuciti
na crpnu stanicu Baro izvedbom kanalizacijskog kolektora.

*

Zauliene oborinske vode sa parkiralisnih povrsina prije upustanja u more ili oborinsku kanalizaciju
pofrebno je pro¢istiti na separatoru ulja i talozivih tvari.

3.4.3. Elektroopskrba

*

Unutar pomorskog putni¢kog terminala, umjesto postojece trafostanice Lukobran 1 dozvoliena je
gradnja trafostanice snage 10(20)/0,4 kV koja ¢e opsluzivati Luku Rijeka i nove distributivne trafostanice
snage 10(20)/0,4 kV koja ¢e opsluzivati: pomorski putnicki terminal, plutaju¢u garazu, usluzne objekate na
kruni lukobrana i javnu rasvjetu lukobrana, sukladno tocki 2.3.5. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Rekonstrukciju postoje¢e mreze javne rasviete u Ulici Riva i Ulici Riva Boduli, na Adami¢evom gatu i
Gatu Karoline Rijecke, odnosno njeno prosirenje na Istarsko pristaniste i na lukobran potrebno je izvesti
prema defaljnijoj projekinoj dokumentaciji, a sukladno tocki 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Duz obala Istarskog pristanista, Adami¢evog gata i Gata Karoline rije¢ke dozvoljava se postava
energetskih ormari¢a sa priklju¢cima za elekiri¢nu energiju,vodu i telekomunikacije.
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*

Duz obala putnicke luke dozvoljava se postava svijetle¢ih brojeanih oznaka gatova na istaknutim
mjestima.

3.4.4. Opskrba plinom

*

Unutar obuhvata ovoga Plana dozvoljava se postava polietilenskih  plinskih cijevi te zamjena
gradskog plina mijesanim plinom.

Trasu plinovoda iz stavka 1. ovoga ¢lanka potrebno je odrediti defalinijom  planskom
dokumentacijom.

4, Uvjeti uredenja i opreme zastitnih povrsina

*

Zasfiinu povrsinu na gradevnim Cesticama oznake ZP-6/1, ZP-6/2 i 7P-6/3, potrebno je urediti
sukladno kartografskim prikazima broj 3.1. 1 3.2. te focki 2.4. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

Prije uredenja povrsine iz stavka 1. ovoga ¢lanka, potrebno je izraditi arhitekionski projekt uredenia
zastitne povrsine.

5. Miere zagtite prirodnih, kulturo-povijesnih cjelina i gradevina i ambijentalnih vrijednosti

*

Zasfitu gradevine Lucke uprave, koja predstavlja kultumo dobro, potrebno je provoditi sukladno
odredbama Zakona o zasfiti i o¢uvaniju kultumih dobara ("Narodne novine'" broj 69/99).

*

Unutar obuhvata ovoga Plana odreduje se zagtita vrijednih elemenata ambijenta odnosno urbanog
pejzaza, i o kako slijedi:

- vizure duz ulice Riva,

- vizure iz smiera Korza preko bazena putnicke luke prema Rijeckom lukobranu i obratno,

- vizure iz smiera Hrvatskog narodnog kazaligta "Ivana pl. Zajca".

*

Ovim Planom gtite se postojec¢i drvoredi cmike duz nogostupa u ulici Riva i u ulici Riva Boduli.

*

Cielokupnu  posfojecu strukturu Rijeckog  lukobrana  (gradevine, infrastrukturu, obalu te  narotito
zeliezni most na korjenu lukobrana i lu¢ke dizalice) i brod "Uragan" smjesten na gradevnoj cestici oznake 1S-
1/12, potrebno je zastititi kao vrijedno tehnolosko naslijede lu¢kog i industrijskog ambijenta, sukladno tocki
2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.
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6. Miere provedbe Plana

*

Gradnji gradevina odnosno uredenju povréina na gradevnim cesticama odredenim Planom moze se
pristupiti nakon gradnje/rekonstrukcije pripadaju¢ih gradevina i uredaja komunalne infrstrukiure te uredenja
javnih povrgina.

*

U prvoj fozi provedbe ovoga Plana, na Adami¢evom gatu i Istarskom pristanistu, dozvoljava se
parkiranije.

U drugoj fazi provedbe Plana, nakon izgradnje plutaju¢e garaze oznake Gpl, potrebno je u
pofpunosti osloboditi od parkiranja povrsine iz stavka 1. ovoga ¢lanka.

Izuzetno od sfavka 2. ovoga ¢lanka, za pofrebe ukrcaja/iskreaja s trajekia v ulici Riva Boduli,
dozvoljava se periodi¢no organizirano parkiranie.

*

Podru¢je obuhvata ovoga Plana planerski je podijelieno u prostome cieline, i to na: prostornu cjelinu
putnicke obale i gatova Riva, prostornu cjelinu obale Riva Boduli i prostornu cjelinu Rijeckog lukobrana.

Prije gradnje i uredenja na gradevnim eesticama unutar prostornih cjelina iz stavka 1. ovoga ¢lanka
pofrebno je izraditi jedinstveni idejni projekt uredenja prostorme cjeline unutar koje se nalozi predmetna
gradevna Cesfica.

7. Miere sprie¢avanja nepovoljnih utiecaja na okoli

*

Gradnju gradevina unutar obuhvata ovoga Plana potrebno je provoditi sukladno  odredbama
Zakona o zastiti okolida ("Narodne novine" broj 82,/94).

*

Odvodniju otpadnih i oborinskih voda na podru¢ju obuhvata Plana potrebno je provoditi sukladno
Studiji kanalizacije sustava rijeckog podrueja (Elaborat broj: 5100-1-514994,/96 izraden od strane Instituta
za gradevinarstvo Hrvatske -Poslovnog centra Rijeka 1996,/97 godine), Odluci o odvodnii ofpadnih voda
na podru¢ju gradova Rijeke, Bakra i Kastva i opcine Jelenje, Cavle, Viskovo, Kostrena i Matulii ("Sluzbene
novine" Primorsko-goranske zupanije broj 15/98) i Pravilniku o odvodnii ofpadnih i oborinskih voda, izvedbi
instalacije kanalizacije, uvietima i nacinu priklju¢enja na kanalizacijsku mrezu (“Sluzbene novine" Primorsko-

goranske zupanije broj 25/94).

*

Zasfitu zraka potrebno je provoditi sukladno Zakonu o zasfiti zraka ("Narodne novine' broj 48,/95)
uz obvezno provodenje mjera za spriecavanje i smanjivanje oneci$¢enja zraka koje vrijede za podru¢je Il
kategorije kakvoce zraka.

Nije dozvolieno prekoratenie preporucene vrijednosti kakvoc¢e zraka propisane Uredbom o
preporucenim i grani¢nim vrijednostima kakvoce zraka (‘Narodne novine" broj 101/96 1 2/97-ispr.).
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*

Mijere zastite od buke potrebno je provoditi sukladno odredbama Zakona o zastiti od buke
("Narodne novine" broj 17/90 i 26/93) i Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj

liudi rade i borave ("Narodne novine" broj 37,/90).

*

Proizvoda¢ ofpada i ostali sudionici u postupanju s ofpadom duzni su pridrzavati se odredbi
Pravilnika o uvieima za postupanje s otpadom (‘Narodne novine" broj 123/97 i 112/01) i Pravilnika o
vrstama ofpada ("Narodne novine' broj 27/96).

*

Unutar obuhvata ovoga Plana nije dozvoljen utovar, istovar, skladistenje i manipulacija opasnim
tvarima, sukladno odredbama Uredbe o opasnim tvarima u vodama ("Narodne novine' broj 78/98).

*

Odvodniju oborina sa prometnih povriina potrebno je predvidieti kao posebnu instalaciju.

*

Ovim Planom osigurani su pristupni putevi za vatrogasna vozila te vozila za spasavanje ljudi i
imovine kroz kolne i pjesacke povisine, sukladno odredbama Zakona o zastiti od pozara ("Narodne novine"
broj 58/93), Pravilnika o uvietima za vatrogasne pristupe ("Narodne novine" broj 35/94 i 55/94- ispr.) te

Pravilnika o izradi procjene ugrozenosti od pozara i tehnologke eksplozije ("Narodne novine" broj 35/94).

7.1. Uklanjanje i rekonstrukcija gradevina ¢ija je namjena protfivna planiranoj namieni

*

Gradevine koje su Planom predvidene za uklanjanje odredene su u karfografskim prikazima broj
4.1.14.2. tetotkom 2.4.1. obrazlozenja Tekstualnog dijela Plana.

*

Gradevine odredene za uklanjanje mogu se rekonstruirati unutar postoje¢ih gabarita samo radi nuznog
odrzavanja gradevine.
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