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                                                          ZAPISNIK 

SA  5. SJEDNICE VMO BULEVARD 
 

5. sjednica VMO Bulevard održana je 27.06.2019. s početkom u 17:00 sati u 
prostorijama MO Bulevard, Šet.I.G.Kovačića 12. 
 
Sjednici su bili nazočni: 
- Darinko Papić, predsjednik 
- Darko Brusić, potpredsjednik,  
- Henriet Bilandžić, članica, 
- Mirjana Banić članica, 
- Virna Škoda-Šaprić, članica, 
- Marjan Srdoč, tajnik.  
Sjednici nisu prisustvovali:  
 
Sjednicu je otvorio predsjednik VMO i predložio slijedeći 
 

 
DNEVNI RED 

 
1. Usvajanje dopune prijedloga reguliranja i uvođenja naplate parkiranja na 

području MO Bulevard. 
2. Razmatranje i usvajanje dodatnog prijedloga izrade projektne dokumentacije 

izgradnje drugog  kolosijeka, obnove i modernizacije pružne dionice Škrljevo - 
Rijeka – Jurdani.   

3. Razmatranje i usvajanje Programa rada Vijeća i financijskog plana za 2020. 
godinu. 

4. Razno. 
 

Dnevni red je prihvaćen jednoglasno bez primjedbi. 
 
 
AD 1 
Predsjednik Darinko Papić podsjetio je članove Vijeća o dosadašnjim aktivnostima 
vezanim uz proces definiranja svih elemenata u predmetu reguliranja parkiranja 
vozila putem naplate parkiranja na području Trga braće Mažuranića, Gajeve ulice, 
Vrazovog prijelaza i Gundulićeve. Izvijestio je članove da je Vijeće dobilo naknadnu 
informaciju da je parkirni prostor ispred same zgrade k.br. 9. u Gajevoj ulici u vlasništvu 
zgrade, dok je prostor uz južni kolnički rubnjak javna površina. Također je predočio grafički 
priojedlog  2. Policijske postaje u cilju dodatnog razmatranja eventualne mogućnosti bolje-
optimalne  iskoristivosti (broja parkirnih mjesta) na Trgu braće Mažuranića, kao i u 



Gundulićevoj ulici (sjeverni nogostup). Predložio je da se eventualnu mogućnost i dopunu 
parkirnih mjesta u prostorima drvoreda se zasad izdvoji iz predmetnog projekta. 
Zaključak: 

• Prijedlog je jednoglasno usvojen. 
 
AD 2 
Predsjednik Darinko Papić elaborirao je dosadašnje aktivnosti Vijeća u predmetu 
izrade projektne dokumentacije izgradnje drugog  kolosijeka, obnove i modernizacije pružne 
dionice Škrljevo - Rijeka - Jurdani te je nakon rasprave iznio dodatni prijedlog za područje 
Mjesnog odbora Bulevard - uz mogućnost primjene istog modela i na drugim lokacijama: 
Predlažemo izgradnju cjelovite betonske oplate odnosno zatvaranje ukupnog prostora na 
kojem se nalazi budući pružni kolosijek - u obliku tunela (od nadvožnjaka iznad Kumičićeve 
ulice do Trsatskih stuba, cca 700 m) i korištenje gornje površine “tunela” (krova) za brojne 
druge urbane / gradske funkcije, kao npr.: zelene površine, pješačke staze, biciklističke 
staze, parkirna mjesta, ambulantnu prodaju, pješačke i cestovne prijelaze itd. (kao svojevrsni 
Riječki “High line)”. 
Također preporučamo primijeniti isti pristup i za druga područja gdje je to moguće: npr. od 
nadvožnjaka iznad Radničke ulice na Pećinama do Trsatskih stuba - cca 2,3 km.  
Prednosti ovakvog rješenja jesu sljedeće: 

1) Najkvalitetnije i najcjelovitije rješenje problema zagađenja: 
• bukom*, 
• svjetlom (po noći), 
• zraka, 
• kemijskog zagađenja (ukida se potreba za uporabom herbicida i drugih otrova na 

predmetnoj površini), 
• elektromagnetskog zagađenja, 
• vibracijama (dijelom se smanjuje)**, 

Rješavanje navedenih zagađenja putem bukobrana, svjetlobrana itd., značajno je manje 
učinovito, a financijski je vjerojatno vrlo slično. 
Također valja istaknuti i specifični kumulativni učinak buke na navedenom prostoru: zbog 
kumulacije željezničkog izvora buke s bukom ostalih zagađivača: kontejnerskog terminal 
Brajdica i cestovne infrastructure.  

2) Rješenje za problem jednofunkcionalnosti predmetnog prostora: 
S obzirom da željeznički kolosijek služi samo za željezničku funkciju predlažemo stavljanje u 
funkciju gornje površine predloženog “tunela” (krova) za ostale urbane gradske potrebe 
(funkcije):  

• za zelene površine, 
• pješačke staze - šetnice, 
• biciklističke staze, 
• prostore za ambulantnu prodaju, 
• parkirna mjesta, 
• pješačke i cestovne prijelaze itd. 
3) Rješenje za problem razdvojenosti okolne urbane gradske površine/cjeline – tj. 

prostora odvojenog željezničkim kolosijekom:  
S obzirom da željeznički kolosijek odvaja-razdvaja okolni jedinstveni urbani  gradski prostor 
(cjelinu), predloženo rješenje povezalo bi isti  te omogućila i nove prije navedene gradske 
funkcije. Znači navedeni prostor bio bi paralelno iskoristiv za više funkcija i kao takav 
kontinuirano generirao kvalitativne I kvantitativne učinke za urbani gradski život.  

4) Unapređuje vizualni izgled prostora i s njom povezanu kvalitetu urbanog prostora za 
život građana:  

Gornja površina, kao i bočne površine (gdje je potrebno) “tunela” bile bi hortikulturno 
oplemenjene (puzavice, grmlje drveće, cvijeće itd.).  Građani koji žive uz prugu, kao i ostali 
građani ne bi više bili vizualno opterećeni željezničkim prometom i pripadajućom 
infrastrukturom tj. ne bi više vidjeli željeznički promet i željezničku infrastrukturu već 



hortikulturno oplemenjeni prostor. 
5) Rješava sigurnosni problem pješačkog prometa preko pruge:  

Pješački prijelaz preko pruge na Gimnazijskim stubama može se rješiti pješačkim prijelazom 
preko krova “tunela” - kao najkvalitetnijim rješenjem - budući bi ono trajno rješilo sigurnosni 
problem tog pješačkog prijelaza - kojeg koriste najviše učenici sušačke gimnazije (i koji 
predstavlja prometnu crnu točku, jer su se na njemu događale nesreće i sa smrtnim 
ishodom). 
Pješački prijelaz na početku Ulice Bulevard oslobođenja (ukoliko je moguće) predlažemo 
rješiti na sličan način kao i prije navedeni.  
Istovremeno ti pješački prijelazi imali bi i funkciju glavnih pješačkih prilaza prostoru krova 
“tunela” kao pješačke zone i sl. 

6) Rješava problem zvučne signalizacije upozorenja na nailazak vlaka:  
Primjenom predloženog “tunela” uklonila bi se potreba za zvučnom signalizacijom 
upozorenja na pješačkim pružnim prijelazima: na Gimnazijskim stubama i na početku Ulice 
Bulevard oslobođenja (a koji se nalaze vrlo blizu jedan do drugoga), tj. za signalizacijom 
vlakova u dolasku te vertikalnom zvučnom signalizacijom na samom pješačkom pružnom 
prijelazu.  
Budući je planirana frekvencija prometovanja vlakova cca svakih 20 minuta  to je izuzetno 
značajno/bitno za kvalitetu življenja građana koji stanuju na tom području.  
     7)   Omogućuje uspostavu parkirnih mjesta na površini krova “tunela”:  
Cestovne prilaze krovnoj površini “tunela” moguće je realizirati na: 

• kraju Gajeve ulice (visinska razlika je cca 2-3m ukoliko se kao referentna točka visine 
“tunela” uzme visina metalnog stupa uz prugu koji nosi električni kabel 

• eventualno na kraju Derenčinove ulice, 
• eventualno na početku Ulice Bulevard oslobođenja. 

Time se osigurava dodatni prostor za parkiranje vozila čime se rješava iznimno važna 
potreba građana – naročito onih iz Strossmayerove ulice.  
   8)  Omogućuje pješačke prilaze površini krova “tunela” iz okolnih zgrada koje se  nalaze 

uzduž krova “tunela”: 
Takvi pješački prilazi omogućili bi neposrednu prostornu komunikaciju s navedenim 
prostorom (krovnom površinom “tunela”) i njezinim budućim funkcijama.  
Prijedlog će se uputiti svim nadležnim subjektima. 
Zaključak: 

• Prijedlog je jednoglasno usvojen. 
 

AD3 
Predsjednik Vijeća Darinko Papić izložio je prijedlog Programa rada i Financijskog 
plana Vijeća za 2020. Godinu te je nakon rasprave predložio njihovo usvajanje. 
Zaključak: 

• Program rada Vijeća i Financijski plan za 2020.godinu jednoglasno su 
usvojeni. 

 
AD4 

• Pod točkom razno nije bilo prijedloga niti primjedbi. 
 
Sjednica je završila u 20 sati. 
 
 
Zapisničar-referent za mjesnu samoupravu                       Predsjednik VMO 
VMO Bulevard                                                                   VMO Bulevard 
Marjan Srdoč                                                                              Darinko Papić 
 

 

 


