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Postovana gospodo Troselj,

élan Gradskog vijeéa NIKOLA IVANIS je, na 10. sjednici Gradskog vije¢a Grada
Rijeke, 2. lipnja 2022. godine, postavio pitanje koje se odnosi na problematiku
kruZnog raskrizja na Rujevici preko puta Interspara, odnosno ispod stadiona
Hrvatskog nogometnog kluba Rijeka. To raskrizje je mjesto gdje se svakodnevno
desavaju manje ili vece prometne nesreée. Struénjaci ga nazivaju klasiénim
dvotracnim kruZnim raskriZjem, koje za broj ulaza i izlaza sa tog raskrizja (sedam
kod ulijevanja i sedam kod izlaza) prema strucnim misljenjima nije dobro i nije u
redu.

Naime, unutrasnja traka na svim izlazima ulazi u koliziju sa vanjskom trakom
i to s obzirom na relativno jace brzine, jer su dva pravca ravna prema njima,
proizvodi velike probleme u prometu. Postoji drugi tip raskrizja, koji on ne bi
posebno obrazlagao, a koji prometni strucnjaci nazivaju turbokruznim raskrizjem,
koje ozbiljno smanjuje kolizijske tocke izmedu tokova i omoguéava puno bolju
razinu usluzZnosti ulaza i izlaza nego ovo klasic¢no raskriZje.

Slijedom svega navedenog je upitao da li se u okvirima Grada, s obzirom da
je ta cesta sada presia u nadleznost Grada Rijeke, planira pokretanje bilo kakvog
preprojektiranja kako bi se pripremila i izvrSila rekonstrukcija tog raskrizja. Ono je
previse blizu obilaznici, previse blizu posjecenom Intersparu, previse blizu
posjeéenom stadionu HNK Rijeke i na pravcu je prema znac¢ajnom dijelu prigrada i
smatra da bi se moralo sve uciniti da ono bude ipak nesto sigurnije nego $to je
sada.

Ovo raskrizje rekonstruirano je 2017. godine, a poseban znacaj dobilo je izgradnjom
hipermarketa te izgradnjom i pu$tanjem u promet nove ceste prema Viskovu i Mari&cini. Za
vrijeme izgradnje ovom cestom i raskriZjem upravljale su Hrvatske ceste, $to je preuzeto
Odlukom o razvrstavanju javnih cesta iz 2019. godine kada je cesta presla u nadleZnost
Grada Rijeke.

Kruzni tok je vanjskog radijusa 30 m sa dvije prometne trake. Cetiri privoza kruznom
toku su tako oblikovani da su tri privoza, odnosno odvoza s po dvije trake na ulazu, odnosno
izlazu iz kruznog toka, Cetvrti privoz prema hipermarketu je s jednom prometnom trakom
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ulaza i izlaza. Kruzni tokovi kao oblik raskrizja kod nas se primjenjuju tek posljednjih
petnaestak godina. Takvo oblikovanje doZivielo je procvat rekonstrukcijama postojecih
raskriZja na drZzavnim prometnicama, upravo zbog moguénosti skretanja u razne smjerove
bez lijevih skretaa, ¢ime se znatno smanjuju kolizione tocke i nesreée te smanjenjem
troSkova odrzavanja skupih semaforskih sustava. Posebna su pogodnost pritom
jednotraéna kruZna raskrizja. Cvoriste Rujevica je izgradeno kao kruzni tok s dvije trake. Do
problema dolazi zbog toga Sto su postojeci privozi takoder dvotraéni te vozaci ne uvazavaju
Cinjenicu da se nalaze u kruZznom raskriZju i u vozniji ne postuju utvrdena i propisana pravila
na koja smo do sada u viSe navrata skretali paznju. Naime, prije kruZnog toka bilo je
izvedeno trokrako raskriZje koje je radi izgradnje hipermarketa preuredeno u kruZni tok s
Cetiri privoza.

Naime, voznja u kruznom toku je specifitna. Prilikom ulaza u kruzni tok vozagi moraju
propustiti vozila koja se nalaze u kruZnom toku. Izlaz iz kruznog toka obavlja se s njegove
vanjske trake. Za izlaz s unutarnje trake rotora, voza¢ se prije svega mora prestrojiti na
vanjsku traku rotora a tek potom izaci na privoz prometnice. To znadi da vozila iz
unutrasnje trake nemaju prednost prilikom izlaska te moraju pri¢ekati prolaz vozila iz vanjske
trake ili se prethodno prestrojiti u vanjsku traku prilikom izlaska. Cesto vozadi to pravilo ne
postuju te nasilno s unutarnje trake unutar rotora izlaze na traku privoza, bez prethodnog
prestrojavanja, smatrajuci da se voze na otvorenoj cesti te ovu traku doZivljavaju kao desnu
traku koja ima funkciju i preticajne trake. Takvo pona$anje je suprotno propisanim pravilima
voznje u kruznom toku.

Nesrecama koje su se dogadale na ovom raskriZju nisu prouzro&ene veée materijalne
Stete, vec je bila rije¢ uglavnom o boénim udarima i oduzimanju prednosti prolaska, a s
malim brojem ozlijedenih. Brzine voZnje u samom raskrizju nesto su veée od uobigajenih,
ali su u granicama koje vozaci mogu kontrolirati.

Svakako treba podsjetiti na nesreéu s jednom poginulom osobom koja je doZivjela
epileptiCki napad i pritom potpuno izgubila kontrolu nad vozilom. No, to se nije dogodilo zbog
raskrizja, ve¢ narusenog zdravstvenog stanja te osobe.

Prema dostupnim informacijama, od 1. sije¢nja 2017. do 31. prosinca 2021. godine na
tom se kruznog toku dogodilo 56 prometnih nezgoda, uglavnom boénih udara, od &ega u
prve tri godine 46, dok je u posliednje dvije godine broj pao na 16. Nezgode koje su se
dogodile, a nisu prijavijene policiji, nisu u statistici. Od ukupnog broja nezgoda jedna je bila
s teze, a jedna s lak$e ozlijedenom osobom.

Rijec je o raskriZju koje je optereceno vrlo velikom koli¢inom prometa. Prema podacima
Hrvatskih autocesta, ¢vori$te Rujevica je medu Sest najopterecenijih ¢vorista u Hrvatskoj, s
vise od 35.000 prosje¢nog dnevnog prometa te 45.000 prosjecnog ljetnog dnevnog prometa.
Prilaz autocesti se odvija preko kruznog toka Rujevica, a zaobilaznica je zapravo preuzela
gradski promet. Upravo dvije trake unutar kruznog toka omogucavaju relativno brzo
ukljuCivanje u pojedine smjerove te brzo prestrojavanje vozila, posebice u jutarnjim vrsnim
satima. Dodatno povecanje prometa dogodilo se izgradnjom prometnice Rijeka — Mari§éina
koja je omogucila brzo cestovno povezivanje sjeverozapadnog dijela grada, dok je
izgradnjom hipermarketa Interspar cjelokupno podrucje dobilo i dodatni lokalni karakter kao
mini centar okupljanja ljudi.

O moguénostima rekonstrukcije rotora Savjet za sigurnost prometa dao je izraditi
elaborat kojim bi se ovaj rotor preoblikovao u turbo raskrizje, pri éemu bi se iz jednog privoza
usmjeravao promet u prvi susjedni privoz. Medutim, situacija nije tako jednostavna iz dva



razloga. Jedan od razloga je kratki privoz do rampe autoceste i do, nazalost, semforizoranih
rampi koje daju prednost vozilima Koja dolaze iz smjera autoceste, a drugi je taj Sto svi
privozi nemaju dva prometna traka, kao primjerice privoz prema Intersparu. U ovom sluéaju
izgradnja turborotora dovest ¢e do toga da se na prilaznoj cesti zaobilaznice odvija
prestrojavanje i punjenje traka koji ne moze prihvatiti cjelokupni promet koji izlazi na sve
druge privoze, osim Krajnjeg desnog, za centar, $to za posljedicu ima nakupljanje vozila na
samoj trasi zaobilaznice, $to je nedopustivo. S druge strane prestrojavanje izmedu privoza
unutar rotora je vrlo kratko te ne omogucava promjenu traka na zadovoljavajuéoj duZini, $to
¢e donijeti nove probleme u voznji kruZznim tokom. Sve ovo ovisi i o velikoj koli¢ini prometa
koja se dogada unutar rotora, o ¢emu svjedoci i vrijeme pandemije koronavirusa 2020.
godine, kada je zabiljeZena smanjena koli€ina prometa, a time i samih nesreca, od kojih su
zabiljezene svega tri tijekom cijele godine.

lzradeni elaborat predvida samo jednu vrstu rekonstrukcije u kojoj nije provjerena i
propusna moé¢ pojedinih privoza i ukupnog kruznog toka, odnosno dane su prednosti
rekonstrukcije raskriZja u turborotor, dok se nedostaci takvog nisu analizirali. Nije provjerena
ni neka druga mogucnost rekonstrukcije kao primjerice ukidanje unutarnje prometne trake
te utvrdivanje dobrih i lo§ih elemenata koje takva rekonstrukcija ima.

Praksa pokazuje da vozaci vrlo teSko prihvacaju novine u prometu te je potrebno
odredeno vrijeme navikavanja i usvajanja rutine u vozZnji raskriZjem. Prema misljenju
Ministarstva unutarnjih poslova koji se bave prometom, ovo raskriZje, s obzirom na koliginu
i intenzitet prometa, s aspekta sigurnosti prometa nije posebno ugroZeno. Iz podataka o
nesre¢ama primjetan je pad incidenata.

Za sada se raskriZje ne vodi kao posebno problemati¢na prometna togka, toénije ,crna
to¢ka" te za ovu godinu u Planu i Programu rada Odjela gradske uprave za komunalni sustav
nisu predvidena sredstva za njegovu rekonstrukciju.

Usporedujuéi se s drugim gradovima i rieSenjima kojima se gradske ceste spajaju na
obilaznice ili autoceste, vidljivo je da se uvijek radi o velikim cestovnim &vori§tima s
uglavnom deniveliranim rampama prilaza. Nazalost, zbog skuenog gradskog prostora koje
je ranije znacajno urbanizirano, za novu infrastrukturu nedostaje prostora te je i prostorno
rieSenje cjelokupnog Cvorista Rujevica vrlo sku¢eno. S obzirom na nedostatak prostora i
njegove optere¢enosti koli¢inom prometa i ljudskim aktivnostima Rijeka plus d.o.o. ée i
nadalje aktivno pratiti stanje koli¢ine, intenziteta i proto¢nosti raskrizja te, ukoliko se utvrdi
da je potrebno pristupiti izradi novog rie$enja, u proracunu osigurati sredstva za izmjene.
Svakako je potrebno naglasiti da rie$enje mora biti prometno ispitano i prometnom analizom
i simulacijom utvrdeno bolje odvijanje prometa.

S postovanjem,
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