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Gradonačelnica je 28. srpnja 2026. godine donijela sljedeći 

z a k lj u č a k

1. Prihvaca se lzvješće o provedenom savjetovanju sa zainteresiranom javnosti i lzvješće o 
provedenom javnom uvidu u postupku izrade Akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke za 
4. krug izvještavanja.

2. Usvaja se Akcijski plan upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug izvještavanja (u 
daljnjem tekstu Akcijski plan). Obrasci sa mjerama i scenarijima upravljanja bukom čine sastavni 
dio elaborata.

3. Zadužuje se Upravni odjel za komunalni sustav, gradsko redarstvo, sigurnost,  mobilnost 
i okoliš da sukladno odredbama članka 7. Zakona o zaštiti od buke Akcijski plan iz točke 2. ovog 
Zaključka s pripadajućim rezultatima i podacima potrebnim za izvještavanje Europske komisije 
dostavi Ministarstvu zdravstva Republike Hrvatske.

4. Zadužuje se Upravni odjel za komunalni sustav, gradsko redarstvo, sigurnost, mobilnost i 
okoliš da po usvajanju Akcijskog plana, elaborat Akcijskog plana dostavi svim dionicima koji  su uz 
Grad Rijeku uključeni u scenarije i mjere upravljanja bukom po područjima upravljanja bukom 
definiranim elaboratom Akcijskog plana. 

5. Akcijski plan objavit će se na mrežnoj stranici Grada Rijeke i na portalu prostornih 
podataka Grada Rijeke.
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1. PRAVNI TEMELJ ZA OCJENJIVANJE I UPRAVLJANJE BUKOM U NASELJENIM 
PODRUČJIMA 

Pravni temelj za pokretanje projekta ocjenjivanja i upravljanja bukom okoliša na području 
grada Rijeke su odredbe iz članka 1. i članka 7. Zakona o zaštiti od buke („Narodne novine“ 
br. 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18 i 14/21, u daljnjem tekstu: Zakon). 

Člankom 1. Zakona propisano je da se u cilju izbjegavanja, sprječavanja ili smanjivanja 
štetnih učinaka na zdravlje ljudi koje uzrokuje buka u okolišu, uključujući smetanje bukom, 
mora provoditi ocjenjivanje i upravljati bukom okoliša kojoj su izloženi ljudi, osobito u 
izgrađenim područjima, u javnim parkovima ili drugim tihim područjima u naseljenim 
područjima, u tihim područjima u prirodi, pored škola, bolnica i drugih zgrada i područja 
osjetljivih na buku, i to:
- izradom karata buke primjenom propisanih zajedničkih metoda za ocjenjivanje buke u 

okolišu,
- osiguravanjem dostupnosti podataka o buci okoliša javnosti,
- izradom i donošenjem akcijskih planova  koji se temelje na podacima korištenim u izradi 

karata buke.

Člankom 7. Zakona propisano je da se strateške karte buke izrađuju, a akcijski planovi 
izrađuju i donose za naseljena područja s više od 100.000 stanovnika. 

Obveza izrade strateških karata buke i izrade i donošenja akcijskih planova odnosi se i 
na vlasnike, odnosno koncesionare industrijskih područja, glavnih cesta s više od 3.000.000 
prolaza vozila godišnje, glavnih željezničkih pruga s više od 30.000 prolaza vlakova godišnje 
i glavnih zračnih luka s više od 50.000 operacija (uzlijetanja ili slijetanja) godišnje. 

Strateške karte buke usklađuju se s izmjenama u prostoru, a obvezno se obnavljaju 
svakih pet godina od dana izrade, odnosno dana odobravanja. Akcijski planovi preispituju se 
i, prema potrebi revidiraju u slučaju veće promjene koja utječe na postojeće stanje buke, a 
najmanje svakih pet godina nakon datuma odobrenja tih planova. 

    Normirna računalna metoda koja je obvezna za izradu strateške karte buke za 4. krug 
izvještavanja je „Zajednička metoda ocjene buke u EU-u“ (u daljnjem tekstu: „CNOSSOS-
EU“). 

      Navedena metoda implementirana je kroz Direktivu Europske komisije (EU) 2015/996 od 
19. svibnja 2015. godine o uspostavi zajedničkih metoda ocjena buke u skladu s Direktivom 
2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeća od 25. lipnja 2002.godine o procjeni i 
upravljanju bukom okoliša (u daljnjem tekstu END) uz Ispravak Direktive Europske 
komisije (EU) 2015/996 od 19. svibnja 2015. godine o uspostavi zajedničkih metoda ocjene 
buke u skladu s Direktivom 2002/49/EU Europskog parlamenta i Vijeća (Službeni list 
Europske unije L5/35-46, 10. siječnja 2018. godine.).

      U konačnici opisana metoda doživjela je dodatne ispravke i nadopune kroz Delegiranu 
Direktivu Europske komisije (EU) 2021/1226 od 21. prosinca 2020. o izmjeni, u svrhu 
prilagodbe znanstvenom i tehničkim napretku, Priloga II. Direktive 2002/49/EZ Europskog 
parlamenta i Vijeća u pogledu zajedničkih metoda ocjena buke (Službeni list L 269, od 28. 
srpnja 2021. godine).

U odnosu na protekli krug izrade akcijskih planova bukom, u prosincu 2021.godine na 
snagu su stupili novi zakonski propisi kojima se određuju dopuštene razine buke, odnosno 
način izrade i sadržaj karata buke i akcijskih planova. Vrste, obvezni sadržaj i način izrade 
strateške karte buke naseljenog područja i akcijskog plana detaljnije su određeni Pravilnikom 
o načinu izrade i sadržaju karata buke i akcijskih planova te o načinu izračuna dopuštenih 
indikatora buke  („Narodne Novine“ br. 146/21, u daljnjem tekstu: Pravilnik 1).



Pravilnik 1 u potpunosti mijenja metodologiju proračuna emisijskih razina buke glavnih 
izvora, matematički model širenja zvuka u atmosferi kao i način analize izloženosti 
stanovništva i/ili stambenih jedinica za stalno stanovanje odnosno analize izloženosti 
pokrivenosti površina određenim razinama buke. 

Dok su prethodne promjene izazvane promjenom Europske legislative i Republika 
Hrvatska ih je morala prenijeti u nacionalno zakonodavstvo i primjenjivati za ovaj krug izrade 
strateške karte buke, izmjena Pravilnika o najvišim dopuštenim razinama buke u prostorima 
u kojima ljudi rade i borave („Narodne novine“ br. 145/04) s Pravilnikom o najvišim 
dopuštenima razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka 
(„Narodne novine“ br. 143/21, u daljnjem tekstu: Pravilnik 2) je izmjena koja nije uvjetovana 
europskom legislativom već je zakonodavac odlučio provesti zamjenu podzakonskog akta 
zbog određenih nedostataka u sada već nevažećem Pravilniku o najvišim dopuštenim 
razinama buke u prostorima u kojima ljudi rade i borave.

2. STRATEŠKA KARTA BUKE

     Gradonačelnica Grada Rijeke donijela je 24. veljače 2026. godine Zaključak (KLASA: 
024-02/26-01/25-34, URBROJ: 2170-1-02-00-26-15 – u daljnjem tekstu Zaključak) kojim je 
prihvaćena informacija o izradi Strateške karte buke grada Rijeke za 4. krug izvještavanja. 
Istim Zaključkom Strateška karta buke upućena je na uvid.

     Strateška karta buke je temeljna karta buke namijenjena cjelovitom ocjenjivanju 
izloženosti stanovništva buci od različitih izvora buke (cestovni, željeznički, zračni promet i 
industrija, uključujući pripadajuću infrastrukturu te objekte za šport i rekreaciju i posebno 
objekte i područja posebno osjetljiva na buku (bolnice, škole, vrtići, tiha područja i sl.).

- Rezultati strateške karte buke

Za cijelo područje izrade strateške karte buke provedena je zasebna analiza razina buke 
svakog promatranog izvora buke sukladno zahtjevima Pravilnika 1. Temeljem provedene 
analize pripremljeni su podatci koji čine obavezni skup podataka koji se prijavljuju nadležnom 
tijelu uključujući utjecaj „glavnih“ izvora unutar naseljenog područja.

Sukladno odredbama Direktive 2020/367 o izmjeni Priloga III. Direktivi 2002/49/EZ 
Europskog parlamenta i Vijeća u pogledu utvrđivanja metoda procjene štetnih učinaka buke 
iz okoliša1, na temelju rezultata izloženosti stanovništva od promatranog izvora buke 
potrebno je provesti procjenu štetnih učinaka na zdravlje. Ako su iste osobe istodobno 
izložene različitim izvorima buke, štetni učinci ne smiju se zbrajati, međutim ti se učinci mogu 
usporediti radi procjene relativne važnosti svakog izvora buke prilikom razrade akcijskih 
planova upravljanja bukom. 

Radi provedbe procjene štetnog utjecaja promatranog izvora buke korišteni su posljednji 
raspoloživi podatci za prevalenciju različitih ishemijskih bolesti srca sa mrežne stranice 
Hrvatskog zavoda za javno zdravstvo2. Temeljem prevalencije ishemijske bolesti srca u 
Republici Hrvatskoj koja iznosi 5.815,8/100.000 stanovnika proračunata je procjena štetnih 
učinaka na zdravlje (Tablica 14).

Temeljem izrađene strateške karte buke Grada Rijeke uvažavajući metodologiju 
procjene izloženosti stanovništva propisanu metodom CNOSSOS-EU potvrđena je činjenica 
o cestovnom prometu kao uzroku najvećeg broja broj izloženih stanovnika razinama buke 
tijekom razdoblja „noć“ kao i tijekom cjelodnevnog razdoblja. 

                                                     
1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32020L0367&qid=1627479757047
2 https://www.hzjz.hr/sluzba-epidemiologija-prevencija-nezaraznih-bolesti/rezultati-projekta-eurostat-morbidity-
statistics-podaci-za-hrvatsku



Temeljem provedene procjene štetnog utjecaja na zdravlje procijenjeno je da približno 
7% stanovnika Grada Rijeke ima izraženu smetnju povezanu sa bukom cestovnog prometa, 
dok cca 2% stanovnika ima izražen poremećaj sna izazvan bukom cestovnog prometa. S 
obzirom da je približno 37% stanovnika Grada Rijeke izloženo razinama buke cestovnog 
prometa Lden> 53 dB(A), izravno slijedi da je za cca 179 stanovnika sa ishemijskim
bolestima srca mogući uzrok bolesti prekomjerna razina buke cestovnog prometa. 

Važno je napomenuti da prikazane vrijednosti ne predstavljaju stvarni broj ljudi koji pate 
od štetnih učinaka, već procijenjene brojeve temeljene na jednadžbama navedenim u END.

3. AKCIJSKI PLAN UPRAVLJANJA BUKOM GRADA RIJEKE ZA 4. KRUG 
IZVJEŠTAVANJA

     Akcijski plan upravljanja bukom je plan koji se izrađuje radi upravljanja bukom okoliša
glavnih izvora i njezinim štetnim učincima, Izrađuje se na temelju rezultata Strateške karte 
buke, temeljne karte buke namijenjene cjelovitom ocjenjivanju izloženosti stanovništva buci 
određenog izvora.

   Prijedlog Akcijskog plana za upravljanje bukom okoliša na naseljenom području 
grada Rijeke sadrži sve propisane elemente među kojima su opis naseljenoga područja, 
cesta, pruga, industrijskih izvora koji su uzeti u obzir prilikom razmatranja, važeće dopuštene 
razine buke, pregled rezultata izrađene strateške karte buke, ocjene stanja buke na temelju 
procijenjenoga broja ljudi izloženih određenim razinama buke, prepoznavanje problema i 
situacija koje treba poboljšati, prikaz proteklih mjera i programa zaštite od buke, prijedlog 
aktivnosti koje bi naručitelj izrade akcijskoga plana trebao poduzeti u sljedećih 5 godina, 
uključujući prijedlog područja kandidata za kvalificiranje kao „tiho područje“, prijedlog 
dugoročne strategije, elemente vrednovanja akcijskog plana (troškove provedbe planiranih 
mjera, procjene utjecaja predloženih mjera na smanjenje broja ljudi koji su izloženi razinama 
buke preko dopuštenih razina).

Cilj izrade Akcijskog plana je upravljanje bukom cestovnog i željezničkog prometa i 
industrijskih postrojenja radi smanjivanja ukupne izloženosti stanovništva prekomjernim 
razinama buke. 

Izrađen je za prioritetna područja na kojima je u Strateškoj karti buke utvrđeno izlaganje 
stanovništva grada Rijeke povišenim razinama buke cestovnog prometa i željezničkog 
prometa te industrijskih postrojenja, sukladno kriterijima za određivanje prioritetnih područja 
upravljanja bukom.

U sklopu Prijedloga Akcijskog plana, provedena je analiza za sve zone namjene prostora 
iz prostorno planske dokumentacije. Prilikom razrade postupka za prepoznavanje kandidata 
područja za upravljanje bukom koristio se niz varijabli kao što su ukupan broj stanovnika 
unutar objekta, maksimalna razina buke tijekom razdoblja dana, večeri, noći i cjelodnevno na 
fasadi objekta, iznos prekoračenja dopuštenih razina buke tijekom razdoblja dana, večeri, 
noći, korištenje i namjena prostora i gustoća objekata osjetljive namjene. 

Po provedenom potvrđivanju područja upravljanja bukom, s ciljem što bolje definicije i 
određivanja provedivih scenarija upravljanja bukom, održani su sastanci projektnog tima te je 
za svako projektno područje pripremljen scenarij snižavanja i/ili upravljanja bukom. 

Sastavni dio Prijedloga Akcijskog plana su grafički prikaz područja upravljanja bukom, 
grafički prikaz kandidata za „tiha područja“, pregled scenarija i mjera upravljanja bukom te 
obrasci scenarija i mjera upravljanja bukom po područjima upravljanja bukom.



    Cilj Prijedloga Akcijskog plana je temeljem rezultata strateške i konfliktne karte buke 
planirati načine kojima će se smanjiti izloženost stanovništva uz područja izložena 
prekomjernoj buci, uz procjenu troškova koji iz tog proizlaze, vremenski period u kojem se 
planiraju provesti te mjere, procjenu učinka planiranih mjera i dr. 
   
Cilj Europske unije je smanjenje udjela ljudi koji su kronično pogođeni bukom prometa za 
30% do 2030. godine.

- provedene aktivnosti 

S ciljem izrade i konačnog donošenja dokumenta upravljanja bukom cestovnog,
željezničkog prometa i industrijskih postrojenja radi smanjivanja ukupne izloženosti 
stanovništva prekomjernim razinama buke na području grada Rijeke – „Akcijskog plana 
upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug izvještavanja“, kao i dostavom Ministarstvu 
zdravstva svih relevantnih podataka i pripadajućih rezultata te njihove konačne dostave 
Europskoj Komisiji, izrađene su podatkovne podloge i provedene sljedeće aktivnosti:

1. Izrada Strateške karte buke grada Rijeke za 4. krug izvještavanja (u daljnjem tekstu: 
Strateška karta buke) s dostavom iste Ministarstvu zdravstva, odnosno Europskoj 
komisiji,

2. Izrada Akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug izvještavanja -
Konfliktne karta buke i prijedlog prioritetnih područja upravljanja bukom,

3. Izrada Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvještavanja –
Određivanje i potvrđivanje prioritetnih područja upravljanja bukom,

4. Izrada Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvještavanja –
Scenariji upravljanja bukom na područjima upravljanja bukom,

5. Predstavljanje Strateške karte buke javnosti u periodu trajanja Javne rasprave i E-
Savjetovanja (od 11. ožujka do 9. travnja 2026. godine),

6. Objedinjeni postupak postupaka Javne rasprave (Javni uvid u periodu od 11. ožujka 
do 9. travnja 2026. godine, Javno izlaganje 24.03.2026. u 14 sati za stručnu javnost i 
24.03.2026. godine u 17 sati za građanstvo) i E-Savjetovanja za Nacrt prijedloga 
Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvještavanja).

Postupak izrade Akcijskog plana detaljno je opisan u elaboratu Akcijski plan koji se 
nalazi u prilogu ovog materijala.

   
3.1. MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

Prilikom odabira mjera za upravljanje bukom, korištena je višekriterijska analiza s kojom 
je omogućen odabir svih mogućih mjera za upravljanje bukom svih glavnih izvora buke kako 
bi dobili najbolje i najprikladnije rješenje za svako promatrano područje upravljanja bukom. 
Odabir određene mjere upravljanja bukom kako bi se izradio scenarij upravljanja bukom ovisi 
o zadovoljavanju posebnih kriterija koji na određeni način ukazuju na vjerojatnost uspjeha 
predloženog rješenja. Zbog navedenog se pristupu razradi scenarija pristupilo s jasno 
definiranom mjerom uspješnosti scenarija upravljanja bukom koje su globalno grupirane na 
mjesto provedbe mjere:
- sniženje razina buke na izvoru buke (snižavanje emisijskih razina buke), odnosno 
- sniženje razina buke korištenjem mjera na putu širenja buke, ili konačno
- sniženje buke na mjestu imisije buke.

Opis razrade scenarija upravljanja bukom s opisom mogućih mjera upravljanja bukom 
opisano je u zasebnom elaboratu. Po provedenom potvrđivanju područja upravljanja bukom, 
s ciljem što bolje definicije i određivanja scenarija upravljanja bukom, održani su sastanci 
projektnog tima te je za svako područje predložen barem jedan scenarij snižavanja i/ili 
upravljanja bukom sa barem jednom mjerom upravljanja bukom.



Od ukupno 38 područja upravljanja bukom cestovnog prometa, na cca 55 % ukupnog 
broja područja Grad Rijeka može samostalno provoditi predložene  aktivnosti, dok na 
preostalom broju područja (njih 17) potrebna je suradnja s Hrvatskim autocestama d.o.o. 
odnosno Hrvatskim cestama.

U odnosu na cestovni promet, u upravljanju bukom željezničkog prometa kao i bukom 
industrijskih pogona i postrojenja odnosno lučkih područja, Grad Rijeka nema nikakve 
mogućnosti poduzimanja samostalnih aktivnosti koje bi mogle npr. sniziti razine buke na 
samom izvoru. Samim time je Grad Rijeka na određeni način prepušten upraviteljima izvora 
buke i njihovoj dobroj volji, odnosno nadzorom kojeg je dužan provoditi Državni inspektorat 
RH.

Od ukupnog broja područja upravljanja bukom cestovnog prometa, na cca 49 % područja 
pretpostavljena je primjena tri mjere upravljanja bukom, na cca 49 % područja 
pretpostavljena je primjena dvije mjere upravljanja bukom cestovnog prometa, dok je svega 
na jednom području pretpostavljena jedna mjera upravljanja bukom.

Tablica 1. Nadležnost nad provedbom scenarija upravljanja bukom

Izvor buke Upravitelj izvora buke
Broj 

područja

Cestovni promet

Grad Rijeka 20

Grad Rijeka, Hrvatske autoceste d.o.o. 5

Hrvatske autoceste d.o.o. 1

Grad Rijeka, Hrvatske ceste d.o.o. 8

Hrvatske ceste d.o.o. 4

Željeznički promet HŽ Infrastruktura d.o.o. 6

Industrijski pogoni i 
postrojenja

Lučka uprava Rijeka / Koncesionar lučkog ili 
industrijskog područja

5

U ukupnom broju predloženih mjera upravljanja bukom cestovnog prometa, 
najzastupljenija je mjera „zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom konstrukcijom„ te 
mjera „usporavanja prometa tijekom razdoblja noći“ koji prema stručnim preporukama 
osiguravaju najbolji omjer uloženo / dobiveno. S dodatnom mjerom korištenja inteligentnih 
sustava upravljanja prometom za upravljanje brzinom kretanja prometa pretpostavljeno je 
sniženje razina buke posebno tijekom razdoblja „noć“ (Tablica 2).

Tablica 2. Analiza primjene mjera upravljanja bukom

Izvor buke Opis mjere Broj

Cestovni promet

Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom konstrukcijom 35

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 32

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa

20

Snižavanje buke na putu širenja 7

Željeznički promet
Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj dokumentaciji 6

Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i valovitost) 6

Industrijski pogoni i 
postrojenja

Izrada detaljne karte buke za 2026.g. 5

Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana 
upravljanja bukom

5

Uvođenje trajnog praćenja razina buke 5



- procjena broja stanovnika obuhvaćenih akcijskim planom

Sukladno predloženim područjima upravljanja bukom na području Grada Rijeke, ovim akcijskim 
planom obuhvaćeno je cca 40700 stanovnika odnosno cca 33 % od ukupnog broja stanovnika. 
Detaljne statističke podatke koje opisuju obuhvat predloženog akcijskog plana prikazuje Tablica 3 .

Tablica 3. Statistički pokazatelji obuhvata akcijskog plana upravljanja bukom

Izvor buke
Broj 
PUB

Stanovnici
Stambene 
jedinice

Površina PUB

n % n % s/ m2 %

Cestovni promet 38 30731 25,1% 17297 25,9% 1752631 4,0%

Željeznički promet 6 2509 2,0% 1407 2,1% 248199 0,6%

Industrijski pogoni i 
postrojenja

5 7497 6,1% 4205 6,3% 1158679 2,7%

Grad Rijeka 122407 66789 43380796

Kroz predložene aktivnosti, Grad Rijeka će u razdoblju od sljedećih pet godina sustavno i 
postupno povećavati primjenu „tihih“ kolničkih konstrukcija na prometnicama s najvećim 
utjecajem na buku cestovnog prometa, s ciljem smanjenja izloženosti stanovništva buci 
cestovnog prometa, poboljšanja kvalitete življenja i usklađivanja s ciljevima održive urbane 
mobilnosti.

Ugradnja "tihih" kolničkih konstrukcija povezivat će se s redovitim održavanjem, 
rekonstrukcijama i kapitalnim projektima radi smanjenja troškova i prekapanja. 
Odgovarajućim akustičkim ispitivanjima, praćenjem stanja kolnika i prometnih veličina uz 
prikupljanje iskustva korisnika provoditi će se uspješnost primjene te prema rezultatima 
prilagođavati daljnje prioritete. Okvirni plan aktivnosti prikazuje Tablica 4:

Tablica 4. Vremenski tijek aktivnosti uvođenja „tihih“ kolničkih konstrukcija

Godina 
provedbe

Opis aktivnosti

2026 Izrada tehničkih kriterija za odabir dionica

2027 Provedba pilot-projekata na odabranim prometnicama

2028 Proširenje primjene na dodatne kritične gradske prometnice.

2029
Integracija "tihih" kolničkih konstrukcija u standardne programe 
održavanja.

2030 Evaluacija rezultata i definiranje dugoročnog plana daljnjeg širenja.

U predloženom ukupnom broju scenarija upravljanja bukom željezničkog prometa 
najzastupljenije su mjere  „Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj dokumentaciji“ koja se 
izrađuje tijekom proteklih 10 godina, uz obavezno trajno „infrastrukturno održavanje pruge 
(hrapavost i valovitost)“ čime se trajno osigurava niže emisijska razina buke.

Za industrijske pogone i postrojenja pretpostavljena je izrada „detaljne karte buke za 
2026.g.“ što je neznatno proširenje ionako postojeće zakonske obaveza za izradu strateške 
karte buke za slijedeći krug izvještavanja uz izradu i provedbu plana upravljanja bukom i 
uvođenje trajnog praćenja razina buke čime bi javnost mogla trajno pratiti razine buke kojima 
je izložena.



Sukladno bitnim primjedbama javnosti na buku lučkih područja tijekom javne rasprave, 
osim propisanog sadržaja strateške karte buke Zakonom i Pravilnikom 1 odnosno 2, projekt 
detaljne emisijske i imisijske karte industrijskih pogona i postrojenja uključujući lučka 
područja za ocjensku 2026.g. mora uključivati slijedeće:
- provedbu nužnih akustičkih mjerenja za izradu emisijskog modela buke promatranog 

pogona,
- analizu tonalnosti buke od određenih izvora buke unutar promatranog pogona tijekom 

određenih ocjenskih razdoblja, poglavito tijekom razdoblja „noć“, uz točno kvantificiranje 
postojanje tonalnosti određenih izvora

- analizu impulsnog karaktera buke od određenih izvora buke i radnih aktivnosti unutar 
promatranog pogona tijekom određenih ocjenskih razdoblja, poglavito tijekom razdoblja 
„noć“, uz točno kvantificiranje broja impulsnih događaja po emisijskoj razini buke i 
ocjenskom razdoblju,

- kvantificiranje pojedinačnih i sumarnih utjecaja različitih izvora buke industrijskih pogona i 
postrojenja uključujući lučka područja (industrijskih izvori, cestovni promet, pružni promet) 
na najbliže zone boravišne i/ili mješovite namjene uključujući područja s obrazovnim i/ili 
zdravstvenim ustanovama s naglaskom na utjecaje tijekom razdoblja „noć“.

Uvođenjem trajnog praćenja razina buke od strane upravitelja lučkih područja i/ili 
koncesionara terminala, Grad Rijeka uspostavlja trajni, transparentan i tehnički 
vjerodostojan sustav praćenja buke u lučkim područjima, prvenstveno oko kontejnerskih 
terminala, radi zaštite zdravlja građana, smanjenja okolišnih opterećenja i osiguranja 
usklađenosti s propisima. Sustav praćenja razina buke će biti osmišljen na način da 
omogućuje kontinuirano praćenje razina buke, javnu dostupnost podataka, pravodobno 
upozoravanje na prekoračenja dopuštenih razina te pokretanje korektivnih mjera prema 
nadležnim tijelima. 

Pretpostavljeni ciljevi za implementaciju sustava praćenja buke su:
- uspostaviti trajno praćenje buke na ključnim položajima u okolini kontejnerskih terminala, 

s naglaskom na mjerenje u realnom vremenu,
- obuhvatiti različite režime rada terminala, uključujući dnevne, večernje i noćne operacije, 

kako bi se vidio stvarni utjecaj na okolna zone boravišne i/ili mješovite namjene.
- omogućiti povezivanje podataka sa strateškom kartom buke za 5.krug izvještavanja i 

akcijskim planom upravljanja bukom,
- uspostaviti jasan model suradnje između grada, Lučke uprave, koncesionara, državnog 

inspektorata i javnosti,
- osigurati da se na temelju rezultata praćenja buke pokreću tehničke i organizacijske 

mjere upravljanja i/ili snižavanja razina buke, a ne samo administrativno evidentiranje 
problema.

U nastavku se nalazi primjer grafičkog prikaza područja upravljanja bukom sadržanog u 
prijedlogu akcijskog plana (slika 5.) s mjerama upravljanja bukom, po pojedinim izvorima 
buke.







Slika 5. Prikaz područja upravljanja bukom s predloženim mjerama upravljanja bukom

   



3.2. MJERE OČUVANJA „TIHIH“ PODRUČJA

Osim svih prethodno navedenih aktivnosti za upravljanje bukom na područjima upravljanja 
bukom na području Grada, kandidati za „tiha područja“ zahtijevaju određeni niz aktivnosti s 
kojima se ostvaruje metodološki okvir za očuvanje „tihih područja“ unutar Grada. U stručnoj 
praksi, uobičajeni plan aktivnosti za očuvanja „tihih područja“ sastoji se od:

 određivanja kandidata za „tiha područja“ unutar naseljenog područja,
 analize kandidata za „tiha područja“ unutar naseljenog područja primjenom kriterija 

koji će valorizirati kvantitativne i kvalitativne parametre tihih područja, i
 određivanjem strategije i operativnih aktivnosti usmjerenih na očuvanje potvrđenih 

„tihih područja“.

Kako su kandidati za „tiha područja“ unutar naseljenog područja određeni unutar ovog
akcijskog plana, s ciljem što točnije analize prihvatljivosti kandidata za „tiha područja“ 
potrebno je potvrditi područja kandidate primjenom niza kriterija (parametara) kao što su:

 ne-akustički osnovni parametri
 krajobraz
 stanje održavanja okoliša, čistoća područja (tlo, zrak, vode)
 opća sigurnost
 Opća analiza prihvatljivosti predloženog područja
 urbani kontekst
 udaljenost od zona stambene i/ili mješovite pretežito stambene namjene
 dostupnost područja (npr. javnim prijevozom)
 udaljenost od glavnih izvora buke
 primjena mjera upravljanja bukom u graničnim zonama područja
 potreba za dodatnim mjerama upravljanja bukom
 potreba za dodatnim mjerama upravljanja bukom od različitih izvora

 parametri koji opisuju ponašanje u području:
 procijenjeni broj korisnika područja
 geografska raspodjela korisnika područja
 uobičajene aktivnosti na području

 akustički parametri:
 kratkotrajna „in-situ“ mjerenja razina buke koja obuhvaćaju mjerenja raznih akustičkih 

veličina (npr. LAeq, L10, L90, L95, broj zvučnih događaja, impulsni karakter i sl.) tijekom 
vremena kada se područje koristi,

 dugotrajna „in-situ“ mjerenja razina buke koja obuhvaćaju mjerenja raznih akustičkih 
veličina s ciljem globalne ocjene imisijskih razina,

 snimanje reprezentativnih zvučnih snimaka te proračun psiho-akustičkih parametara 
(npr. glasnoća).

Konačnu potvrdu prikladnosti kandidata za „tiha područja“ planirano je provesti primjenom 
tehnike anketiranja čime se mora dobiti i subjektivna ocjena korisnika područja kroz njihov 
doživljaj zvučnog okoliša područja. Temeljem navedenih aktivnosti određeni broj kandidata 
za „tiha područja“ proglašava „tihim područjem“, te se navedena područja unose u prostorno-
plansku dokumentaciju grada te se prema njima primjenjuju posebne mjere zaštite od buke 
kao npr. prostorno-planske mjere zaštite od buke, mjere upravljanja izvorima buke u 
graničnim područjima i sl. Ovim akcijskim planom predlaže se da postupak potvrđivanja „tihih 
područja“ unutar Grada Rijeke bude proveden tijekom 2026. godine najkasnije do sredine 
2027.g.

3.3. ELEMENTI AKCIJSKOG PLANA

- rokovi provedbe aktivnosti upravljanja bukom

U okviru ovog akcijskog plana predlažu se rokovi provedbe akcijskog plana:



 kratkoročni rok - rok provedbe u roku od dana usvajanja akcijskog plana do kraja 
2027.g. (u daljnjem tekstu 2026-2027).

 srednjoročan rok – rok provedbe u roku 1-3 od dana usvajanja akcijskog plana (u 
daljnjem tekstu 2026-2029).

 dugoročan rok - rok provedbe u roku od 4- 7 godina od dana usvajanja akcijskog 
plana (u daljnjem tekstu 2030-2033).

Ovaj akcijski plan omogućava usmjeravanja cijelih ili djelomičnih aktivnosti na područja koja 
su izložena najvišim razinama buke, uz razmatranje raspoloživih financijskih i vremenskih 
okvira. Prije poduzimanja bilo koje aktivnosti iz ove akcijskog plana razmotrit će se 
pretpostavljeni troškovi i korist provedbe predložene aktivnosti te će se uvažavajući moguća 
tehnička rješenje predložiti poboljšanja scenarija upravljanja bukom .
Uvažavajući činjenicu da se strateške karte buke i akcijski planovi upravljanja bukom trajno 
usklađuju sa promjenama u prostoru (Čl. 7 Zakona), predložene rokove provedbe aktivnosti 
upravljanja bukom moguće je prilagoditi uvjetima provedbe sukladno ostalim planovima i 
programima (poglavito planom izgradnje i investicijskim održavanjem prometnica).

- organizacijske aktivnosti akcijskog plana upravljanja bukom

Sukladno navedenim postavkama akcijskog plana za 4.krug izvještavanja, u kratkoročnom 
razdoblju do kraja 2027.g. planirana je provedba slijedećih aktivnosti koju prikazuje Tablica 5 
.

Tablica 5. Rokovi provedbe mjera očuvanja „tihih“ područja, prostorno planskih i 
pripremnih aktivnosti

Opis aktivnosti 2026
2026-
2027

Mjere očuvanja tihih područja X

Usvajanje akcijskog plana za 4.krug izvještavanja u sve razine prostorno planske 
dokumentacije

X

Pripremne aktivnosti za poticanje izmjena zakonodavnog okvira X

Izrada projektantskih smjernica za sagledavanje problematike buke okoliša u 
razradi novih razvojnih projekta

X

Izrada tehničke specifikacije potrebnih ulaznih podataka za izradu strateške karte 
buke za 5.krug izvještavanja

X

Prikupljanje ulaznih podataka za izradu strateške karte buke za 5.krug 
izvještavanja

X



3.5. ROKOVI PROVEDBE AKTIVNOSTI U PODRUČJIMA UPRAVLJANJA BUKOM S KRATKIM OPISOM

Tablica 6 - Pregledna tablica područja upravljanja bukom, odabranih scenarija upravljanja bukom, rokovima i dionicima

PUB
Upravitelj izvora 

buke
Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trošak / EUR

PUB_CP_001 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

60.500,00 €

PUB_CP_002
Hrvatske ceste 

d.o.o., Grad 
Rijeka

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći

105.000,00 €

PUB_CP_003 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći

74.000,00 €

PUB_CP_004
Hrvatske 

autoceste d.o.o.

Hrvatske autoceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Snižavanje buke na putu širenja
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

745.000,00 €

PUB_CP_005 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći

67.250,00 €

PUB_CP_006 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći

53.750,00 €

PUB_CP_007 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

53.750,00 €

PUB_CP_008 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa

96.000,00 €



PUB
Upravitelj izvora 

buke
Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trošak / EUR

PUB_CP_009 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP
Mjere usporavanja prometa 
tijekom razdoblja noći

20.000,00 €

PUB_CP_010 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

100.500,00 €

PUB_CP_011 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Korištenje inteligentnih sustava 
upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa
Mjere usporavanja prometa 
tijekom razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s 
tihom kolničkom konstrukcijom

100.500,00 €

PUB_CP_012
Hrvatske ceste 

d.o.o.

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa 
tijekom razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s 
tihom kolničkom konstrukcijom

101.000,00 €

PUB_CP_013
Hrvatske ceste 

d.o.o.

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

209.000,00 €

PUB_CP_014
Hrvatske ceste 

d.o.o.

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

65.000,00 €

PUB_CP_015
Hrvatske ceste 

d.o.o., Grad 
Rijeka

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

600.000,00 €

PUB_CP_016
Hrvatske 

autoceste d.o.o.,
Grad Rijeka

Hrvatske autoceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Snižavanje buke na putu širenja
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

592.000,00 €

PUB_CP_017
Hrvatske ceste 

d.o.o.

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa 
tijekom razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s 
tihom kolničkom konstrukcijom

200.000,00 €



PUB
Upravitelj izvora 

buke
Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trošak / EUR

PUB_CP_018 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

56.000,00 €

PUB_CP_019
Hrvatske 

autoceste d.o.o., 
Grad Rijeka

Hrvatske autoceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Snižavanje buke na putu širenja
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

619.000,00 €

PUB_CP_020 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom
Snižavanje buke na putu širenja

690.000,00 €

PUB_CP_021
Hrvatske ceste 

d.o.o.

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa 
tijekom razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s 
tihom kolničkom konstrukcijom

65.000,00 €

PUB_CP_022 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći

60.500,00 €

PUB_CP_023
Hrvatske ceste 

d.o.o., Grad 
Rijeka

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

200.000,00 €

PUB_CP_024 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa 
tijekom razdoblja noći
Korištenje inteligentnih sustava 
upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolničke konstrukcije s 
tihom kolničkom konstrukcijom

150.000,00 €

PUB_CP_025 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Korištenje inteligentnih sustava 
upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa
Mjere usporavanja prometa 
tijekom razdoblja noći

60.000,00 €

PUB_CP_026 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Mjere usporavanja prometa tijekom 

132.000,00 €



PUB
Upravitelj izvora 

buke
Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trošak / EUR

razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

PUB_CP_027
Hrvatske 

autoceste d.o.o., 
Grad Rijeka

Hrvatske autoceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Snižavanje buke na putu širenja
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

605.500,00 €

PUB_CP_028 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

141.000,00 €

PUB_CP_029 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Korištenje inteligentnih sustava 
upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa
Mjere usporavanja prometa 
tijekom razdoblja noći

60.000,00 €

PUB_CP_030
Hrvatske ceste 

d.o.o., Grad 
Rijeka

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

385.000,00 €

PUB_CP_031
Hrvatske 

autoceste d.o.o., 
Grad Rijeka

Hrvatske autoceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Snižavanje buke na putu širenja
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

709.000,00 €

PUB_CP_032
Hrvatske ceste 

d.o.o., Grad 
Rijeka

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

385.000,00 €

PUB_CP_033 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 

168.000,00 €



PUB
Upravitelj izvora 

buke
Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trošak / EUR

kolničkom konstrukcijom

PUB_CP_034
Hrvatske ceste 

d.o.o., Grad 
Rijeka

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

385.000,00 €

PUB_CP_035
Hrvatske ceste 

d.o.o., Grad 
Rijeka

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

600.000,00 €

PUB_CP_036 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

222.000,00 €

PUB_CP_037 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

208.500,00 €

PUB_CP_038
Hrvatske 

autoceste d.o.o., 
Grad Rijeka

Hrvatske autoceste 
d.o.o., Grad 
Rijeka, MUP

Snižavanje buke na putu širenja
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja 
prometom za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom

1.023.000,00 €

PUB_IN_001
Brodogradilište 
Viktor Lenac

Brodogradilište 
Viktor Lenac, Grad 

Rijeka

Izrada detaljne 
karte buke za 
2026.g.
Uvođenje trajnog 
praćenja razina 
buke
Praksa najboljeg 
upravljanja -
izrada plana 
upravljanja 
bukom

Praksa 
najboljeg 
upravljanja -
provedba 
plana 
upravljanja 
bukom

31.500,00 €



PUB
Upravitelj izvora 

buke
Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trošak / EUR

PUB_IN_002
Brodogradilište 
Viktor Lenac

Brodogradilište 
Viktor Lenac, Grad 

Rijeka

Izrada detaljne 
karte buke za 
2026.g.
Uvođenje trajnog 
praćenja razina 
buke
Praksa najboljeg 
upravljanja -
izrada plana 
upravljanja 
bukom

Praksa 
najboljeg 
upravljanja -
provedba 
plana 
upravljanja 
bukom

31.500,00 €

PUB_IN_003
Brodogradilište 
Viktor Lenac

Brodogradilište 
Viktor Lenac, Grad 

Rijeka

Izrada detaljne 
karte buke za 
2026.g.
Uvođenje trajnog 
praćenja razina 
buke
Praksa najboljeg 
upravljanja -
izrada plana 
upravljanja 
bukom

Praksa 
najboljeg 
upravljanja -
provedba 
plana 
upravljanja 
bukom

31.500,00 €

PUB_IN_004

Lučka uprava 
Rijeka / 

Koncesionar 
kontejnerskog 

terminala

Lučka uprava 
Rijeka / 

Koncesionar 
kontejnerskog 

terminala, Grad 
Rijeka

Izrada detaljne 
karte buke za 
2026.g.
Uvođenje trajnog 
praćenja razina 
buke
Praksa najboljeg 
upravljanja -
izrada plana 
upravljanja 
bukom

Praksa 
najboljeg 
upravljanja -
provedba 
plana 
upravljanja 
bukom

95.000,00 €

PUB_IN_005

Lučka uprava 
Rijeka / 

Koncesionar 
kontejnerskog 

terminala

Lučka uprava 
Rijeka / 

Koncesionar 
kontejnerskog 

terminala, Grad 
Rijeka

Izrada detaljne 
karte buke za 
2026.g.
Uvođenje trajnog 
praćenja razina 
buke
Praksa najboljeg 
upravljanja -
izrada plana 

Praksa 
najboljeg 
upravljanja -
provedba 
plana 
upravljanja 
bukom

95.000,00 €



PUB
Upravitelj izvora 

buke
Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trošak / EUR

upravljanja 
bukom

PUB_ZP_001
HŽ infrastruktura 

d.o.o.
HŽ infrastruktura 

d.o.o., Grad Rijeka
Infrastrukturno održavanje pruge 
(hrapavost i valovitost)

Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj 
dokumentaciji

555.000,00 €

PUB_ZP_002
HŽ infrastruktura 

d.o.o.
HŽ infrastruktura 

d.o.o., Grad Rijeka
Infrastrukturno održavanje pruge 
(hrapavost i valovitost)

Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj 
dokumentaciji

555.000,00 €

PUB_ZP_003
HŽ infrastruktura 

d.o.o.
HŽ infrastruktura 

d.o.o., Grad Rijeka
Infrastrukturno održavanje pruge 
(hrapavost i valovitost)

Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj 
dokumentaciji

730.000,00 €

PUB_ZP_004
HŽ infrastruktura 

d.o.o.
HŽ infrastruktura 

d.o.o., Grad Rijeka
Infrastrukturno održavanje pruge 
(hrapavost i valovitost)

Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj 
dokumentaciji

730.000,00 €

PUB_ZP_005
HŽ infrastruktura 

d.o.o.
HŽ infrastruktura 

d.o.o., Grad Rijeka
Infrastrukturno održavanje pruge 
(hrapavost i valovitost)

Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj 
dokumentaciji

730.000,00 €

PUB_ZP_006
HŽ infrastruktura 

d.o.o.
HŽ infrastruktura 

d.o.o., Grad Rijeka
Infrastrukturno održavanje pruge 
(hrapavost i valovitost)

Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj 
dokumentaciji

730.000,00 €
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3.6. PROVEDBENE AKTIVNOSTI I MJERILA PROVEDBE SCENARIJA UPRAVLJANJA 
BUKOM

S ciljem omogućavanja praćenja provedbe akcijskog plana upravljanja bukom tijekom nadolazećeg 
razdoblja za svaku predloženu mjeru upravljanja bukom predložene su moguće provedbene 
aktivnosti potrebne za uspješnu provedbu mjere, kao i moguća mjerila provedenih aktivnosti.

Tablica 7. Provedbene aktivnosti i mjerila provedbe scenarija upravljanja bukom

Mjere upravljanja 
bukom

Provedbene 
aktivnosti

Mjerila provedbe

Zidovi za zaštitu od buke – razni materijali
Zidovi za zaštitu od buke – razni oblici

Izrada projektnog zadatka.
Izrada idejnog projekta zaštite od buke.
Pribavljanje posebnih uvjeta za projektiranje 
zida za zaštitu od buke.
Izrada projektne dokumentacije elaborata 
zaštite od buke i ishođenje potrebnih potvrda.
Ishođenje građevinske dozvole.
Postupak javne nabave.
Izgradnja zida za zaštitu od buke.
Ishođenje uporabne dozvole.

Izrađeni projektni zadatak.
Izrađen idejni projekt zaštite od buke.
Ishođeni posebni uvjeti za izgradnju zida za zaštitu 
od buke.
Izrađen elaborat zaštite od buke, glavni projekt, te 
ishođene potvrde na projektnu dokumentaciju.
Ishođena građevinska dozvola.
Provedba javnog nadmetanja i odabir izvođača.
Izvođenje radova.
Ishođena uporabna dozvola.

Zamjena postojeće kolničke konstrukcije s tihom kolničkom konstrukcijom

Izraditi tehnički zahtjev za "tihu" kolničku 
konstrukciju.
Uspostaviti elemente ocjene „tihe“ kolničke 
konstrukcije (prije / poslije).
Uspostaviti sustav prijema izgrađene „tihe“ 
kolničke konstrukcije.
Uspostaviti sustav održavanja "tihih" kolničkih 
konstrukcija.

Tehnički zahtjev za "tihe" kolničke konstrukcije.
Provedba mjerenja akustičkih karakteristika 
postojećeg stanja kolničke konstrukcije.
Zamjena postojeće kolničke konstrukcije.
Provedba mjerenja akustičkih karakteristika "tihe" 
kolničke konstrukcije.
Uspostavljen sustav održavanja "tihih" kolničkih 
konstrukcija.

Upravljanje prometom teških vozila kroz zabranu i ograničenja toka prometa teških vozila 
Mjere usporavanja prometa
Smanjenje gustoće prometa upravljanjem prometom
Ograničenje cestovnog prometa

Analiza postojećeg stanja imisije buke i 
prometnih veličina.
Izraditi prometni elaborat i projektnu 
dokumentaciju.
Ishođenje suglasnosti i implementacija 
prometnog rješenja.
Analiza stanja imisije buke i prometnih veličina 
nakon promjene u prometnoj mreži.
Izrada plana praćenja razina buke i prometnih 
veličina.

Mjerenje buke i analiza prometnih tokova prije 
promjene prometnih tokova.
Izrađen prometni elaborat / projektna 
dokumentacija.
Ishođene suglasnosti te implementacija prometnog 
rješenja do stanje potpune funkcionalnosti.
Mjerenje buke i analiza prometnih tokova nakon 
instalacije sustava.
Godišnje izvješće o uspješnosti mjere upravljanja 
bukom.

Izrada detaljne karte buke industrijskog područja

Izrada projektnog zadatka za postupak nabave 
detaljne karte buke industrijskog područja

Postupak nabave
Provedba akustičkih mjerenja tijekom ocjenske 

godine
Izrada detaljne karte buke industrijskog područja

Predstavljanje rezultata javnosti
Dostava rezultata Gradu Rijeci i nadležnom 

Ministarstvu

Izrađen projektni zadatak u skladu s odredbama 
Zakona o zaštiti od buke, podzakonskim aktima i 
akcijskim planom
Ugovoren izrađivač detaljne karte buke
Ispitni izvještaji o provedenim akustičkim mjerenjima
Izrađena detaljna karte industrijskog područja
Provedeno predstavljanje rezultata javnosti
Dostavljeni rezultati u skladu s odredbama Zakona o 
zaštiti od buke, podzakonskim aktima Gradu Rijeci i 
nadležnom Ministarstvu



Mjere upravljanja 
bukom

Provedbene 
aktivnosti

Mjerila provedbe

Izrada i provedba plana upravljanja bukom u petogodišnjem razdoblju

Izrada plana upravljanja bukom za petogodišnje 
razdoblje

Izrađen plana upravljanja bukom za petogodišnje 
razdoblje

Trajno praćenje razina buke

Izrada plana praćenja razina buke u okolini 
industrijskog područja

Izrađen plana praćenja razina buke u okolini 
industrijskog područja

Izrada tehničke specifikacije za cjelovit autonoman 
sustav praćenja buke uključujući svu dodatnu 
opremu potrebnu za pouzdan trajni rad (365/24/7) 
uključujući mrežni prikaz rezultata za javnost

Tehnička specifikacije za cjelovit autonoman sustav 
praćenja buke uključujući svu dodatnu opremu
potrebnu za pouzdan trajni rad (365/24/7) uključujući 
mrežni prikaz rezultata za javnost u skladu s 
odredbama Zakona o zaštiti od buke, podzakonskim 
aktima i akcijskim planom

Postupak (javne) nabave Proveden postupak (javne) nabave

Postavljanje trajnih mjernih postaja Postavljene trajne mjerne postaje

Uspostava centralne platforme za prikaz rezultata 
mjerenja građanima i nadležnim tijelima

Uspostavljena centralne platforme za prikaz 
rezultata mjerenja građanima i nadležnim tijelima

Definiranje pragova za alarmiranje i protokol 
postupanja kod prekoračenja razina buke

Postavljeni pragovi za alarmiranje i izrađen protokol 
postupanja kod prekoračenja razina buke

Puštanje u rad postaja za praćenje buke Postaje za praćenje buke puštene u rad

Redovito izvještavanje javnosti, najmanje 
kvartalno, uz godišnje izvješće o trendovima i 
poduzetim mjerama

Izrađeni kvartalni izvještaji i postavljeni na javno 
dostupnu mrežnu lokaciju
Izrađen godišnji izvještaj i postavljeni na javno 
dostupnu mrežnu lokaciju
Nakon 2.godine korištenja, izrađen godišnji izvještaj 
s usporedbom na protekle godine, prikaz trendova. 
Izvještaj postavljen na javno dostupnu mrežnu 
lokaciju

4. DUGOROČNA STRATEGIJA ZAŠTITE OD BUKE

Akcijski plan upravljanja bukom Grada Rijeke nastavak je strateškog promišljanja u pogledu 
upravljanja bukom glavnih izvora na području grada koji je započeo s izradom karte buke 2007.g.

Grad Rijeka spreman je aktivno sudjelovati s Ministarstvom zdravstva, Ministarstvom pomorstva, 
prometa i infrastrukture, Hrvatskim autocestama d.o.o., Hrvatskim cestama d.o.o., HŽ 
Infrastrukturom d.o.o., kao i jedinicama lokalne i regionalne samouprave radi utvrđivanja jasnog 
okvira odgovornosti u upravljanju bukom Grada Rijeke u kontekstu buduće Nacionalne strategije 
zaštite od buke koju treba donijeti u skladu s odredbama Zakona o zaštiti od buke.
Na temelju dosadašnjih iskustava u izradi strateških karata buke i akcijskih planova, Grad Rijeka je 
prepoznao potrebu za pouzdanim i cjelovitim sustavom prikupljanja podataka o cestovnom 
prometu, kako bi se osigurali nužni podaci za izradu strateške karte buke za 5.krug izvještavanja.

Grad Rijeka želi biti aktivno uključen u bilo koju vrstu postupka planiranja i upravljanja prostorom u 
područjima s razinama buke indikatora Lnight iznad 50 dB(A) koje potječu od autocesta odnosno 
državnih cesta Republike Hrvatske, te željezničkih pruga. Dosadašnja praksa ukazuje na krivo 
razmatranje utjecaja buke i nedostatak razrade stručnih podloga zaštite od buke prilikom izrade 
idejnih rješenja kao i kasnije projektne dokumentacije.
Također, Grad Rijeka želi aktivno sudjelovati u najavljenoj izmjeni Pravilnika o najvišim dopuštenim 
razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave ili odgovarajućeg zakonskog propisa s kojim će 
se definirati dopuštene razine buke svakog glavnog izvora buke.



Kroz suradnju s Ministarstvom zdravstva, Grad Rijeka prepoznaje buku kao značajni faktor u 
određivanju kvalitete života, te će kroz suradnju s nadležnim ustanovama koje obrađuju sustav 
javnog zdravstva nastaviti upotpunjavati informaciju o utjecaju buke od glavnih izvora.

Grad Rijeka će:
 u narednih pet godina postupno povećavati udio prometnica izvedenih s „tihim“ kolničkim 

konstrukcijama, prvenstveno unutar područja upravljanja bukom, uz sustavno planiranje, 
praćenje učinaka i financijski održivu provedbu. Dugoročni cilj je uspostaviti planski i 
financijski održiv pristup korištenja „tihih“ kolničkih konstrukcija pri kojem su one primarni 
odabir na prometnicama unutar zona boravišne i/ili mješovite namjene.

 uspostaviti sustav trajnog praćenja buke u lučkim područjima, s posebnim naglaskom na 
kontejnerske terminale i njihovo okruženje. Sustav će obuhvatiti kontinuirano mjerenje, 
javno objavljivanje rezultata, analizu trendova, identifikaciju izvora buke i provedbu 
korektivnih mjera u suradnji s nadležnim lučkim i državnim tijelima. Cilj je smanjiti utjecaj 
lučkih operacija na kvalitetu života stanovnika, osigurati transparentnost i stvoriti temelje za 
dugoročno smanjenje buke kroz tehnička i organizacijska poboljšanja.

 stalno razmatrati pitanja koja se nameću u okviru implementacije akcijskog plana, te će 
redovito obavještavati javnost o aktivnostima na provedbi akcijskog plana upravljanja 
bukom za 4. krug izvještavanja s naglaskom na lučka područja Grada Rijeke.

- Završne aktivnosti

    Akcijski plan dostavit će se Ministarstvu zdravstva koje će ga dalje proslijediti Europskoj komisiji.

Aktivnosti i predviđeni rokovi do završetka projekta:

1. Donošenje Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvještavanja.
2. Javna objava Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvještavanja na 
internetskim stranicama Grada Rijeke.
3. Dostava dokumentacije Ministarstvu zdravstva i Europskoj komisiji.

Cjeloviti elaborat „Prijedlog Akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug 
izvještavanja“ nalazi se u privitku ovog materijala.



5. INFORMACIJA O PROVEDENOJ JAVNOJ RASPRAVI (JAVNI UVID I JAVNA IZLAGANJA) 
I E-SAVJETOVANJU

        Gradonačelnica Grada Rijeke uputila je Nacrt prijedloga akcijskog plana upravljanja bukom 
grada Rijeke za 4. krug izvještavanja temeljem Zaključka (KLASA: 024-02/26-01/25-34, URBROJ: 
2170-1-02-00-26-15) od 24. veljače 2026. godine u objedinjeni postupak E- Savjetovanja i Javne 
rasprave (koja se sastoji od Javnog uvida i Javnog izlaganja) u trajanju od 11. ožujka do 9. travnja 
2026. godine.

     Temeljem odredbi Zakona o zaštiti okoliša („Narodne novine“ br. 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i 
118/18), Zakona o zaštiti od buke („Narodne novine“ broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18
i 14/21), Pravilnika o načinu izrade i sadržaju karata buke i akcijskih planova te o načinu izračuna 
dopuštenih indikatora buke („Narodne Novine“ broj 146/21), Pravilnika o najvišim dopuštenima 
razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka („Narodne novine“ broj 
143/21), Zakona o pravu na pristup informacijama („Narodne novine“ broj 25/13, 85/15 i 69/22) i 
Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zaštite okoliša 
(„Narodne novine“ broj   64/08 i 80/13), proveden je objedinjeni postupak Javne rasprave koji je 
uključivao Javni uvid u dokumentaciju (omogućen u prostorijama Grada Rijeke na adresi Trg Svete 
Barbare 2) i javno  izlaganje, te E-Savjetovanje putem web stranice Grada Rijeke.

Postupak Javnog uvida i savjetovanja s javnoscu trajao je 30 dana, a proveden je u razdoblju od 
11. ožujka do 9. travnja 2026. godine. 

Mišljenja, prijedlozi i primjedbe na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke 
za 4. krug izvještavanja mogli su se podnijeti na javnom izlaganju, putem pisarnice Grada Rijeke, 
poštanskom dostavom i/ili elektronskom poštom te putem obrasca za primjedbe koji je bio 
dostupan na stranici Savjetovanja/E-konzultacije.

   U postupku Javne rasprave zaprimljeno je 15 primjedbi građana ili grupa građana, dok su E-
Savjetovanjem zaprimljene 23 primjedbe građana ili grupa građana. 

   Nakon provedenog objedinjenog postupka savjetovanja s javnošću te odgovora 
izrađivača na pristigle primjedbe, prijedloge i mišljenja izrađen je Prijedlog Akcijskog plana 
upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvještavanja.

    Obzirom na rezultate objedinjenog postupka savjetovanja s javnošću, u Prijedlog 
Akcijskog plana unesene su dopune i izmjene kako slijedi:
- elaborat je dopunjen na način da je područje kontejnerskog terminala Zagrebačka obala  

utvrđeno kao područje za upravljanje bukom od industrijskih izvora (PUB?
- sistematizirani su prioriteti provedbe mjera na područjima upravljanja bukom od 

cestovnog prometa.





SAŽETAK REZULTATA E-SAVJETOVANJA I JAVNOG UVIDA



- Javno izlaganje za građanstvo

Javno izlaganje za građanstvo održano je 24. ožujka 2026. godine u 17,00 sati u prostoru Gradske 
vijećnice na adresi Korzo 16. Javnom izlaganju prisustvovalo je 10 građana.

U Prilogu 2 ovog materijala nalazi se Zapisnik s javnog izlaganja .

Mišljenja, primjedbe i komentari građana dostavljeni su:

1. U postupku e-savjetovana

U postupku e-savjetovanja sudjelovala su ukupno 23 sudionika koji su putem e-obrasca podnijeli 
23 primjedbe, prijedloga i mišljenja. Prijedlozi, primjedbe i mišljenja odnosili su se na odabir 
prioritetnih područja upravljanja bukom te mogućnosti korištenja različitih mjera upravljanja bukom. 

Tablica 8: Struktura odgovora na primjedbe,  prijedloge i mišljenja u postupku Savjetovanja 
s javnošću

STATUS PRIMJEDBE BROJ
PRIMJEDBI/ PRIJEDLOGA /MIŠLJENJA

prihvaća se 
 prihvaća se 1

 prihvaća se djelomično  15

nije predmet AP 1
 proslijedit će se nadležnom tijelu 1

ne prihvaća se 3

UKUPNO 23

U Prilogu 3 ovog materijala nalazi se lzvješće o provedenom savjetovanju s javnošću. Izvješće 
sadrži cjeloviti prikaz pristiglih primjedbi, prijedloga i mišljenja u postupku e-savjetovanja, zajedno s 
odgovorima stručnog izrađivača elaborata Akcijskog plana na pristigle primjedbe te statusom 
primjedbi.

2. U postupku Javnog uvida

U postupku Javnog uvida sudjelovalo je ukupno 15 sudionika koji su ukupno dali 15 primjedbi,
prijedloga i mišljenja. Prijedlozi, primjedbe i mišljenja odnosili su se na odabir prioritetnih područja 
upravljanja bukom te mogućnosti korištenja različitih mjera upravljanja bukom. Cjeloviti prikaz 
pristiglih prijedloga/primjedbi u postupku Javnog uvida zajedno sa statusom prijedloga ili mišljenja 
(prihvaćanje/neprihvaćanje s obrazloženjem), nalazi se u prilogu ovog materijala.

Tablica 9: Struktura odgovora na primjedbe, prijedloge i mišljenja u postupku Javnog uvida

STATUS PRIMJEDBE BROJ
PRIMJEDBI/ PRIJEDLOGA /MIŠLJENJA

prihvaća se 1+ 13 djelomicno



ne prihvaća se 1

UKUPNO 15

U Prilogu 4 ovog materijala nalazi se lzvješće o provedenom Javnom uvidu. lzvješće sadrži 
odgovore stručnog izrađivača elaborata Akcijskog plana na pristigle primjedbe sa statusom 
primjedbi.

Prilog 5 sadrži pristigle primjedbe građana/grupa građana u postupku Javnog uvida, zajedno sa 
svim dostavljenim prilozima.

POPIS PRILOGA

PRILOG 1 - Akcijski plan upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug izvještavanja
PRILOG 2 – Zapisnik s javnog izlaganja za građanstvo
PRILOG 3 - lzvješće o provedenom e-savjetovanju sa javnošću 
PRILOG 4 - lzvješće o provedenoj javnoj raspravi
PRILOG 5 – Primjedbe pristigle u postupku Javne rasprave



Slijedom navedenog predlaže se Gradonačelnici Grada Rijeke donošenje slijedećeg

ZAKLJUČKA

1. Prihvaca se lzvješće o provedenom savjetovanju sa zainteresiranom javnosti i 
lzvješće o provedenom javnom uvidu u postupku izrade Akcijskog plana upravljanja bukom 
Grada Rijeke za 4. krug izvještavanja.

2. Usvaja se Akcijski plan upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug izvještavanja (u 
daljnjem tekstu Akcijski plan). Obrasci sa mjerama i scenarijima upravljanja bukom čine 
sastavni dio elaborata.

3. Zadužuje se Upravni odjel za komunalni sustav, gradsko redarstvo, sigurnost,  
mobilnost i okoliš da sukladno odredbama članka 7. Zakona o zaštiti od buke Akcijski plan 
iz točke 2. ovog Zaključka s pripadajućim rezultatima i podacima potrebnim za izvještavanje 
Europske komisije dostavi Ministarstvu zdravstva Republike Hrvatske.

4. Zadužuje se Upravni odjel za komunalni sustav, gradsko redarstvo, sigurnost, 
mobilnost i okoliš da po usvajanju Akcijskog plana, elaborat Akcijskog plana dostavi svim 
dionicima koji su uz Grad Rijeku uključeni u scenarije i mjere upravljanja bukom po 
područjima upravljanja bukom definiranim elaboratom Akcijskog plana. 

5. Akcijski plan objavit će se na mrežnoj stranici Grada Rijeke i na portalu prostornih 
podataka Grada Rijeke.
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2. SAŽETAK AKCIJSKOG PLANA UPRAVLJANJA BUKOM 

Akcijski plan upravljanja bukom okoliša na naseljenom području Grada Rijeke sadrži sve propisane 
elemente propisane Zakonom o zaštiti od buke među kojima su opis naseljenoga područja, cesta, pruga, 
industrijskih izvora koji su uzeti u obzir prilikom razmatranja, važeće dopuštene razine buke, pregled 
rezultata izrađene strateške karte buke, ocjene stanja buke na temelju procijenjenoga broja ljudi izloženih 
određenim razinama buke, prepoznavanje problema i situacija koje treba poboljšati, prikaz proteklih 
mjera i programa zaštite od buke, prijedlog aktivnosti koje bi naručitelj izrade akcijskoga plana trebao 
poduzeti u sljedećih 5 godina, uključujući prijedlog područja kandidata za kvalificiranje kao „tiho 
područje“, prijedlog dugoročne strategije, elemente vrednovanja akcijskog. 

U okviru analize izloženosti stanovništva za područje grada Rijeke, provedena je analiza za sve zone 
namjene prostora iz prostorno planske dokumentacije. Prilikom razrade postupka za prepoznavanje 
kandidata područja za upravljanje bukom koristio se niz varijabli: ukupan broj stanovnika unutar objekta, 
maksimalna razina buke tijekom razdoblja dana, večeri, noći i cjelodnevno na fasadi objekta, iznos 
prekoračenja dopuštenih razina buke tijekom razdoblja dana, večeri, noći, korištenje i namjena prostora, 
gustoća objekata osjetljive namjene. Opisanom analizom na području Grada Rijeke predloženo je u odabir 
kandidata područja za upravljanje bukom uključenje promjenjivog postotka proračunskih točaka zavisno 
od izvora buke. Za cestovni promet korišteno je 3 % najizloženijih točaka po tzv. „prioritetnoj razini 
prekoračenja“ (PRP) , za pružni promet 4 % najizloženijih točaka, dok se za industrijske pogone i 
postrojenja uključujući lučko područje koristilo 15 % najizloženijih točaka po tzv. „prioritetnoj razini 
prekoračenja“ uz dodatna dva područja u okolini kontejnerskih terminala „Brajdica“ odnosno „Zagrebačka 
obala“. 

Po provedenom potvrđivanju područja upravljanja bukom, s ciljem što bolje definicije i određivanja 
provedivih scenarija upravljanja bukom, održani su sastanci projektnog tima te je za svako projektno 
područje pripremljen scenarij snižavanja i/ili upravljanja bukom. Od ukupnog broja područja upravljanja 
bukom cestovnog prometa, na cca 50 % područja pretpostavljena je primjena tri mjere upravljanja bukom, 
na cca 47 % područja pretpostavljena je primjena dvije mjere upravljanja bukom cestovnog prometa, dok 
je svega na jednom području pretpostavljena jedna mjera upravljanja bukom. 

U ukupnom broju predloženih mjera upravljanja bukom cestovnog prometa, najzastupljenija je mjera 
„zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom konstrukcijom„ te mjera „usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći“ koji prema stručnim preporukama osiguravaju najbolji omjer „uloženo/dobiveno“. S 
dodatnom mjerom korištenja inteligentnih sustava upravljanja prometom za upravljanje brzinom kretanja 
prometa pretpostavljeno je sniženje razina buke posebno tijekom razdoblja „noć“. 

Sastavni dio akcijskog plana su grafički prikazi izvora buke uključenih u ovaj akcijski plan, prikaz područja 
upravljanja bukom, prikaz kandidata za „tiha područja“ kao i obrasci koji opisuju prijedlog scenarija i mjera 
upravljanja bukom unutar područja upravljanja bukom. 
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3. O PROJEKTU AKCIJSKOG PLANA UPRAVLJANJA BUKOM 

Propisi iz područja buke okoliša Republike Hrvatske (u daljnjem tekstu propisi) postavljaju odgovornosti u 
području izrade strateških karata buke i akcijskih planova. Određene su pravne osobe odgovorne za izradu 
strateških karata buke i akcijskih planova (obveznici izrade), dok je Ministarstvo zdravstva (MiZ) zaduženo 
za nadgledanje provedbe zakonskih propisa te za prijavu podataka Europskoj agenciji za okoliš. 

Zakonski okvir za izradu akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke za 4.krug izvještavanja (u daljnjem 
tekstu akcijski plan) je članak 7.Zakona o zaštiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18, 14/21). 
Okvir izrade akcijskog plana definiran je odredbama Zakona, Pravilnika o izmjenama i dopunama Pravilnika 
o načinu izrade i sadržaju karata buke i akcijskih planova te o načinu izračuna dopuštenih indikatora buke 
(Narodne novine 146/21)1, Direktive 2002/49/EZ Europskoga parlamenta i Vijeća od 25. lipnja 2002. 
godine o procjeni i upravljanju bukom okoliša (u daljnjem tekstu END), kao i Preporukama Europske 
agencije za okoliš i Radne skupine Opće uprave za okoliš Europske komisije o ocjeni izloženosti buke 
„Predstavljanje informacija o kartama buke javnosti“, ožujak 2008. 

U skladu sa svojim glavnim ciljevima, END se odnosi na buku kojoj su izloženi ljudi, osobito u blizini glavnih 
prometnica ili glavnih pruga, u naseljenim područjima, u javnim parkovima ili drugim tihim područjima u 
naseljenim područjima, u tihim područjima u prirodi, u blizini škola, bolnice i ostalim na buku osjetljivim 
građevinama i javnim površinama. Temeljna načela END su slična onima koji podupiru druge okolišne 
politike (kao što su zrak ili otpad), osobito one koji slijede iz primjene dviju glavnih aktivnosti: 

- izrada „strateških karata buke" glavnih cesta, željezničkih pruga, zračnih luka i naseljenih područja, 

- prepoznavanje mogućih i ostvarivih akcijskih planova upravljanja bukom, koji će biti odabrani od 
strane nadležnog tijela. 

Polazeći od rezultata strateške karte buke, najvažnije faze akcijskog plana su: 

- rješavanje problema prekomjernih razina buke na lokalnoj/mikro razini, zahtijevajući od nadležnih 
tijela izradu akcijskih planova za snižavanje buke, gdje je to potrebno i s ciljem održanja postojeće 
kvalitete života na određenoj lokaciji,  

- razviti dugoročnu strategiju koja uključuje postavljanje određenih ciljeva za snižavanje broja 
stanovnika izloženih prekomjernim razinama buke. 

Potrebno je naglasiti da END ne postavlja obvezujuće granične vrijednosti imisije buke i ne propisuje 
mjere koje će se primjenjivati u akcijskim planovima, nego navedene činjenica prepušta u nadležnost 
zemlji članici EZ, kao i odlukama nadležnih tijela. 

Sukladno prije navedenim propisima, akcijski planovi se izrađuju na temelju rezultata strateških karata 
buke koje se izrađuju za točno određenu kalendarsku godinu u točno određenim vremenskim ciklusima 
od najviše 5 godina. 

  

                                                
 
 
1https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021_12_146_2532.html  

https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021_12_146_2532.html
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Počevši od drugog kruga izrade strateških karata buke i akcijskih planova, karte buke i akcijski planovi se 
izrađuju za naseljena područja s više od 100 000 stanovnika, za glavne ceste s preko 3 milijuna vozila 
godišnje, za glavne željezničke pruge s više od 30 000 prolazaka vlakova godišnje kao i za glavne zračne 
luke s više od 50 000 operacija na godinu. 

Akcijski planovi upravljanja bukom moraju biti razvijani u kontekstu postojećeg nacionalnog 
zakonodavnog okvira te u pravilu moraju sadržavati opis i procjenu postojećeg zakonskog okvira za 
upravljanje bukom uz nužno osiguranje da javnost bude na vrijeme upoznata s prijedlozima scenarija za 
akcijske planove kako bi se bilo kakve primjedbe, prijedlozi i sl. mogle uključiti u razradu akcijskog plana. 

U odnosu na protekli krug izrade akcijskih planova upravljanja bukom, u prosincu 2021.g. na snagu su 
stupili novi zakonski propisi kojima se određuju dopuštene razine buke, odnosno način izrade i sadržaj 
karata buke i akcijskih planova: 

- Pravilnik o najvišim dopuštenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto 
nastanka (Narodne novine 143/21)2 

- Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o načinu izrade i sadržaju karata buke i akcijskih planova 
te o načinu izračuna dopuštenih indikatora buke (Narodne novine 146/21)3, 

Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o načinu izrade i sadržaju karata buke i akcijskih planova te 
o načinu izračuna dopuštenih indikatora buke (NN 146/21) u potpunosti je promijenio metodologiju 
proračuna emisijskih razina buke glavnih izvora, matematički model širenja zvuka u atmosferi kao i način 
analize izloženosti stanovništva i/ili stambenih jedinica za stalno stanovanje odnosno analize izloženosti 
pokrivenosti površina određenim razinama buke. 

Normirana računalna metoda koja je obavezna za izradu strateške karte buke i akcijskog plana za 4.krug 
izvještavanja je tzv. „Zajednička metoda ocjene buke u EU-u”4 ( u daljnjem tekstu „CNOSSOS-EU”). 
Navedena metoda implementirana je kroz Direktivu Europske komisije (EU) 2015/996 оd 19.svibnja 2015. 
o uspostavi zajedničkih metoda ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EZ Europskog parlamenta i 
Vijeća uz Ispravak Direktive Europske Komisije (EU) 2015/996 od 19. svibnja 2015. o uspostavi zajedničkih 
metoda ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EU Europskog parlamenta i Vijeća, Službeni list 
Europske unije L5/35-46, 10. siječanj 2018.U konačnici opisana metoda je doživjela dodatne ispravke i 
nadopune kroz Delegiranu Direktivu Europske Komisije (EU) 2021/1226 оd 21. prosinca 2020. o izmjeni, u 
svrhu prilagodbe znanstvenom i tehničkom napretku, Priloga II. Direktive 2002/49/EZ Europskog 
parlamenta i Vijeća u pogledu zajedničkih metoda ocjene buke (SL L 269, 28. 7. 2021.). 

  

                                                
 
 
2 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021_12_143_2454.html  
3 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021_12_146_2532.html  
4 Common Noise Assessment Methods in Europe (CNOSSOS-EU) – JRC Reference Report, EUR 25379 EN. 
Luksemburg: Ured za publikacije Europske unije, 2012., ISBN 978-92-79-25281-5 

https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021_12_143_2454.html
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021_12_146_2532.html
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4. PREPORUKE AKCIJSKOG PLANA EUROPSKE UNIJE „PREMA 
NULTOM ZAGAĐENJU ZRAKA, VODE I TLA“ 

Tijekom svibnja 2021. Europska komisija usvojila je Akcijski plan EU-a: „Prema nultom zagađenju zraka, 
vode i tla” (uz priloge) kao ključni rezultat Europskog zelenog dogovora („European Green Deal“). Vizija 
nultog onečišćenja na području Europske unije za 2050. je da se onečišćenje zraka, vode i tla smanji na 
razine koje se više ne smatraju štetnima za zdravlje i prirodne ekosustave. Ova vizija pretočena u ključne 
ciljeve za 2030. uključuje: 

- poboljšanje kvalitete zraka kako bi se smanjio broj preuranjenih smrti uzrokovanih onečišćenjem 
zraka za 55%; 

- poboljšanje kvalitete vode smanjenjem otpada, plastičnog otpada u moru (za 50%) i mikroplastike 
ispuštene u okoliš (za 30%); 

- poboljšanje kvalitete tla smanjenjem gubitaka hranjivih tvari i upotrebe kemijskih pesticida za 50%; 

- smanjenje za 25 % ekosustava EU-a u kojima onečišćenje zraka prijeti bioraznolikosti; 

- smanjenje udjela ljudi koji su kronično pogođeni bukom prometa za 30%, te  

- značajno smanjenje proizvodnje otpada i za 50% preostalog komunalnog otpada. 

Cilj Europske Unije za smanjenje udjela ljudi koji su kronično pogođeni bukom prometa za 30% temelji se 
na studiji EK iz 2021. koja analizira službene podatke država članica o izloženosti buci, sve nacionalne 
akcijske planove za buku koji pokrivaju razdoblje 2018. – 2024. i EEA publikacije 2020 „Izgledi o buci okoliša 
u Europi5. Studija je kvantificirala smanjenje zdravstvenih problema povezanih s bukom koji mogu proizaći 
iz provedbe troškovno učinkovitih mjera, uključujući rješenja koja su već dostupna na tržištu. Neka od njih 
proizlaze iz posebnih ograničenja buke koja su obvezna prema zakonu EU (npr.: na gumama, na cestovnim 
vozilima, na „tihim“ vagonima), dok druga ograničenja (npr.: tihe kolničke konstrukcije, glatke i tiše 
tračnice, vremenski okviri, infrastrukturne mjere) zahtijevaju mjere koje treba poduzeti na 
nacionalnoj/lokalnoj razini. Sveukupno, procjena različitih scenarija koji integriraju mjere na 
prometnicama, željeznicama i zračnim lukama pokazala je da je, u usporedbi s 2017., očekivano smanjenje 
zdravstvenih problema povezanih s bukom do 2030. u rasponu od 15% do 45%, a najskromnije smanjenje 
proizlazi iz provedbe nekoliko mjera povezanih s posebnim ograničenjima buke koja su obvezna prema 
pravu EU-a i najveće smanjenje iz kombinacije prvog scenarija zajedno sa snažnijim mjerama na lokalnoj 
razini.  

Stoga se smanjenje od 30% do 2030. predložilo kao realistična ambicija, uglavnom ostvariva kroz bolju 
provedbu relevantnih zakona EU-a i čvrstu potporu urbanim i regionalnim aktivnostima nultog zagađenja 
bukom. 

                                                
 
 
5 https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe  

https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe
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5. POSTUPAK IZRADE AKCIJSKOG PLANA 

 Naručitelj i ovlaštenik izrade akcijskog plana upravljanja bukom 

Naručitelj izrade: Grad Rijeka, Korzo 16,Rijeka 

Ovlaštenik izrade: DARH 2 d.o.o. za arhitekturu i akustiku, Ljubičin prolaz 3, Samobor. 

 Primijenjeni zakonski propisi, Direktive i norme 

Prilikom izrade akcijskog plana korištene su odredbe niže navedenih zakona, pravilnika i direktiva, 
odnosno primjenjivati će se metodologija koje je propisana navedenim propisima (u daljnjem tekstu 
propisi): 

- Zakon o zaštiti od buke (Narodne novine 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18, 14/21), (u daljnjem 
tekstu: Zakon) 

- Pravilnik o načinu izrade i sadržaju karata buke i akcijskih planova te o načinu izračuna dopuštenih 
indikatora buke (Narodne novine 75/09, 60/19, 117/18 i 146/21), (u daljnjem tekstu: Pravilnik 1) 

- Pravilnik o najvišim dopuštenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto 
nastanka (Narodne novine 143/21), (u daljnjem tekstu: Pravilnik 2) 

- Direktiva 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeća od 25. lipnja 2002. koje se odnose na 
utvrđivanje i upravljanje bukom okoliša - izjava Komisije u Odboru za mirenje o Smjernici o procjeni i 
upravljanju bukom okoliša (SL 189, 18.07.2002.) 

- Direktiva Europske komisije (EU) 2015/996 od 19.svibnja 2015. o uspostavi zajedničkih metoda 
ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeća; 

- Ispravak Direktive Europske Komisije (EU) 2015/996 od 19. svibnja 2015. o uspostavi zajedničkih 
metoda ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EU Europskog parlamenta i Vijeća, Službeni list 
Europske unije L5/35-46, 10. siječanj 2018.; 

- Direktiva Europske Komisije (EU) 2020/367 od 4. ožujka 2020. o izmjeni Priloga III. Direktive 
2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeća u pogledu utvrđivanja metoda procjene štetnih učinaka 
buke iz okoliša, Službeni list Europske unije L 67, 5. ožujak 2020.; 

- Delegirana Direktiva Europske Komisije (EU) 2021/1226 od 21. prosinca 2020. o izmjeni, u svrhu 
prilagodbe znanstvenom i tehničkom napretku, Priloga II. Direktive 2002/49/EZ Europskog 
parlamenta i Vijeća u pogledu zajedničkih metoda ocjene buke (SL L 269, 28. 7. 2021.); 

- Provedbena odluka Europske Komisije (EU) 2021/1967 od 11. studenoga 2021. o uspostavi obveznog 
repozitorija podataka i obveznog mehanizma za digitalnu razmjenu informacija u skladu sa 
Direktivom 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeća, Službeni list Europske unije L 400/160 od 12. 
studenog 2021.; 

- HRN ISO 1996-1:2016 – Akustika – Opis, mjerenje i utvrđivanje buke okoliša – 1. dio: Osnovne 
veličine i postupci utvrđivanja (ISO 1996-1:2016), 

- HRN ISO 1996-2:2017 – Akustika – Opis, mjerenje i utvrđivanje buke okoliša – 2. dio: Određivanje 
razina buke okoliša (ISO 1996-2:2017), 
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- ISO/TR 17534-4:2020 - Acoustics – Software for the calculation of sound outdoors – Part 4: 
Recommendations for quality assured implementation of CNOSSOS EU calculation methods in 
software according to ISO 17534-1. 

 Relevantna godina 

Terminološki, „godina“ označava relevantnu godinu u pogledu emisije buke i prosječnu godinu u pogledu 
meteoroloških prilika. Sukladno odredbama Zakona, strateška karta buke izrađena je za kalendarsku 
godinu 2021, te se akcijski plan upravljanja bukom temelji na rezultatima strateške karte buke za 
navedenu ocjensku godinu. 

 Računalna metoda 

Pravilnik 1 definira obaveznu računalnu metodu proračuna i ocjene buke okoliša koje je potrebno koristiti 
kod izrade strateških karata buke i akcijskih planova. Normirana računalna metoda koja će se koristiti za 
izradu ovog akcijskog plana je „Zajednička metoda ocjene buke u EU-u”6 ( u daljnjem tekstu „CNOSSOS-
EU”). Navedena metoda implementirana je kroz Direktivu Europske komisije (EU) 2015/996 оd 19.svibnja 
2015. o uspostavi zajedničkih metoda ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EZ Europskog 
parlamenta i Vijeća uz Ispravak Direktive Europske Komisije (EU) 2015/996 od 19. svibnja 2015. o 
uspostavi zajedničkih metoda ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EU Europskog parlamenta i 
Vijeća, Službeni list Europske unije L5/35-46, 10. siječanj 2018. 

U konačnici opisana metoda je doživjela dodatne ispravke i nadopune kroz Delegiranu Direktivu Europske 
Komisije (EU) 2021/1226 оd 21. prosinca 2020. o izmjeni, u svrhu prilagodbe znanstvenom i tehničkom 
napretku, Priloga II. Direktive 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeća u pogledu zajedničkih metoda 
ocjene buke (SL L 269, 28. 7. 2021.). 

Za primjenu propisane računske metode potrebno je koristiti programski paket koji zadovoljava zahtjeve 
standarda ISO/TR 17534-4 “Acoustics – Software for the calculation of sound outdoors – Part 4: 
Recommendations for quality assured implementation of CNOSSOS EU calculation methods in software 
according to ISO 17534-1”. 

 Programski paket 

Ovaj akcijski plan izrađen je u skladu s zahtjevima struke i prije navedenom zakonskom regulativom 
koristeći tehnike računalnog modeliranja i validirani programski paket namijenjen za izradu strateških 
karata buke, LimA 7, koji je sukladan zahtjevima Pravilnika 1 te pravilnoj primjeni CNOSSOS-EU. 

Verzija programskog paketa sa kojim je izrađen ovaj akcijski plan posjeduje izjavu o sukladnosti 
proizvođača kojim se dokazuje da su rezultati proračuna referentnih slučajeva u skladu s rezultatima 
referentnih slučajeva navedenih u ISO/TR 17534-4. 

                                                
 
 
6 Common Noise Assessment Methods in Europe (CNOSSOS-EU) – JRC Reference Report, EUR 25379 EN. 
Luksemburg: Ured za publikacije Europske unije, 2012., ISBN 978-92-79-25281-5 
7 https://softnoise.com/products/predictor-lima/  

https://softnoise.com/products/predictor-lima/
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6. OBUHVAT IZRADE AKCIJSKOG PLANA 

Obuhvat izrade akcijskog plana je cjelokupno područje Grada Rijeke približne površine ≈ 43,4 km2, s 
ukupnim opsegom ≈ 65 km (Slika 1).  

 

Slika 1. Područje izrade akcijskog plana 

Područje izrade akustičkih modela se razlikuje od obuhvata izrade akcijskog plana upravljanja bukom jer 
postoje izvori buke smješteni van područja izrade akcijskog plana, ali koji imaju utjecaj na razine buke 
unutar područja Grada Rijeke (npr. dionice autoceste A6, A7, državne ceste, željezničke pruge, industrijski 
pogon Brodogradilišta Viktor Lenac itd.). Iz navedenog razloga, tijekom izrade akustičkog modela 
uključena su i proširena područja u širini 2 km od administrativne granice Grada Rijeke. 

Tablica 1. Prostorna analiza područja izrade akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke 

RB Opis Opseg / km Površina / km2 

1 Područje proračuna 64,934 43,39 

2 Pojas širine 2 km oko područja proračuna 116,33 95,80 
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7. OPIS PROTEKLIH MJERA I PROGRAMA ZAŠTITE OD BUKE 

Od mjera zaštite od buke na području obuhvata ovog projekta, do trenutka početka izrade strateške karte 
buke i akcijskog plana Grada Rijeke za 4.krug izvještavanja na snazi su bili akcijski planovi upravljanja 
bukom: 

- Elaborat akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke za 3.krug izvještavanja; oznaka elaborata 
2019-AP-069/06, 

- Elaborat akcijskog plana upravljanja bukom za 3.krug izvještavanja; oznaka elaborata: 2016-SKB-
050/09 za autoceste pod nadležnošću Hrvatskih autocesta d.o.o., Širolina 4, 10 000 Zagreb, 

- Elaborat akcijskog plana za 3.krug izvještavanja, oznaka elaborata, 2019-AP-053/06 za autoceste pod 
nadležnošću Autocesta Rijeka – Zagreb d.d., Širolina 4, 10000 Zagreb,  

- Elaborat akcijskog plana upravljanja bukom za državne ceste u nadležnosti Hrvatskih cesta d.o.o. za 
3.krug izvještavanja; oznaka elaborata: 2019-AP-038/09 

 

Aktivnosti predviđene akcijskim planovima za 3.krug izvještavanja u kratkoročnom razdoblju nisu 
provedene. 
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8. PREGLED REZULTATA STRATEŠKE KARTE BUKE 

Za cijelo područje izrade strateške karte buke provedena je zasebna analiza razina buke svakog 
promatranog izvora buke sukladno zahtjevima Pravilnika 1. 

 Cestovni promet 

 Sve prometnice 

Tablica 2. Tablični rezultati izloženosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno stanovanje na 
području Grada Rijeke tijekom razdoblja „noć“ (indikator Lnight) – sve prometnice 

Analizirana veličina 
Razred indikatora Lnight / dB(A) 

50-54 55-59 60-64 65-69 > 70 

Procijenjeni broj stanovnika 12900 10000 7600 1300 0 

Procijenjeni broj stambenih 
jedinica za stalno stanovanje 7200 5500 4200 800 0 

Tablica 3. Tablični rezultati cjelodnevne izloženosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno 
stanovanje na području Grada Rijeke – sve prometnice 

Analizirana veličina 
Razred indikatora Lden / dB(A) 

55-59 60-64 65-69 70-74  > 75 

Procijenjeni broj stanovnika 14700 11600 9200 6900 300 

Procijenjeni broj stambenih 
jedinica za stalno stanovanje 8200 6400 5100 3900 200 

Tablica 4. Sažeti tablični rezultati cjelodnevne izloženosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno 
stanovanje na području Grada Rijeke (indikator Lden) – sve prometnice 

Analizirana veličina 
Razred indikatora Lden / dB(A) 

> 55 > 65 > 75 

Procijenjeni broj stanovnika 42700 16400 300 

Procijenjeni broj stambenih 
jedinica za stalno stanovanje 23700 9100 200 
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 Glavne prometnice 

Tablica 5. Tablični rezultati izloženosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno stanovanje tijekom 
razdoblja „noć“ (indikator Lnigh t) – glavne prometnice 

Analizirana veličina 
Razred indikatora Lnight / dB(A) 

50-54 55-59 60-64 65-69 > 70 

Procijenjeni broj stanovnika 11900 9200 7600 1300 0 

Procijenjeni broj stambenih 
jedinica za stalno stanovanje 6600 5100 4200 800 0 

Tablica 6. Tablični rezultati cjelodnevne izloženosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno 
stanovanje (indikator Lden) – glavne prometnice 

Analizirana veličina 
Razred indikatora Lden / dB(A) 

55-59 60-64 65-69 70-74 > 75 

Procijenjeni broj stanovnika 13900 10600 8400 6900 300 

Procijenjeni broj stambenih 
jedinica za stalno stanovanje 7700 5900 4700 3800 200 

 Željeznički promet 

Tablica 7. Tablični rezultati izloženosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno stanovanje na 
području Grada Rijeke tijekom razdoblja „noć“ (indikator Lnigh t) – sve željezničke pruge 

Analizirana veličina 
Razred indikatora Lnight / dB(A) 

50-54 55-59 60-64 65-69 > 70 

Procijenjeni broj stanovnika 1300 100 0 0 0 

Procijenjeni broj stambenih 
jedinica za stalno stanovanje 700 0 0 0 0 

Tablica 8. Tablični rezultati cjelodnevne izloženosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno 
stanovanje na području Grada Rijeke – sve željezničke pruge 

Analizirana veličina 
Razred indikatora Lden / dB(A) 

55-59 60-64 65-69 70-74  > 75 

Procijenjeni broj stanovnika 1500 200 0 0 0 

Procijenjeni broj stambenih 
jedinica za stalno stanovanje 900 100 0 0 0 
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Tablica 9. Sažeti tablični rezultati cjelodnevne izloženosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno 
stanovanje na području Grada Rijeke (indikator Lden) – sve željezničke pruge 

Analizirana veličina 
Razred indikatora Lden / dB(A) 

> 55 > 65 > 75 

Procijenjeni broj stanovnika 1700 0 0 

Procijenjeni broj stambenih 
jedinica za stalno stanovanje 900 0 0 

 Industrijski pogoni i postrojenja 

Tablica 10. Tablični rezultati izloženosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno stanovanje na 
području Grada Rijeke tijekom razdoblja „noć“ (indikator Lnigh t) - industrijski pogoni i 
postrojenja 

Analizirana veličina 
Razred indikatora Lnight / dB(A) 

50-54 55-59 60-64 65-69 > 70 

Procijenjeni broj stanovnika 0 0 0 0 0 

Procijenjeni broj stambenih 
jedinica za stalno stanovanje 0 0 0 0 0 

Tablica 11.  Tablični rezultati cjelodnevne izloženosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno 
stanovanje na području Grada Rijeke – industrijski pogoni i postrojenja 

Analizirana veličina 
Razred indikatora Lden / dB(A) 

55-59 60-64 65-69 70-74  > 75 

Procijenjeni broj stanovnika 0 0 0 0 0 

Procijenjeni broj stambenih 
jedinica za stalno stanovanje 0 0 0 0 0 

 Analiza izloženosti objekata osjetljive namjene 

Tablica 12. Prikaz izloženosti objekata osjetljive namjene na području Grada Rijeke (indikator Lden) 

Izvor buke 

Škole Bolnice 

Razred indikatora Lden / dB(A) Razred indikatora Lden / dB(A) 

> 55 > 65 > 75 > 55 > 65 > 75 

Cestovni promet 24 27 0 23 14 0 

Željeznički promet 0 0 0 0 0 0 

Industrijski pogoni i 
postrojenja 0 0 0 0 0 0 
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 Procjena štetnih utjecaja na zdravlje 

Sukladno odredbama Direktive 2020/367 o izmjeni Priloga III. END8, na temelju rezultata izloženosti 
stanovništva od promatranog izvora buke provedena je procjena štetnih učinaka na zdravlje kroz sljedeće 
učinke: 

- procijenjeni broj stanovnika sa ishemijskim bolestima srca (IHD) koja odgovara šiframa od BA40 do 
BA6Z prema međunarodnoj klasifikaciji ICD-11 koju je utvrdila Svjetska zdravstvena organizacija,  

- procijenjeni broj stanovnika sa visokom razinom smetanja (HA),  

- procijenjeni broj stanovnika sa ozbiljnim poremećajem sna (HSD). 

Radi provedbe procjene štetnog utjecaja promatranog izvora buke korišteni su posljednji raspoloživi 
podaci za prevalenciju različitih ishemijskih bolesti srca sa mrežne stranice HZJZ9 . Temeljem prevalencije 
ishemijske bolesti srca u Republici Hrvatskoj koja iznosi 5.815,8/100.000 stanovnika proračunata je 
procjena štetnih učinaka na zdravlje (Tablica 13). Ova tablica prikazuje izračunate štetne učinke od visoke 
razine smetanja (HA), visokih poremećaja sna (HSD) i ishemijske bolesti srca (IHD) povezane se bukom 
cestovnog odnosno željezničkog prometa. 

Važno je napomenuti da prikazane vrijednosti ne predstavljaju stvarni broj ljudi koji pate od štetnih 
učinaka, već procijenjene brojeve temeljene na jednadžbama navedenim u END. 

Tablica 13. Procjena štetnih učinaka buke na zdravlje 

Opis izvora  
Broj stanovnika 

izloženih razinama buke 
Lden > 53 dB  

Broj slučajeva 
IHD  

Broj stanovnika sa 
visokom 

smetnjom (HA) 

Broj stanovnika sa 
visokim poremećajem 

sna (HSD) 

Cestovni promet 44879 179 8321 2301 

Željeznički promet 0 0 0 0 

Tijekom javne rasprave o nacrtu ovog akcijskog plana često su postavljana pitanja zašto nije provedena 
procjena štetnih učinaka buke industrijskih pogona i postrojenja (uključujući lučka područja) na zdravlje. 

U preambuli Direktive 2020/367 o izmjeni Priloga III., točka 4. jasno je navedeno (neslužbeni prijevod 
izrađivača akcijskog plana ) kako slijedi: 

Spoznaje o štetnim učincima buke industrijskih pogona i postrojenja koje su trenutačno dostupne 
ograničene su pa nije moguće predložiti zajedničku metodu njihove procjene. Nadalje, u studijama 
nisu procijenjene okolnosti specifične za pojedine zemlje pa one stoga nisu mogle biti uključene u 
Prilog ovoj Direktivi. Isto tako, premda su utvrđene poveznice između buke iz okoliša i sljedećih 
štetnih učinaka, trenutačno nema dovoljno dokaza za utvrđivanje zajedničke metode procjene tih 
štetnih učinaka: moždanog udara, povišenoga krvnog tlaka, dijabetesa i drugih zdravstvenih 
posljedica za metabolizam, kognitivnih poteškoća kod djece, mentalnog zdravlja i dobrobiti, 

                                                
 
 
8 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32020L0367&qid=1627479757047  
9 https://www.hzjz.hr/sluzba-epidemiologija-prevencija-nezaraznih-bolesti/rezultati-projekta-eurostat-morbidity-
statistics-podaci-za-hrvatsku  

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32020L0367&qid=1627479757047
https://www.hzjz.hr/sluzba-epidemiologija-prevencija-nezaraznih-bolesti/rezultati-projekta-eurostat-morbidity-statistics-podaci-za-hrvatsku
https://www.hzjz.hr/sluzba-epidemiologija-prevencija-nezaraznih-bolesti/rezultati-projekta-eurostat-morbidity-statistics-podaci-za-hrvatsku
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oštećenja sluha, tinitusa, negativnih posljedica za nerođenu djecu. Najzad, premda je utvrđena 
poveznica između buke od željezničkog i zrakoplovnog prometa i ishemijske bolesti srca (IHD), 
prerano je govoriti o kvantifikaciji povećanog rizika od IHD-a za ta dva izvora. 

Sukladno odredbama END, štetni utjecaji buke na zdravlje za npr. cestovni promet kvantificiraju se iz 
razloga što su za taj izvor buke dostupni standardizirani i znanstveno utemeljeni odnosi između izloženosti 
stanovništva određenim razinama buke i zdravstvenih učinaka, dok se za industrijske pogone pogona i 
postrojenja (uključujući lučka područja) takva kvantifikacija ne provodi zbog: 

a) značajno šire heterogenosti izvora buke unutar industrijskih pogona i postrojenja (uključujući 
lučka područja),  

b) značajne promjenjivosti u emisiji buke, te  
c) lokalnih uvjeta širenja zvuka. 

Zbog toga za industrijske pogone pogona i postrojenja (uključujući lučka područja) procjena se najčešće 
ograničava na određivanje razine buke, usporedbu s propisanim graničnim vrijednostima i ocjenu potrebe 
za mjerama zaštite, dok se zdravstveni učinci ne iskazuju u istom standardiziranom obliku kao npr. za 
cestovni promet. 
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9. KONFLIKTNA KARTA BUKE 

 Dopuštene razine buke 

Odredbama Pravilnika o najvišim dopuštenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i 
mjesto nastanka (NN 143/21), Čl. 3 određena su vremenska razdoblja ‘dan’, ‘večer’, ‘noć’ kao i 
cjelodnevno razdoblje ‘dan-večer-noć’. Dopuštene razine buke na vanjskom prostoru određene su 
odredbama Čl.4 Pravilnika, Tablica 1. 

Zona 
buke 

Namjena prostora 

Najviše dopuštene ocjenske razine 
buke LR,Aeq / dB(A) 

Lday Levening Lnight Lden 

1. 

Zona zaštićenih tihih područja namijenjena odmoru i oporavku uključujući 
nacionalni park, posebni rezervat, park prirode, regionalni park, spomenik 
prirode, značajni krajobraz, park-šuma, spomenik parkovne arhitekture, tiha 
područja izvan naseljenog područja 

50 45 40 50 

2. Zona namijenjena stalnom stanovanju i/ili boravku, tiha područja unutar 
naseljenog područja 55 55 40 56 

3. 
Zona mješovite, pretežito stambene namjene, javna i društvena namjena – 
zdravstvena namjena, predškolska, osnovno školska, srednje školska, visoka 
učilišta, kultura, vjerska 

55 55 45 57 

4. 
Zona mješovite, pretežito poslovne namjene sa stanovanjem, sa povremenim 
stanovanjem, pretežito poljoprivredna gospodarstva, javna i društvena 
namjena – upravna, socijalna 

65 65 50 66 

5. 

Zona gospodarske namjene pretežito zanatske. 
Zona poslovne pretežito uslužne, trgovačke te trgovačke ili komunalno 
servisne namjene. 
Zona ugostiteljsko turističke namjene uključujući hotele, turističko naselje, 
kamp, ugostiteljski pojedinačni objekti sa pratećim sadržajima. 
Zone sportsko rekreacijske namjene na kopnu uključujući golf igralište, 
jahački centar, hipodrom, centar za zimske športove, teniski centar, sportski 
centar – kupališta. 
Zone sportsko rekreacijske namjene na moru i rijekama uključujući uređena 
kupalište, centre za vodene sportove. 
Zone luka nautičkog turizma uključujući sidrište, odlagalište plovnih objekata, 
suha marina, marina. 

65 65 55 67 

6. 

Zona gospodarske namjene pretežito proizvodne industrijske djelatnosti. 
Zone morskih luka državnog značaja na bitne djelatnosti, zone morskih luka 
osobitog međunarodnog gospodarskog značaja, zone morskih luka 
županijskog značaja. 
Zone riječnih luka od državnog i županijskog značaja. 

Razina buke koja potječe od izvora 
buka unutar ove zone na granici sa 
najbližom zonom 1 odnosno 2, 3 ili 4 
kojoj se očekuju najviše imisijske 
razine buke ne smije prekoračiti 
dopuštene razine buke navedene 
zone na granici zone 1 odnosno 2, 3 
ili 4. 

Vrijednosti navedene u ovoj tablici odnose se na ukupnu razinu buke imisije od svih postojećih i planiranih 
izvora buke zajedno, dok se zone iz Tablice 1. navedenog članka određuju na temelju dokumenata 
prostornog uređenja. 
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Odredbama Pravilnika o najvišim dopuštenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i 
mjesto nastanka (NN 143/21), Čl. 6, dodatno je određeno da razina buke na novoizgrađenim 
infrastrukturnim građevinama uzrokovana cestovnim prometom, željezničkim prometom, žičarama i 
njihovim pratećim podsustavima u naseljima, a koje dodiruju, odnosno presijecaju zone 1 – 5 iz Tablice 1. 
iz članka 4. Pravilnika, potrebno je projektirati i graditi na način da razina buke na granici planiranog 
koridora infrastrukturne građevine: 

- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja ‘dan’, 

- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja ‘večer’, 

- ne prelazi ocjensku razinu buke od 50 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja ‘noć’, 

- ne prelazi cjelodnevnu razinu buke Lden od 66 dB(A). 

Na opisani način, kroz (ne)izravnu primjenu Pravilnika o najvišim dopuštenim razinama buke s obzirom na 
vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (NN 143/21) postoji 7 (sedam) različitih zona od kojih se zone 
buke 1-6 određuju na temelju dokumenata prostornog uređenja, dok je način određivanje 7. zone 
neodređen.  

 Konfliktna karta buke 

Po svojoj definicija konfliktna karta buke je razlikovna karta buke između imisijske karte buke (u ovom 
slučaju strateška karta buke) i zona (područja) koje određuju dopuštene razine buke na određenom 
prostoru. Zavisno od metodologije, dopuštene razine mogu biti određene na prostornoj razini (na razini 
zone), ili točkasto na razini svakog pojedinačnog receptora (prijemnika) buke u području interesa. U ovom 
projektu za izradu konfliktne karte buke korištena je metodologija proračuna konfliktnih razina buke gdje 
se od proračunatih razina indikatora buke Lday, Levening, Lnight odnosno Lden na fasadi objekta stambene i/ili 
mješovite namjene oduzela vrijednost dopuštenih razina buke. 

Navedeni postupak proveden je za sve glavne izvore buke (cestovni promet, željeznički promet odnosno 
industrijske pogone i postrojenja). Karakterističan prikaz proračuna konfliktne razine prikazuje Slika 2 gdje 
su prikazane zone namjene prostora (simbolične oznake D1, S, M1, M2 itd.) zajedno sa oznakama zone 
buke (oznake tipa ZB 2, ZB 3, ZB 4..) te sa njima povezane dopuštene razine buke tijekom ocjenskih 
razdoblja dana/večeri/noći/cjelodnevno razdoblje. 
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Slika 2. Prikaz zone namjene prostora sa dopuštenim razinama buke 

Temeljem rezultata fasadnog proračuna za svaki promatrani izvor proračunata je maksimalna imisijska 
razina buke na najizloženijem pročelju objekta, te je od maksimalne razine buke promatranog izvora 
oduzeta dopuštena razina buke zavisno od zone buke u kojoj se nalazi razmatrani objekt. Karakterističan 
primjer za objekt sa ID=18207 prikazuje Slika 3 . 
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Slika 3. Prikaz cjelovitih rezultata konfliktne karte buke za objekt (jedinstveni identifikator ID=18027) 

Sukladno odredbama Opće odredbe o zaštiti podataka kao i Uredbe (EZ) br.223/2009, te Zakona o 
službenoj statistici, otkrivanje podatka o broju stanovnika i/ili broju stambenih jedinica povezanih sa 
pojedinim kućnim brojem znači povredu navedenih propisa i načela statističke povjerljivosti, te su iz 
navedenog razloga u ovom elaboratu obrisani, ali su korišteni u izradi elaborata.10 

Postupak proračuna konfliktne karte buke proveden je za sve izvore koji su obuhvaćeni strateškom kartom 
buke, te je za svaki promatrani izvor proračunato maksimalno prekoračenje dopuštene razine buke 
tijekom nekog ocjenskog razdoblja. U konačnici je provedena usporedba maksimalnih prekoračenja 
dopuštene razine buke svakog izvora tijekom nekog ocjenskog razdoblja te je za promatrani objekt 
određen dominantni izvor buke sa pripadajućim prekoračenjem. Cjeloviti opis podataka koji su 
proračunati za svaki objekt tijekom izrade konfliktne karte buke prikazuje  Tablica 14. 

  

                                                
 
 
10 
https://gov.hr/UserDocsImages/Moja%20uprava/Op%C4%87a%20uredba%20o%20za%C5%A1titi%20podataka.pdf  

https://gov.hr/UserDocsImages/Moja%20uprava/Op%C4%87a%20uredba%20o%20za%C5%A1titi%20podataka.pdf
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Tablica 14. Opis rezultata konfliktne karte buke za pojedini objekt 

OZNAKA OPIS PODATAKA 

ID Jedinstveni identifikator 

BROJ STANOVNIKA Broj stanovnika na kućnom broju 

BROJ ST.JEDINICA Broj stambenih jedinica po kućnom broju 

CP_LDAY Cestovni promet - razine buke tijekom razdoblja "dan" 

CP_LEVENING Cestovni promet - razine buke tijekom razdoblja "večer" 

CP_LNIGHT Cestovni promet - razine buke tijekom razdoblja "noć" 

CP_LDEN Cestovni promet - razine buke tijekom 24-satnog razdoblja 

CP BROJ PRORACUNSKIH TOCAKA Cestovni promet - ukupan broj proračunskih točaka povezanih sa objektom 

ZP_LDAY Željeznički promet - razine buke tijekom razdoblja "dan" 

ZP_LEVENING Željeznički promet - razine buke tijekom razdoblja "večer" 

ZP_LNIGHT Željeznički promet - razine buke tijekom razdoblja "noć" 

ZP_LDEN Željeznički promet - razine buke tijekom 24-satnog razdoblja 

ZP BROJ PRORACUNSKIH TOCAKA Željeznički promet - ukupan broj proračunskih točaka povezanih sa 
objektom 

IN_LDAY Ind. pogoni i postrojenja - razine buke tijekom razdoblja "dan" 

IN_LEVENING Ind. pogoni i postrojenja - razine buke tijekom razdoblja "večer" 

IN_LNIGHT Ind. pogoni i postrojenja - razine buke tijekom razdoblja "noć" 

IN_LDEN Ind. pogoni i postrojenja - razine buke tijekom 24-satnog razdoblja 

IN BROJ PRORACUNSKIH TOCAKA Ind. pogoni i postrojenja - ukupan broj proračunskih točaka povezanih sa 
objektom 

CP_EX_LDAY Cestovni promet - prekoračenje dopuštene razine buke tijekom razdoblja 
"dan" 

CP_EX_LEVENING Cestovni promet - prekoračenje dopuštene razine buke tijekom razdoblja 
"večer" 

CP_EX_LNIGHT Cestovni promet - prekoračenje dopuštene razine buke tijekom razdoblja 
"noć" 

CP_EX_LDEN Cestovni promet - prekoračenje dopuštene razine buke tijekom 24-satnog 
razdoblja 

CP_MAX_EX Cestovni promet - maksimalno prekoračenje dopuštene razine buke tijekom 
nekog ocjenskog razdoblja 

ZP_EX_LDAY Željeznički promet - prekoračenje dopuštene razine buke tijekom razdoblja 
"dan" 

ZP_EX_LEVENING Željeznički promet - prekoračenje dopuštene razine buke tijekom razdoblja 
"večer" 

ZP_EX_LNIGHT Željeznički promet - prekoračenje dopuštene razine buke tijekom razdoblja 
"noć" 

ZP_EX_LDEN Željeznički promet - prekoračenje dopuštene razine buke tijekom 24-satnog 
razdoblja 

ZP_MAX_EX Željeznički promet - maksimalno prekoračenje dopuštene razine buke 
tijekom nekog ocjenskog razdoblja 

IN_EX_LDAY Ind. pogoni i postrojenja - prekoračenje dopuštene razine buke tijekom 
razdoblja "dan" 

IN_EX_LEVENING Ind. pogoni i postrojenja - prekoračenje dopuštene razine buke tijekom 
razdoblja "večer" 
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OZNAKA OPIS PODATAKA 

IN_EX_LNIGHT Ind. pogoni i postrojenja - prekoračenje dopuštene razine buke tijekom 
razdoblja "noć" 

IN_EX_LDEN Ind. pogoni i postrojenja - prekoračenje dopuštene razine buke tijekom 24-
satnog razdoblja 

IN_MAX_EX Ind. pogoni i postrojenja - maksimalno prekoračenje dopuštene razine buke 
tijekom nekog ocjenskog razdoblja 

SRC_MAX_EX Maksimalno prekoračenj dopuštenih razina buke tijekom nekog ocjenskog 
razdoblja od bilo koje izvora 

SRC_MAX_TYPE Izvor buke sa maksimalnim prekoračenjem dopuštenih razina buke tijekom 
nekog ocjenskog razdoblja 

Opis_namjene Opis namjene zone prema GUP-u Grada Rijeke 

ZoneBuke Oznaka zone buke 

Lday Dopuštene razine buke tijekom razdoblja "dan" 

Levening Dopuštene razine buke tijekom razdoblja "večer" 

Lnight Dopuštene razine buke tijekom razdoblja "noć" 

Lden Dopuštene razine buke tijekom 24-satnog razdoblja 
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10. PODRUČJA UPRAVLJANJA BUKOM 

Na temelju provedene analize rezultata konfliktne karte buke kao i predstavljenog postupka 
prepoznavanja kandidata za područja upravljanja bukom11 provedeno je potvrđivanje prioritetnih 
područja za upravljanje bukom. Na temelju prijedloga izrađivača, u izradi akcijskog plana upravljanja 
bukom za 4.krug izvještavanja koristi se kombinirana linearna metoda proračuna prekoračenja koja 
uključuje linearnu kombinaciju imisijskih razina buke i prekoračenja dopuštenih razina buke izraženu 
preko „prioritetne razine prekoračenja“ ili skraćeno „PRP“. U postupku prepoznavanja područja za 
upravljanje bukom koristile su se slijedeće varijable: 

- ukupan broj stanovnika unutar objekta, 

- maksimalna razina buke tijekom razdoblja dana na fasadi objekta, 

- maksimalna razina buke tijekom razdoblja večeri na fasadi objekta, 

- maksimalna razina buke tijekom razdoblja noći na fasadi objekta, 

- maksimalna razina buke indikatora Lden na bilo kojoj fasadi objekta, 

- iznos prekoračenja dopuštenih razina buke tijekom razdoblja dana, 

- iznos prekoračenja dopuštenih razina buke tijekom razdoblja večeri, 

- iznos prekoračenja dopuštenih razina buke tijekom razdoblja noći, 

- gustoća objekata osjetljive namjene. 

Opisanom analizom na području Grada Rijeke, u izradu područja za upravljanje bukom uključen je različit 
postotak proračunskih točaka zavisno od izvora buke. Za cestovni promet korišteno je 3 % najizloženijih 
točaka po tzv. „prioritetnoj razini prekoračenja“ (PRP) , za pružni promet 5 %, dok je za industrijske pogone 
i postrojenja uključujući lučko područje uključeno 15 % najizloženijih točaka po tzv. „prioritetnoj razini 
prekoračenja“ uz prepoznata područja s kojih su zabilježena česte pritužbe stanovništva. Naime, u 
razdoblju od usvojenog akcijskog plana upravljanja buke za 3.krug izvještavanja, Grad Rijeka je zaprimio 
veći broj pritužbi vezano za područje u okolini kontejnerskog terminala na Brajdici te je shodno adresama 
zaprimljenih pritužbi izrađeno područje upravljanja bukom označen sa prioritetom „Ostali“ (skr. “OST“). 

Temeljem provedenog postupka e-savjetovanja, zaprimljen je niz pritužbi i primjedbi na industrijske izvore 
buke iz područja kontejnerskog terminala Zagrebačka obala koji je započeo s radom krajem listopada 
2025.g. Zbog navedenog se po provedenoj javnoj raspravi dodalo područje upravljanja bukom koje 
prostorno obuhvaća adrese s kojih su zaprimljene povratne informacije tijekom e-konzultacija. Navedeno 
područje je svrstano u već postojeću kategoriju „Ostali“ (skr. “OST“). 

Statističke podatke koje opisuju predložena područja upravljanja bukom prikazuje Tablica 15, dok je 
grafički prikaz dan u grafičkom dijelu elaborata (vidi prilog 19.3; 19.4; 19.5; 19.6). Svi grafički prikazi 
prikazani su u mjerilu M 1:25000 na podlozi s digitalnim ortofotom DOF 5000. 

                                                
 
 
11 Elaborat „Određivanje i potvrđivanje prioritetnih područja upravljanja bukom određivanja područja upravljanja 
bukom“, oznaka 2024-AP-120/02 
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Kako na području Grada Rijeke, upravitelji glavnih cesta (Hrvatske ceste d.o.o., Hrvatske autoceste d.o.o.) 
već imaju određena područja upravljanja bukom koja su usvojena u akcijskim planovima upravljanja 
bukom za državne ceste odnosno autoceste, područja upravljanja bukom pod njihovom nadležnošću 
također su ucrtane u grafičkom prikazu područja upravljanja bukom cestovnog prometa. 

Tablica 15. Statistički pokazatelji predloženih područja upravljanja bukom 

Izvor Prioritetna 
razina 

Broj 
područja 

Broj 
objekata 

Procjenjeni broj 
stanovnika 

Procjenjeni broj 
stambenih jedinica 

Ukupna 
površina / m2 

Cestovni promet 3 % 38 2206 30731 17297 1752631 

Željeznički promet 5 % 6 349 2509 1407 248199 

Industrijski pogoni i 
postrojenja 

15 % 3 55 1086 614 90737 

OSTALI 2 435 6411 3591 1067942 

Ukupno 5 490 7497 4205 1158679 

  



 

 38 

11. ANALIZA TIHIH PODRUČJA 

Za razliku od područja upravljanja bukom na kojim se tijekom provedbe akcijskog plana upravljanja bukom 
određeni aktivnostima upravlja i snizuje postojeća razina buke, zakonski propisi također preporučuju 
provođenje mjera za očuvanje „tihih područja“ unutar naseljenih područja. Zakonski propisi definiraju 
„tiha područja“ kao: 

„tiho područje“ unutar naseljenog područja jest od strane nadležnog tijela određeno područje 
zaštite od buke, koje nije izloženo vrijednosti Lden ili drugog prikladnog indikatora buke većoj od 
vrijednosti navedenih u posebnom propisu o najvišim dopuštenim razinama buke. 

Kako na području Republike Hrvatske ne postoje nacionalne preporuke za određivanje „tihih područja“ 
unutar naseljenih područja kao niti za određivanje „tihih područja“ na otvorenom prostoru, tijekom 
razrade projekta, korištena su iskustva ostalih gradova, regija te zemalja članica EZ koji su izradile 
smjernica za svoju uporabu. U pravilu, za određivanje „tihih područja“ unutar EZ koriste se najčešće četiri 
komplementarne metode za identificiranje tihih područja: 

- kartiranje buke koristeći računalne metode i proračune,  

- dugotrajni postupci mjerenja razina buke „in-situ“, 

- procjena i anketiranje korisnika/posjetioca mogućeg „tihog područja“ (tzv. procjena zvučnog okoliša; 
u izvorniku „soundscape assessment“), i 

- ekspertna procjena. 

Kako u okviru ovog projekta nije bilo moguće provesti posljednje tri navedene metode procjene (postupci 
mjerenja razina buke „in-situ“, procjena i anketiranje posjetioca mogućih „tihih područja“ odnosno 
ekspertna procjena), temeljem prijedloga izrađivača projekta, projektni tim prihvatio je kriterije za 
određivanje „kandidata za tiha područja“ unutar Grada Rijeke koji su morali biti zadovoljeni za kvalifikaciju 
područja kao moguće „tiho područje“ unutar naseljenog područja Grada Rijeke (vidi prilog 19.7). 
Navedena područja izvedena su temeljem zadovoljavanja slijedećih kriterija: 

- odgovarajuća namjena prostora iz prostorno planske dokumentacije, 
- razina buke indikatora Lden < 55 dB(A), i 
- minimalna neprekinuta površina > 5 ha. 
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12. MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

 Korektivne i preventivne mjere upravljanja bukom 

 Korektivne mjere 

Temeljem rezultata strateške karte buke kao i konfliktne karte buke, upravitelj izvora buke temeljem 
postavljenih internih ciljeva poduzima aktivnosti u područjima s najvišim prioritetom te se u pravilu u 
kratkoročnom razdoblju raspoloživi resursi ulažu u područja upravljanja bukom koja su postavljena na 
najvišu razinu prioriteta. Veliki dio mjera upravljanja bukom u ovim područjima provesti će se u 
kratkoročnom ili srednjoročnom razdoblju 12. 

 Preventivne mjere 

S obzirom na opće gospodarske uvjete, za pretpostavljati je da će se sve manji broj sredstava i resursa 
ulagati u korektivne mjere, dok će se znatno više resursa ulagati u preventivne mjere upravljanja bukom. 
Ove mjere upravljanja bukom se moraju uklopiti u sveukupno planiranje održavanja i razvoja prometne 
infrastrukture u skladu s uvjetima održivog razvoja kao i kružne ekonomije. Navedene mjere u pravilu se 
provode u srednjoročnom do dugoročnom razdoblju ili su čak uvedene kao trajne aktivnosti. 

 Nadzor i procjena napretka plana aktivnosti 

Po razradi scenarija upravljanja bukom potrebno je navesti način nadzora i ocjene učinkovitosti 
primijenjenih mjera upravljanja bukom. Preporuka stručne prakse je uvođenje određenih aktivnosti u sve 
poslovne procese upravitelja izvora buke koje će kroz razne aktivnosti preventivnih kontrola13 i pregleda 
osigurati očuvanje i/ili poboljšanje primijenjenih mjera. 

U području upravljanja buke, navedene aktivnosti se najčešće provode kroz obavezna nenadzirana 
mjerenja buke, akustička ispitivanja hrapavosti pruge prije i poslije postupaka brušenja, kao i dokazivanja 
funkcionalnosti provedenih mjera upravljanja bukom. Navedene aktivnosti u pravilu moraju 
podrazumijevati robusnost u odnosu na promjene u ustroju upravitelja izvora buke, jer kao takve uključuju 
alate koji prate učinkovitost provedenih mjera i predviđaju buduće trendove što je posebno bitno za trajan 
proces akcijskog planiranja. 

  

                                                
 
 
12 Kratkoročno razdoblje u pravilu označava razdoblje 1-3 godine od dana odobrenje akcijskog plana, dok se 
srednjoročna razdoblja smatraju 4-7 godine od dana odobrenja akcijskog plana. 
13 Kontrola u ovom smislu znači usmjeravanje resursa u prikupljanje podataka koji će nam pomoći u odlučivanju 
kada intervenirati, kada prevenirati i kada očuvati određene razine buke. 
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 Odabir mjera za upravljanje bukom, kriteriji za ocjenjivanje 
kvalitete i primjerenosti mjera 

Prilikom odabira mjera za upravljanje bukom, korištena je višekriterijska analizu s kojom je omogućen 
odabir svih mogućih mjera za upravljanje bukom promatranog izvora kako bi dobili najbolje i najprikladnije 
rješenje za svako promatrano područje upravljanja bukom (Slika 4). 

 
Slika 4. Prikaz dijagrama toka višekriterijske analize 

Odabir određene mjere upravljanja bukom ili više njih kako bi se izradio scenarij upravljanja bukom ovisi 
o zadovoljavanju posebnih kriterija koji na određeni način ukazuju na vjerojatnost uspjeha predloženog 
rješenja. Prilikom odabira mjera upravljanja bukom korišteni su kriteriji (parametri odlučivanja) koje 
prikazuje Tablica 16. 
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Tablica 16. Kriteriji grupe „Rezultati prethodnih akcijskih planova i/ili projekata“ 

Kriterij: 
Rezultati prethodnih akcijskih 
planova i/ili projekata 

Opis kriterija 

Rezultati prethodnih akcijskih 
planova i/ili projekata 

Prethodna iskustva u mjerama upravljanja i snižavanja buke. Procjena 
uspješnosti mjere provodi se uzimajući u obzir slijedeće kriterije: 

- Zakonodavni okvir, Tablica 17 
- Tehnički, Tablica 18. 
- Krajobrazni (okolišni), Tablica 19. 
- Mišljenje javnosti,  
-  
- Tablica 20. 
- Opseg primjene, Tablica 21. 

U slučaju dokaza zadovoljavanja kriterija preporučuje se primjena uzimajući u 
obzir literaturu i slična iskustva. Predstavlja dobar indikator u predviđanju 
uspjeha plana. 

Tablica 17. Kriteriji grupe „Zakonodavni okvir“ 

Kriterij: 
Zakonodavni okvir Opis kriterija 

Zakonodavni okvir 

- Zakon o zaštiti od buke 
- Pravilnik o najvišim dopuštenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, 

vrijeme i mjesto nastanka 
- Pravilnik o mjerama zaštite od buke na otvorenom prostoru 

Tablica 18. Tehnički kriteriji 

Kriterij: 
Tehnički Opis kriterija 

Izvodljivost 

- Razina spremnosti raspoloživih rješenja prema akustičkim tehničkim 
specifikacijama. 

- Jednostavnost primjene. 
- Jednostavnost ugradnje / izgradnje. 
- Tehnička izvodljivost izgradnje i primjene predloženih mjera. 
- Dostupnost materijala i primjena inženjerske prakse i tehnologije. 
- Primjenjivost standardnih konstruktivnih rješenja (temeljenje, statičko 

opterećenje, opterećenje vjetrom itd..)  
- Dostupna i primjenjiva inženjersko projektna praksa i tehnologija. 
- Dostupnost za održavanje 
- Funkcionalni i tehnički rizici. 

Procijenjeni trošak (tijekom 
ciklusa investicije i održavanja) 

- Troškovi izgradnje/ugradnja/implementacije. 
- Troškovi održavanja - Materijal za održavanje i dugovječnost. 
- Trajnost - Procjena temeljem očuvanja osnovnih akustičkih svojstava, kao i 

konstruktivnih karakteristika. 

Sigurnost 

- Primjena mjera upravljanja bukom (uključujući promjene u regulaciji prometa i 
drugim prometnim rješenjima) ne smiju ugroziti sigurnost prometa (i pješaka). 

- Korišteni materijali i mjera u cjelini moraju zadovoljavati sve  sigurnosne 
zahtjeve uz možebitno izbjegavanje dodatne smetnje uslijed nepovoljnih 
vremenskih prilika, refleksije sunca, zasjenjenja, itd..  
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Kriterij: 
Tehnički Opis kriterija 

Akustička učinkovitost 

- Akustički dobitak - Usporedba podataka o izloženosti prije/poslije primjene 
mjere upravljanja buke. 

- Značajno snižavanje buke. 
- Poželjno ispunjavanje graničnog kriterija primjenu mjere: na primjer treba biti 

izgrađeno samo ako bi rezultiralo vanjskim snižavanjem buke od minimalno 3 
decibela ili minimalan postotak ljudi s značajnim poboljšanjem izloženosti buci. 

Omjer koristi/troškova (povrat 
investicije):  

- Učinkovitost - Vrijednosna procjena koja će u daljnjoj primjeni omogućiti 
procjenu izravnog troška snižavanja buke u dB po osobi (odgovor na pitanje 
„Koliko košta snižavanje buke od jednog decibela po osobi ?“). 

- Vrijednosna procjena koja će moći uravnotežiti ulaganja u izradu strateških 
karata buke i akcijskih planova karte buke i prihode kroz možebitni pristup 
monetizacije buke. 

Dodatni učinci: 

- Sinergije s drugim akcijskim planovima (prijevoz, kvaliteta zraka, urbana 
mobilnost, prostorno planiranje i sl.) i politikom upravljanja okoliša. 

- Korištenje dugoročnih planova rekonstrukcije i održavanja. 
- Procjena mogućih nepovoljnih učinaka mobilnost i održivost. 
- Procjena makro utjecaja (utjecaj na veće područje od onog gdje je poduzeta 

mjera). 
- Provjera učinkovitosti scenarija provedbo modeliranja alternativnih scenarija 

pomoću imisijske karte buke radi procjene najboljeg rješenja upravljanja 
bukom. 

Tehnički / zakonodavni okvir: 
- Tehničke preporuke i obveze koje reguliraju postupak projektiranja, gradnje, 

sukladnost proizvoda, sigurnost itd. Mjere upravljanja bukom moraju biti 
projektirane, građene i/ili provedene u skladu s zakonodavnim okvirom. 

Komplementarnost i interakcija 
s ostalim mjerama upravljanja 
bukom 

- Provedba neke mjere upravljanja bukom ne isključuje naknadnu uporabu 
komplementarnih mjera, ali ponekad uvođenje dviju mjera ponekad ne znači 
da će konačna učinkovitost biti jednaka sumi učinkovitosti samostalnih mjera. 
Ponekad konačna učinkovitost može iskazati negativan rezultat što ukazuje na 
nesukladnost komplementarnosti dvaju različitih mjera za upravljanje bukom. 

Tablica 19. Krajobrazni (okolišni) kriteriji 

Kriterij: 
Krajobrazni (okolišni) Opis kriterija 

Krajobrazni (okolišni) 

- Razina uklapanja u krajobraz. 
- Procjena vizualnog učinka. 
- Izbjegavanje zadiranja u arhitektonsku baštinu i krajolik.  
- Izbjegavanje zadiranja u urbano baština. 
- Moguće dodatne mjere umjetničkog dizajna i/ili mjera protiv grafita. 
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Tablica 20. Mišljenje javnosti 

Kriterij: 
Mišljenje javnosti Opis kriterija 

Mišljenje javnosti 

- Prihvaćanje mjera javnosti. Unutarnja procjena mišljenja javnosti za 
predložene mjere upravljanja bukom (za / protiv). 

- Informiranje i savjetovanje sa zainteresiranom javnošću o razvoju akcijskog 
plana je potrebno provesti u okviru komunikacijske strategije obveznika izrade. 

- Preporuča se uspostava dobre komunikacije strategije s ciljem osiguranja 
dvosmjernog komunikacijskog procesa s javnošću. 

Tablica 21. Opseg primjene 

Kriterij: 
Opseg primjene Opis kriterija 

Opseg primjene 

- Procjena opsega primjene po razini prostornog pristupa (makro nasuprot 
mikro razina pristupa) 

- Procjena opsega primjene po razini vremenske primjene mjerene (primjena 
mjere u kratkoročnom, srednjoročnom odnosno dugoročnom razdoblju). 

- Procjena opsega primjene po vrsti primjene indikatora buke (Lden u odnosu na 
Lnight; Lday u odnosu na Lnight) 

 Mjere za snižavanje i upravljanje bukom 

Akcijski planovi upravljanja bukom koji se primjenjuju kako na područja u okolini glavnih izvora buke, tako 
i unutar naseljenih područja (tzv. „aglomeracije“) su uvijek složeni i ukazuju na dugogodišnje 
zanemarivanja upravljanja bukom. Potrebna interdisciplinarnost za učinkovito upravljanje bukom u 
životnom prostoru prvenstveno je bila zanemarena tijekom razvoja zakonodavnog okvira prostornog 
planiranja i urbanizma, potom kroz zakonodavni okvir građenja kao i kroz zakonodavni okvir zaštite od 
buke. Upravo zbog svega navedenog akcijski planovi mogu biti usvajani iz različitih gledišta: 

- Tehničko –izvedba tehničkih mjera upravljanja bukom s ciljem snižavanja prekomjernih razina buke 
na mjestu emisije / imisije. 

- Prostorno plansko - stavljanje u fokus holističkih rješenja kako bi se postigla viša naseljenost i 
održivost naseljenih područja. 

- Edukativno - informiranje javnosti o problemu prekomjernih razina buke i njenim (štetnim) 
posljedicama među različitim društvenim skupinama uključujući djecu i studente, pružanje cjelovite 
informacije o akcijskim planovima upravljanjem bukom, te općenito podizanje svijesti o problematici 
buke okoliša. 

- Organizacijsko - mijenjanje prioriteta u razmatranju zaštite od buke u raznim poslovnim procesima i 
procedurama, podizanje svijesti o problemu buke kod svih uključenih dionika. 

- Ekonomsko – uvođenje subvencija i ekonomskih potpora prilikom korištenja naprednih mjera 
upravljanja bukom, umjesto standardnih pristupa prekršaja i kazni. 

- Zakonodavno – usavršavanje zakonodavnih odredbi, pretvaranje preporučenih postupaka iz tehničkih 
smjernica u obavezne odredbi Pravilnika ili sl. 
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Tehničko gledište uz primjenu najboljih raspoloživih tehnologija ponekad može biti najpoželjnije, ali 
ponekad nije niti najučinkovitije, niti najjeftinije, niti ono s najmanje socio-ekonomskih utjecaja na 
područje koje je predmetom interesa. Zbog navedenog se pristupu razradi scenarija mora pristupiti s jasno 
definiranom mjerom uspješnosti scenarija upravljanja bukom. 

 Specifičnosti vezane za cestovni promet 

S obzirom da je cestovni promet najrašireniji izvor buke na promatranom području, logičnim se čini 
primjena mjera za snižavanje buke na mjestu emisije, npr. komponente buke koje su uzrokovane bukom 
kotrljanja kotača po kolničkoj konstrukciji i/ili buke pogona vozila. Međutim, izrada scenarija upravljanja 
bukom koja bi npr. stvarala nova pravila i propise koje bi npr. nametnula uporabu guma koje emitiraju 
niže razine buke je apsolutno izvan nadležnosti grada pa čak i države. Naime, tehničke specifikacije buke 
kotrljanja guma je u okviru nadležnosti Europske unije kroz primjenu Uredbe (EU) 2019/2144 Europskog 
parlamenta i Vijeća od 27. studenoga 2019. o zahtjevima za homologaciju tipa za motorna vozila i njihove 
prikolice te za sustave, sastavne dijelove i zasebne tehničke jedinice namijenjene za takva vozila, u pogledu 
njihove opće sigurnosti te zaštite osoba u vozilima i nezaštićenih sudionika u cestovnom prometu, o 
izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeća i stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 
78/2009, (EZ) br. 79/2009 i (EZ) br. 661/2009 Europskog parlamenta i Vijeća i uredbi Komisije (EZ) br. 
631/2009, (EU) br. 406/2010, (EU) br. 672/2010, (EU) br. 1003/2010, (EU) br. 1005/2010, (EU) br. 
1008/2010, (EU) br. 1009/2010, (EU) br. 19/2011, (EU) br. 109/2011, (EU) br. 458/2011, (EU) br. 65/2012, 
(EU) br. 130/2012, (EU) br. 347/2012, (EU) br. 351/2012, (EU) br. 1230/2012 i (EU) 2015/16614 te se kao 
takve ne mogu mijenjati niti se nad njima može primjenjivati stroži kriterij. 

Dakako da se na nacionalnoj i lokalnoj razini može potjecati uporaba npr. „tiših“ guma, ali to zahtijeva 
značajniju ulogu nadležnih ministarstava nadležnih za zdravlje i okoliš, kao i pronalazak određenih 
sredstava s kojim bi se poticala takva uporaba. 

 Specifičnosti vezane za željeznički promet 

Na sličan način kao i kod cestovnog prometa, buka prometa s željezničkih pruga unutar područja grada 
primarno proizlazi iz komponente buke koje su uzrokovane kotrljanjem kotača po konstrukciji pruge kao 
i utjecaju različitih konstrukcija kočničkih sustava na teretnim vagonima. Samim time logičnim se čini 
primjena mjera za snižavanje buke na navedenim komponentama emisije buke. Međutim, izrada scenarija 
upravljanja bukom koja bi npr. stvarala nova pravila i propise koje bi npr. nametnula uporabu teretnih 
vagona drugačijih tehničkih specifikacija u odnosu na postojeće važeće tehničke specifikacije za 
interoperabilnost u pogledu emisije buke15 je apsolutno izvan nadležnosti grada kao i pravne osobe koja 
upravlja željezničkom prugom. Naime, prije navedene tehničke specifikacije u okviru su nadležnosti 
Europske unije koje se intenzivno mijenjaju tijekom proteklih 15-tak godina. 

  

                                                
 
 
14 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32019R2144  
15 (engl. “TSI on noise“ = „technical specification for interoperability“) 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32019R2144
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Od 2008.g, kada je EK u okviru politike „ozelenjavanja transporta“ prihvatila komunikaciju koja se odnosi 
na mjere zaštite od buke postojeće flote lokomotiva i vagona 16, objavljen je pravni prijedlog za uvođenje 
tzv. “pristupne naknade u odnosu na razine buke“ (engl. „noise-differentiated track access charges“, skr. 
NDTAC) kao ekonomske potpore obnovi teretnih vagona s kočnicama s kompozitnim blokovima. Naime, 
zamjena postojećih kočnica s lijevanim čeličnim blokovima sa kočnicama s kompozitnim blokovima smatra 
se kao najučinkovitija mjera koja u bitnome snižava emisijske razine buke koja potječe od teretnih vagona, 
jer literatura navodi ukupna sniženja imisijskih razina buke do 10 dB (što u ljudskoj percepciji buke iznosi 
više od dvostrukog sniženja buke) po provedbi navedene mjere. 

Dok Smjernica 2014/1304/EU17 također predviđa opcionalno uvođenje “pristupne naknade u odnosu na 
razine buke“ (engl. „noise-differentiated track access charges“, skr. NDTAC) relevantna Provedbena 
uredba EK 2015/429 оd 13. ožujka 2015. o utvrđivanju modaliteta za primjenu naplate troškova utjecaja 
buke postavlja okvir koji je potrebno slijediti prilikom primjene navedenih naknada troškova jer 
harmonizira osnovne principe naplate i na navedeni način potiče zemlje članice EZ da omoguće značajnije 
sektorske poticaje za obnovu (engl. „retrofit“).  

Provedbena uredba komisije (EU) 2019/774 оd 16 svibnja 2019. o izmjeni Uredbe (EU) br. 1304/2014 u 
pogledu primjene tehničke specifikacije za interoperabilnost podsustava „željeznička vozila – buka” na 
postojeće teretne vagone navodi18: (početak citata) 

„Primjenom tehničke specifikacije za interoperabilnost podsustava „željeznička vozila – buka” 
željezničkog sustava Unije („TSI za buku”) utvrđene u Uredbi Komisije (EU) br. 1304/2014 (5) na 
postojeće vagone trebale bi se stoga znatno smanjiti maksimalne razine emisije buke. Jedan od 
najdjelotvornijih načina ublažavanja buke koju proizvode željeznice naknadno je opremanje 
postojećih teretnih vagona kompozitnim kočnim blokovima. Tim se tehničkim rješenjem buka koju 
proizvode željeznice smanjuje za do 10 dB, što je smanjenje buke koju ljudi mogu čuti od 50 %.“ 
(kraj citata) 

Prema službenim podacima, troškovi povezani s prilagodbom su postali jedan od značajnijih problema 
kako za željezničke tvrtke tako i za vlasnike teretnih vagona u postizanja bržeg tempa napretka u procesu 
prilagodbe. Trenutačna procjena govori o trošku približnog iznosa 1700 € za prilagodbu svakog 
pojedinačnog teretnog vagona, no međutim dionici su upozorili da postoji i bitan trošak održavanja 
tijekom standardnog životnog vijeka prilagođenog vagona (engl. „life-cycle costs“). S ciljem potpore 
sektoru pružnog prometa te ublažavanju navedenih viših troškova, EK je predložila sufinanciranje 
navedenih troškova na razini EZ. Navedeni pristup je formaliziran kroz EU Regulativu 19 o osnivanju 
„Connecting Europe Facility (CEF)“ koja je omogućavala su-financiranje u iznosu od 20 % prihvatljivih 
troškova za prilagodbu postojećih teretnih vagona s kočnicama s kompozitnim blokovima. 

  

                                                
 
 
16 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM:2008:0432:FIN  
17 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2012:343:0032:0077:en:PDF  
18 https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/774/oj  
19 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex%3A32013R1316  

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM:2008:0432:FIN
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2012:343:0032:0077:en:PDF
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/774/oj
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex%3A32013R1316
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U cilju boljeg upravljanja bukom željezničkog prometa, dodatno se tijekom posljednjih 5 godina 
intenziviralo uvođenje tzv. „tiših trasa“ (u izvorniku „quiter routes“). Naime, na temelju dokazanih štetnih 
zdravstvenih utjecaja na zdravlje, EK smatra da bi pitanje buke od željezničkog teretnog prijevoza trebalo 
rješavati kada predstavlja ozbiljnu smetnju i prijetnju za zdravlje. Zbog tog razloga i s obzirom na to da su 
teretni vlakovi koji voze noću posebno velika smetnja, uvedena je definicija „tihe trase“ s obzirom na 
intenzitet željezničkog teretnog prijevoza tijekom noći. 

Prije spomenuta Provedbena uredba komisije (EU) 2019/774 definira „tišu trasu” kao dio željezničke 
infrastrukture čija najmanja duljina iznosi 20 km i na kojoj je prosječni dnevni broj teretnih vlakova rijekom 
razdoblja „noć“ bio viši od 12. Navedeni prosjek računa se na temelju teretnog prijevoza 2015., 2016. i 
2017. godine uz napomenu da ako teretni prijevoz zbog iznimnih okolnosti u nekoj godini odstupa od tog 
prosječnog broja za više od 25 %, država članica može izračunati prosječni broj na temelju preostale dvije 
godine. Sve države članice dužne su Agenciji Europske unije za željeznice dostaviti popis tiših trasa 
najkasnije šest mjeseci nakon datuma objave Uredbe uz obavezno ažuriranje popisa tiših trasa najmanje 
svakih pet godina nakon 8. prosinca 2024.g.(u skladu s postupkom utvrđenim u Dodatku D.2. Priloga 
Provedbene uredbe). Navedene popise Agencija Europske unije za željeznice Agencija objavljuje popise 
na svojoj internetskoj stranici. 

 Ostale bitne napomene i pretpostavke 

Osim svega iznesenog, moguće mjere za sniženje i upravljanje bukom najčešće se „grupiraju“ po mjestu 
provedbe mjere: 

- Sniženje razina buke na izvoru buke (snižavanje emisijskih razina buke) smatra se najučinkovitijim 
načinom snižavanja buke iz jednostavnog razloga jer se posljedično imisijske razine buke snižavaju na 
cijelom okolišu područja primjene mjere. Ukoliko snižavanje emisijskih razina buke na zakonski 
dopuštene razine nije moguće (što je najčešći slučaj kod buke od prometne infrastrukture), često se 
primjenjuje kriterij snižavanja emisije buke na odgovarajuću razinu. 

- Kada je teško postići zadovoljavajuću razinu snižavanja buke na izvoru redovito se primjenjuje 
snižavanje buke korištenjem mjere snižavanje buke na putu širenja buke. Između ostalog, navedena 
mjera može uključivati gradnju, rekonstrukciju ili dogradnju za to namijenjenih zidova za zaštitu od 
buke oko izvora ili na mjestu izvora, korištenje raznih akustičkih elementa na vrhovima zidova za 
zaštitu od buke, izgradnja poslovnih objekata „tihe“ namjene između objekata stambene namjene i 
izvora buke itd. 

- Snižavanje buke na mjestu imisije je uvijek posljednja mogućnost. Zagađenje bukom ostaje na istoj 
razini, te se ovom mjerom buka snižava samo na individualnoj razini stambenog objekta kada je 
osoba unutar objekta. Ova mjera uključuje primjenu posebnih mjera zvučne izolacije (kao mjere 
dodatne zvučne zaštite fasada, zidova i građevinskih otvora) kod stambenih objekata/zgrada 
izloženih prekomjernom utjecaju buke, kao što su npr. blizina zračnih luka ili velikih čvorišta 
prometnica ili pruga. 

Upravljanje bukom je najučinkovitije u fazi planiranja i projektiranja (tzv. preventivne mjere upravljanja 
bukom), u usporedbi s kasnijim fazama kada se mjere primjenjuju na putu širenja buke i na mjestu imisije, 
što je značajno skuplje, ponekad s značajnim troškovima za zajednicu (tzv. korektivne mjere snižavanja 
buke). 
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U ovom projektu korištene su opće priznate mjere upravljanja bukom glavnih izvora koje su nastale 
temeljem primjene u zemljama EZ tijekom posljednjih 15-tak godina. Rezultati primjena raznih mjera 
upravljanja bukom, objavljivani su na raznim stručnim konferencijama, časopisima i/ili mrežnim 
stranicama te su kao takvi korišteni kao polazište u razradi popisa mjera upravljanja bukom. Potrebno je 
naglasiti da se iskustva iz primjena mogu koristiti s određenom razinom zadrške, jer ipak primjena mjera i 
smjernica za upravljanje bukom puno utječe o nacionalnim odrednicama upravljanja okolišem koje se u 
bitnom razlikuje diljem Europe. 
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13. PRIMJENA REZULTATA PROJEKTA PHENOMENA 

Tijekom 2021. završen je projekt o potencijalnim zdravstvenim prednostima mjera smanjenja buke u 
Europskoj uniji (Potential HEalth Benefits of NOise AbateMENt MeAsures in the European Union; skr. 
„Phenomena“)20 kojeg je za Opću upravu Europske komisije za okoliš izradio konzorcij stručnjaka u 
razdoblju od 2019-2021.g. Izloženost buci od cestovnog, željezničkog i zračnog prometa bitno je 
zdravstveno opterećenje na području EU, odmah iza onečišćenja zraka, uz činjenicu da je otprilike svaka 
peta osoba u EU-u izloženim previsokim razinama buke s negativnim učincima na zdravlje prilikom čega 
daleko najveći utjecaj ima cestovni promet. Prema podacima Svjetske zdravstvene organizacije (WHO), 
učinci uključuju kardiovaskularne bolesti, kognitivna oštećenja kod djece, poremećaj spavanja i ozbiljne 
smetnje21. 

Cilj ovog projekta bio je podržati Europsku komisiju u definiranju politika i mjera za snižavanje razina buke 
koje mogu dovesti do smanjenja zdravstvenog opterećenja od 20 do 50 posto uzrokovanog bukom 
cestovnog, željezničkog i zračnog prometa te procijeniti koliko relevantno zakonodavstvo u vezi s bukom 
može poboljšati provedbu mjera, uzimajući u obzir ograničenja i specifičnosti svakog oblika transporta. 
Projektom su prikupljeni i analizirani podaci iz geografskih područja kako ih je odredila END, za 

- ceste i željeznice unutar naseljenih područja s više od 100 000 stanovnika; 

- glavne ceste s više od 3 milijuna vozila godišnje; 

- glavne željezničke pruge s više od 30 000 vlakova godišnje; i 

- glavne zračne luke s više od 50 000 operacija godišnje. 

Projekt je osigurao reprezentativnost rezultata na razini EU-a analizom širokog raspona izvora literature i 
procjenom uravnoteženog odabira praksi smanjenja buke u svim državama članicama uključujući: 

- pregled međunarodne literature i literature EU-a te zakonodavstva EU-a i zemalja članica 

- procjenu akcijskih planova za upravljanjem bukom i njihove provedbe 

- široko savjetovanje s dionicima 

- identifikaciju i procjenu zakonodavnih pokretača za smanjenje buke od svih vidova transporta 

- reviziju logike intervencije 

- popis dobrih praksi 

- procjenu utjecaja na zdravlje i analiza troškova i koristi (CBA) 

- procjenu dostupnih rješenja za smanjenje buke 

- analizu scenarija rješenja za smanjenje buke 

- prijedloge politika EU i država članica za smanjenje zdravstvenog opterećenja 

  

                                                
 
 
20 https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f4cd7465-a95d-11eb-9585-01aa75ed71a1  
21 https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563  

https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f4cd7465-a95d-11eb-9585-01aa75ed71a1
https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
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U okviru projekta pregledano je 300 akcijskih planova o upravljanju bukom s ciljem utvrđivanja koje su 
mjere za smanjenje buke planirane i provedene u svim državama članicama. Za 100 akcijskih planova 
prikupljene su detaljnije informacije o provedenim intervencijama i u kojoj mjeri nacionalna i EU 
zakonodavstva potiču provedbu mjera za smanjenje buke. 

Za cestovni promet zaključeno je da su tijekom protekla 3 kruga izrade akcijskih planova pretežito 
korištene mjere upravljanja bukom koje uključuju između ostalog zidove za zaštitu od buke, tihe kolničke 
konstrukcije, napredno održavanje kolničkih konstrukcija. Ove mjere su se u pravilu kombinirale s ostalim 
mjerama upravljanja bukom zavisno od vrste prometne infrastrukture, planovima održive mobilnosti uz 
bitno ograničenje dostupnosti financijskih i tehničkih resursa. Tijekom protekla 3 kruga izrade akcijskih 
planova kampanje za podizanje javne svijesti o štetnosti buke kao i informiranje javnosti bile su znatno 
manjeg opsega od očekivanih. 

Pomoću DPSEEA okvira (skr. od „Driving forces – Pressures – State – Exposure – Effect – Action“) 22 ispitane 
su pojedinačne mjere za upravljanje bukom te je kvantificiran njihov utjecaj na zdravlje. Za svaku vrstu 
transporta razmatrana su trenutačno dostupna rješenja za upravljanje bukom u smislu krajnjeg snižavanja 
razina buke. Potrebno je naglasiti da mjere upravljanja bukom koje su bile u razvoju tijekom provedbe 
projekta PHENOMENA nisu bila uključena zbog vremenskog okvira EU 2030. Temeljem analize rezultata, 
za svaki način transporta utvrđen je uži popis najučinkovitijih kombinacija mjera upravljanja bukom. 

 
Slika 5. Prikaz DPSEEA okvira 

Učinak na zdravlje kvantificiran je ne samo dvjema metodama monetizacije štetnih utjecaja buke nego i 
korištenjem postotka smanjenja broja stanovništva sa izraženom smetnjom, stanovništva sa izraženim 
poremećajem sna kao i prilagođenih godina života (DALY), uključujući ishemijske bolesti srca (Slika 6). Kao 

                                                
 
 
22 Environmental Health Indicators: Framework And Methodologies; WHO/SDE/OEH/99.10 
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polazni podatci korišteni su podatci o izrađenim strateškim kartama buke za 3.krug izvještavanja iz 
podataka EEA. Analiza je pokazala da se učinkovito smanjenje opterećenja bukom na razini cijele EU može 
postići samo skupom kombiniranih i komplementarnih mjera te su zbog toga predložene ukupno 23 
pojedinačne opcije politika uključujući šest zakonskih promjena za općenite političke mjere koje bi utjecale 
na sve načine transporta. 

 
Slika 6. Prikaz učinaka različitih vrsta rješenja za smanjenje buke na raspodjelu izloženosti END-u, koji se 

upotrebljavaju za izračun zdravstvenih utjecaja. 

 Cestovni promet 

Smanjenje štetnih utjecaja buke cestovnog prometa na zdravlje proračunato je temeljem promjene 
raspodjele izloženosti stanovništva u odnosu na početno stanje zbog primjene određene mjere 
upravljanja bukom. Za cestovni promet detaljno su razmatrane mjere koje uključuju: 

- (A) tihe kolničke konstrukcije, 

- (B) tiše gume, 

- (C) tiša vozila, 

- (D) udio električnih vozila, 

- (E) zidove za zaštitu od buke, 

- (F) ograničenje brzine kretanja vozila, 

- (G) zone bez automobila, 

- (H) tihe fasade, 

- (I) dodatnu izolaciju stambenih objekata i 

- (J) dopuštene razine buke na mjestu prijema. 
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Slika 7. Postotak smanjenja štetnog učinka na zdravlje do 2030. i omjer koristi i troškova (BCR) u razdoblju 

2020-2035. za odabrane pojedinačne i kombinirane mjere upravljanja bukom cestovnog prometa 

Identificirani najučinkovitiji scenariji sa procjenom smanjenja monetiziranog štetnog učinka na zdravlje u 
2030. i omjer koristi i troškova izvedeni su za sva tri načina transporta. Rezultate provedene analize za 
cestovni promet prikazuje Tablica 22. 

Tablica 22. Postotak smanjenja štetnog učinka na zdravlje do 2030. i omjer koristi i troškova (BCR) u 
razdoblju 2020-2035. za odabrane scenarije (kombinirane mjere upravljanja bukom 
cestovnog prometa) 

Oznaka 
scenarija Opis 

Smanjenja monetiziranog 
štetnog učinka na zdravlje 

do 2030 

Omjer koristi i troškova (BCR) u 
razdoblju 2020-2035. 

ABC Tihe kolničke konstrukcije, tiše gume, 
snižavanje ograničenja za buku vozila 16-22 % 0,8-4,6 

ABCD 
Tihe kolničke konstrukcije, tiše gume, 
snižavanje ograničenja za buku vozila, 
povećanje udjela električnih vozila 

18-24 % 0,9-5,1 

FGHI 

Ograničenje brzine kretanja vozila, 
gradske zone bez automobila, „tihe“ 
fasade i dodatna zvučna izolacija 
fasada stambenih jedinica 

16-20 % 0,04-0,2 

Scenariji ABC i ABCD u pravilu su povezani s učinkovitim strategijama za smanjenje buke na razini EU-a 
(budući da su te mjere upravljanja bukom uređene zakonodavstvom EU-a) te su stoga ti scenariji 
najrelevantniji za regulaciju buke i mjere upravljanja bukom na razini EU. 
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Scenarij FGHI više je usmjeren na lokalnu razinu i stoga manje prikladan za izravno djelovanje na razini EU-
a. Međutim, smjernice EU-a povezane sa scenarijem FGHI mogu biti korisne za poticanje učinkovitih 
strategija za snižavanje štetnih utjecaja buke na lokalnoj razini. U zaključcima projekta navodi se : 

Kako bi se postiglo smanjenje zdravstvenog opterećenja u rasponu od 20-50%, preporučuju se 
korištenje opcija ABCD zajedno s FGHI. To uključuje nužne izvorne propise EU-a o buci kotrljanja, stroža 
ograničenja vezano za emisijske razine buke vozila, uključujući povećanu elektrifikaciju flote, zajedno s 
nacionalnim mjerama uključujući ograničenja brzine i pristupa određenim kategorijama vozila i primjenu 
tihih fasada kao i dodatnim zvučnim izolacijama stambenih objekata. 

Ovim zaključkom ne isključuju se druga razmatrana rješenja, ali se u kontekstu ovog projekta smatraju 
najučinkovitijima na razini EU-a. 
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 Željeznički promet 

Smanjenje štetnih utjecaja buke željezničkog prometa proračunato je temeljem promjene raspodjele 
izloženosti stanovništva u odnosu na početno stanje zbog primjene određene mjere upravljanja bukom. 
Za željeznički promet detaljno su razmatrane mjere koje uključuju: 

- A - glatke željezničke pruge 

- B – glatke željezničke kotače 

- C – tiha željeznička vozila 

- D – tihe željezničke trase (rute) 

- E – zidovi za zaštitu od buke 

- F – upravljanje prometom 

- G – prostorno planiranje / urbanizam 

- H – dodatnu zvučnu izolaciju stambenih objekata i 

- I – dopuštene razine buke na mjestu prijema. 

 
Slika 8. Postotak smanjenja štetnog učinka na zdravlje do 2030. i omjer koristi i troškova (BCR) u razdoblju 

2020-2035. za odabrane pojedinačne i kombinirane mjere upravljanja bukom željezničkog prometa 
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Identificirani najučinkovitiji scenariji sa procjenom smanjenja monetiziranog štetnog učinka na zdravlje u 
2030. i omjer koristi i troškova za željeznički promet prikazuje Tablica 22. 

Tablica 23. Postotak smanjenja štetnog učinka na zdravlje do 2030. i omjer koristi i troškova (BCR) u 
razdoblju 2020-2035. za odabrane scenarije (kombinirane mjere upravljanja bukom 
željezničkog prometa) 

Oznaka 
scenarija Opis 

Smanjenja monetiziranog 
štetnog učinka na zdravlje 

do 2030 

Omjer koristi i troškova (BCR) u 
razdoblju 2020-2035. 

AB glatke željezničke pruge 
glatki željeznički kotače 30 - 42 % 2-9 

CD tiha željeznička vozila 
tihe željezničke trase (rute) 7 - 15 % 0,24 - 1,3 

ABCD 

glatke željezničke pruge 
glatki željeznički kotače 
tiha željeznička vozila 

tihe željezničke trase (rute) 

37 - 52 % 0,9 – 3,1 

EF zidovi za zaštitu od buke i upravljanje 
prometom 5 – 10 % 0,9 – 4,5 

GH 
prostorno planiranje i rekonstrukcije 

uz poboljšanje zvučne izolacije 
stambenih jedinica 

7,8 % 0,2 – 0,4 

Scenarij ABCD nudi daleko najbolji potencijal za smanjenje zdravstvenog opterećenja, koji bi trebao biti 
proširen scenarijem EF i/ili GH, koji su relevantni za upravljanje bukom željezničkog prometa na lokalnoj 
razini.  

Ovim zaključkom ne isključuju se druga razmatrana rješenja, ali se u kontekstu ovog projekta smatraju 
najučinkovitijima na razini EU-a. 
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 Osvrt na zidove za zaštitu od buke 

S obzirom da se u Republici Hrvatskoj mjere zaštite od buke primarno svode na primjenu zidova za zaštitu 
od buke kao jedinu „učinkovitu“ mjeru potrebno je naglasiti preporuke ovog projekta u odnosu na 
primjenu ove mjere upravljanja bukom. Niže navedeni tekst „neslužbeni“ je prijevod izrađivača ovog 
akcijskog plana: (početak citata) 

Iako zidovi za zaštitu od buke nisu vrlo isplativ scenarij u usporedbi s drugim rješenjima na razini 
EU-a, one se i dalje primjenjuju i stoga se ovdje spominju. Zidovi za zaštitu od buke uglavnom se 
grade uz autoceste i državne ceste s dovoljnim brojem susjednih stambenih jedinica. Njihov dizajn i 
primjena ovise o specifičnim geografskim i socioekonomskim karakteristikama određenog 
područja, uključujući veličinu i gustoću naseljenosti, raspored zgrada i prometne parametre. Na 
primjer, i veličina zemlje i cijena zemljišta mogu biti ograničavajući faktor. U kontekstu ove studije, 
dodatni zidovi za zaštitu od buke (npr. udvostručenje duljine u EU-u) ne donose veliku korist za 
zdravlje na razini EU-a zbog ograničene ukupne duljine autocesta u usporedbi s drugim vrstama 
cesta. 

Rezultati predstavljeni u ovom projektu ukazuju na to da je isplativost zidova za zaštitu od buke 
prilično niska, djelomično zbog visokih troškova, ali i zato što nisu izvedive u mnogim urbanim 
situacijama. Stoga zidovi za zaštitu od buke nisu poželjna opcija za smanjenje utjecaja buke 
cestovnog prometa, osim ako su integrirane u krajobraz ili građevinske objekte (zgrade). Općenito, 
mjere upravljanja bukom na samom izvoru su poželjnije (kao što je slučaj za sve vrste transporta). 
Međutim, zbog visokih razina izvora buke za autoceste i nedostatka alternativa, zidovi za zaštitu 
od buke ostat će relevantne za te situacije u doglednoj budućnosti.  

Zidovi za zaštitu od buke za ceste primjenjuju se kao zidovi uz cestu, između kolnika u razdjelnim 
pojasevima, kao nasipi, a u nekim situacijama zgrade poslovne namjene se koriste kao prepreke 
širenju buke. Iako se lokacije na kojima bi se mogli izgraditi zidovi za zaštitu od buke mogu 
djelomično izvesti iz rezultata karata buke, odabir i provedba gradnje odgovornost su nacionalnih i 
lokalnih tijela. 

Razmjena informacija, posebno među regionalnim i lokalnim dionicima prekograničnih područja, 
kao i zajedničke inovacijske inicijative koje uključuju javne i privatne subjekte, mogle bi učinkovito 
poboljšati rezultate pružanjem informacija o dobrim praksama, stečenim iskustvima te 
usporedbom ostvarenih troškova i koristi. (kraj citata) 

Tablica 24. Analiza uspješnosti zidova za zaštitu od buke kao mjere upravljanja bukom u okviru projekta 
PHENOMENA 

Definicija Zidovi za zaštitu od buke 

Opis mjere Različite vrste zidova za zaštitu od buke uključujući 
nasipe, zgrade i sl. 

Zakonodavni okvir END, Nacionalno zakonodavstvo 

Uzročno-posljedične veze s nacionalnim zakonodavstvom 
ili zakonodavstvom EU-a 

Dopuštene razine buke nacionalnog zakonodavstva, 
emisijske kvote 

Potreba za dodatnim tehničkim i administrativnim 
koracima Lokalno planiranje i provedba 
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Definicija Zidovi za zaštitu od buke 

Negativni kompromisi Nema utjecaja na snižavane buke na izvoru 

Smanjenja monetiziranog štetnog učinka na zdravlje do 
2030 0,9-1,6 % 

Omjer koristi i troškova (BCR) u razdoblju 2020-2035. 
0,01-0,03 
isplativost niska zbog visokih troškova gradnje i 
ograničene izvedivosti u urbanim područjima 

Vjerojatnost provedbe od strane nadležnih tijela Visoka, uglavnom uz autoceste i državne  ceste s 
raspoloživim prostorom 

Prepreke Trošak, utjecaj na krajobraz 

Vremenski okvir Provode se lokalno u nedostatku drugih mjera 
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14. MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

Prilikom odabira mjera za upravljanje bukom, korištena je višekriterijska analiza s kojom je omogućen 
odabir svih mogućih mjera za upravljanje bukom svih glavnih izvora buke kako bi dobili najbolje i 
najprikladnije rješenje za svako promatrano područje upravljanja bukom. Odabir određene mjere 
upravljanja bukom kako bi se izradio scenarij upravljanja bukom ovisi o zadovoljavanju posebnih kriterija 
koji na određeni način ukazuju na vjerojatnost uspjeha predloženog rješenja. Zbog navedenog se pristupu 
razradi scenarija pristupilo s jasno definiranom mjerom uspješnosti scenarija upravljanja bukom koje su 
globalno grupirane na mjesto provedbe mjere: 

a) sniženje razina buke na izvoru buke (snižavanje emisijskih razina buke), odnosno  
b) sniženje razina buke korištenjem mjera na putu širenja buke, ili konačno 
c) sniženje buke na mjestu imisije buke. 

Opis razrade scenarija upravljanja bukom s opisom mogućih mjera upravljanja bukom opisano je u 
zasebnom elaboratu23. Po provedenom potvrđivanju područja upravljanja bukom, s ciljem što bolje 
definicije i određivanja scenarija upravljanja bukom, održani su sastanci projektnog tima te je za svako 
područje predložen barem jedan scenarij snižavanja i/ili upravljanja bukom sa barem jednom mjerom 
upravljanja bukom. 

Od ukupno 38 područja upravljanja bukom cestovnog prometa, na cca 55 % ukupnog broja područja Grad 
Rijeka može samostalno provoditi predložene  aktivnosti, dok na preostalom broju područja (njih 17) 
potrebna je suradnja s Hrvatskim autocestama d.o.o. odnosno Hrvatskim cestama. 

U odnosu na cestovni promet, u upravljanju bukom željezničkog prometa kao i bukom industrijskih 
pogona i postrojenja odnosno lučkih područja, Grad Rijeka nema nikakve mogućnosti poduzimanja 
samostalnih aktivnosti koje bi mogle npr. sniziti razine buke na samom izvoru. Samim time je Grad Rijeka 
na određeni način prepuštena upraviteljima izvora buke i njihovoj dobroj volji, odnosno nadzorom kojeg 
je dužan provoditi Državni inspektorat RH. 

Od ukupnog broja područja upravljanja bukom cestovnog prometa, na cca 49 % područja pretpostavljena 
je primjena tri mjere upravljanja bukom, na cca 49 % područja pretpostavljena je primjena dvije mjere 
upravljanja bukom cestovnog prometa, dok je svega na jednom području pretpostavljena jedna mjera 
upravljanja bukom. 

 

  

                                                
 
 
23 Elaborat „Scenariji upravljanja bukom na područjima upravljanja bukom“; oznaka: 2024-AP-120/03  
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Tablica 25. Nadležnost nad provedbom scenarija upravljanja bukom 

Izvor buke Upravitelj izvora buke Broj područja 

Cestovni promet 

Grad Rijeka 20 

Grad Rijeka, Hrvatske autoceste d.o.o. 5 

Hrvatske autoceste d.o.o. 1 

Grad Rijeka, Hrvatske ceste d.o.o. 8 

Hrvatske ceste d.o.o. 4 

Željeznički promet HŽ Infrastruktura d.o.o. 6 

Industrijski pogoni i postrojenja Lučka uprava Rijeka / Koncesionar 
lučkog ili industrijskog područja 5 

U ukupnom broju predloženih mjera upravljanja bukom cestovnog prometa, najzastupljenija je mjera 
„zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom konstrukcijom„ te mjera „usporavanja prometa tijekom 
razdoblja noći“ koji prema stručnim preporukama osiguravaju najbolji omjer uloženo / dobiveno. S 
dodatnom mjerom korištenja inteligentnih sustava upravljanja prometom za upravljanje brzinom kretanja 
prometa pretpostavljeno je sniženje razina buke posebno tijekom razdoblja „noć“ (Tablica 29). 

Tablica 26. Analiza primjene mjera upravljanja bukom 

Izvor buke Opis mjere Broj 

Cestovni promet 

Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom konstrukcijom 35 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 32 

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za upravljanje 
brzinom prometa 20 

Snižavanje buke na putu širenja 7 

Željeznički promet 
Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj dokumentaciji 6 

Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i valovitost) 6 

Industrijski pogoni i 
postrojenja 

Izrada detaljne karte buke za 2026.g.  5 

Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana upravljanja bukom 5 

Uvođenje trajnog praćenja razina buke 5 

Kroz predložene aktivnosti, Grad Rijeka će u razdoblju od sljedećih pet godina sustavno i postupno 
povećavati primjenu „tihih“ kolničkih konstrukcija na prometnicama s najvećim utjecajem na buku 
cestovnog prometa, s ciljem smanjenja izloženosti stanovništva buci cestovnog prometa, poboljšanja 
kvalitete življenja i usklađivanja s ciljevima održive urbane mobilnosti. 

Ugradnja "tihih" kolničkih konstrukcija povezivat će se s redovitim održavanjem, rekonstrukcijama i 
kapitalnim projektima radi smanjenja troškova i prekapanja. Odgovarajućim akustičkim ispitivanjima, 
praćenjem stanja kolnika i prometnih veličina uz prikupljanje iskustva korisnika provoditi će se uspješnost 
primjene te prema rezultatima prilagođavati daljnje prioritete. Okvirni plan aktivnosti prikazuje Tablica 
30: 
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Tablica 27. Vremenski tijek aktivnosti uvođenja „tihih“ kolničkih konstrukcija 

Godina provedbe Opis aktivnosti 

2026 Izrada tehničkih kriterija za odabir dionica 

2027 Provedba pilot-projekata na odabranim prometnicama 

2028 Proširenje primjene na dodatne kritične gradske prometnice. 

2029 Integracija "tihih" kolničkih konstrukcija u standardne programe održavanja. 

2030 Evaluacija rezultata i definiranje dugoročnog plana daljnjeg širenja. 

U predloženom ukupnom broju scenarija upravljanja bukom željezničkog prometa najzastupljenije su 
mjere  „Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj dokumentaciji“ koja se izrađuje tijekom proteklih 10 
godina, uz obavezno trajno „infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i valovitost)“ čime se trajno 
osigurava niže emisijska razina buke. 

 

Za industrijske pogone i postrojenja pretpostavljena je izrada „detaljne karte buke za 2026.g.“ što je 
neznatno proširenje ionako postojeće zakonske obaveza za izradu strateške karte buke za slijedeći krug 
izvještavanja uz izradu i provedbu plana upravljanja bukom i uvođenje trajnog praćenja razina buke čime 
bi javnost mogla trajno pratiti razine buke kojima je izložena. 

Sukladno bitnim primjedbama javnosti na buku lučkih područja tijekom javne rasprave (vidi poglavlje 18), 
osim propisanog sadržaja strateške karte buke Zakonom i Pravilnikom 1 odnosno 2, projekt detaljne 
emisijske i imisijske karte industrijskih pogona i postrojenja uključujući lučka područja za ocjensku 2026.g. 
mora uključivati slijedeće: 

a) provedbu nužnih akustičkih mjerenja za izradu emisijskog modela buke promatranog pogona, 
b) analizu tonalnosti buke od određenih izvora buke unutar promatranog pogona tijekom određenih 

ocjenskih razdoblja, poglavito tijekom razdoblja „noć“, uz točno kvantificiranje postojanje 
tonalnosti određenih izvora 

c) analizu impulsnog karaktera buke od određenih izvora buke i radnih aktivnosti unutar 
promatranog pogona tijekom određenih ocjenskih razdoblja, poglavito tijekom razdoblja „noć“, uz 
točno kvantificiranje broja impulsnih događaja po emisijskoj razini buke i ocjenskom razdoblju, 

d) kvantificiranje pojedinačnih i sumarnih utjecaja različitih izvora buke industrijskih pogona i 
postrojenja uključujući lučka područja (industrijskih izvori, cestovni promet, pružni promet) na 
najbliže zone boravišne i/ili mješovite namjene uključujući područja s obrazovnim i/ili 
zdravstvenim ustanovama s naglaskom na utjecaje tijekom razdoblja „noć“. 

Uvođenjem trajnog praćenja razina buke od strane upravitelja lučkih područja i/ili koncesionara terminala, 
Grad Rijeka uspostavlja trajni, transparentan i tehnički vjerodostojan sustav praćenja buke u lučkim 
područjima, prvenstveno oko kontejnerskih terminala, radi zaštite zdravlja građana, smanjenja okolišnih 
opterećenja i osiguranja usklađenosti s propisima. Sustav praćenja razina buke će biti osmišljen na način 
da omogućuje kontinuirano praćenje razina buke, javnu dostupnost podataka, pravodobno upozoravanje 
na prekoračenja dopuštenih razina te pokretanje korektivnih mjera prema nadležnim tijelima.  
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Pretpostavljeni ciljevi za implementaciju sustava praćenja buke su: 

a) Uspostaviti trajno praćenje buke na ključnim položajima u okolini kontejnerskih terminala, s 
naglaskom na mjerenje u realnom vremenu. 

b) Obuhvatiti različite režime rada terminala, uključujući dnevne, večernje i noćne operacije, kako bi 
se vidio stvarni utjecaj na okolna zone boravišne i/ili mješovite namjene. 

c) Omogućiti povezivanje podataka sa strateškom kartom buke za 5.krug izvještavanja i akcijskim 
planom upravljanja bukom. 

d) Uspostaviti jasan model suradnje između Grada, Lučke uprave, koncesionara, Državnig 
inspektorata i javnosti. 

e) Osigurati da se na temelju rezultata praćenja buke pokreću tehničke i organizacijske mjere 
upravljanja i/ili snižavanja razina buke, a ne samo administrativno evidentiranje problema. 

 Mjere očuvanja „tihih“ područja 

Osim svih prethodno navedenih aktivnosti za upravljanje bukom na područjima upravljanja bukom na 
području Grada, kandidati za „tiha područja“ zahtijevaju određeni niz aktivnosti s kojima se ostvaruje 
metodološki okvir za očuvanje „tihih područja“ unutar Grada. U stručnoj praksi, uobičajeni plan aktivnosti 
za očuvanja „tihih područja“ sastoji se od: 

− određivanja kandidata za „tiha područja“ unutar naseljenog područja, 
− analize kandidata za „tiha područja“ unutar naseljenog područja primjenom kriterija koji će 

valorizirati kvantitativne i kvalitativne parametre tihih područja, i  
− određivanjem strategije i operativnih aktivnosti usmjerenih na očuvanje potvrđenih „tihih 

područja“. 

Kako su kandidati za „tiha područja“ unutar naseljenog područja određeni unutar ovog akcijskog plana, s 
ciljem što točnije analize prihvatljivosti kandidata za „tiha područja“ potrebno je potvrditi područja 
kandidate primjenom niza kriterija (parametara) kao što su: 

Ne-akustički osnovni parametri 

− krajobraz 
− stanje održavanja okoliša, čistoća područja (tlo, zrak, vode) 
− opća sigurnost 

Opća analiza prihvatljivosti predloženog područja 

− urbani kontekst 
− udaljenost od zona stambene i/ili mješovite pretežito stambene namjene 
− dostupnost područja (npr. javnim prijevozom) 
− udaljenost od glavnih izvora buke 
− primjena mjera upravljanja bukom u graničnim zonama područja 
− potreba za dodatnim mjerama upravljanja bukom 
− potreba za dodatnim mjerama upravljanja bukom od različitih izvora 

Parametri koji opisuju ponašanje u području: 

− procijenjeni broj korisnika područja 
− geografska raspodjela korisnika područja 
− uobičajene aktivnosti na području 

Akustički parametri: 
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− kratkotrajna „in-situ“ mjerenja razina buke koja obuhvaćaju mjerenja raznih akustičkih veličina 
(npr. LAeq, L10, L90, L95, broj zvučnih događaja, impulsni karakter i sl.) tijekom vremena kada se 
područje koristi,  

− dugotrajna „in-situ“ mjerenja razina buke koja obuhvaćaju mjerenja raznih akustičkih veličina s 
ciljem globalne ocjene imisijskih razina, 

− snimanje reprezentativnih zvučnih snimaka te proračun psiho-akustičkih parametara (npr. 
glasnoća) 

Konačnu potvrdu prikladnosti kandidata za „tiha područja“ planirano je provesti primjenom tehnike 
anketiranja čime se mora dobiti i subjektivna ocjena korisnika područja kroz njihov doživljaj zvučnog 
okoliša područja. Temeljem navedenih aktivnosti određeni broj kandidata za „tiha područja“ proglašava 
„tihim područjem“, te se navedena područja unose u prostorno-plansku dokumentaciju grada te se prema 
njima primjenjuju posebne mjere zaštite od buke kao npr. prostorno-planske mjere zaštite od buke, mjere 
upravljanja izvorima buke u graničnim područjima i sl. Ovim akcijskim planom predlaže se da postupak 
potvrđivanja „tihih područja“ unutar Grada Rijeke bude proveden tijekom 2026. godine najkasnije do 
sredine 2027.g. 

 O analizi uspješnosti scenarija upravljanja bukom 

Prilikom procjene uspješnosti određenih scenarija upravljanja bukom potrebno je podsjetiti se da su 
područja upravljanja bukom u pravilu područja s najvećom gustoćom naseljenosti kao i prekoračenjem 
dopuštenih razina buke. Zbog navedene činjenice, neki od predloženih scenarija upravljanja bukom 
naizgled imat će jako ograničenu uspješnost, no međutim u stvarnosti će uspješnost na lokalnoj razini biti 
primjetnija poglavito uz dosljednu primjenu mjera. Predložene mjere upravljanja bukom često ne mogu 
nadomjestiti dugogodišnje zanemarivanje zaštite od buke, te se ne može očekivati da će se relativno 
ograničenom aktivnošću kao npr. ograničenje brzine kretanja vozila u bitnome sniziti imisijske razine buke. 
S druge strane, takvi na prvi pogled „ograničeno uspješni“ scenariji najbolje pokazuju koliko je složeno 
provesti učinkovite mjere zaštite od buke, te koliko su bitne prostorno-planske mjere upravljanja bukom 
tijekom upravljanja prostorom. 

Potrebno je napomenuti da u svijetu postoji veliki dio pokazatelja koji pozitivno ocjenjuju provedbu mjera 
upravljanja bukom, a koji u ovom dokumentu ne mogu biti odgovarajuće valorizirani zbog činjenice da 
trenutačno problematika zaštite od buke u Republici Hrvatskoj nije visoko na listi prioriteta, te ne postoje 
vjerodostojni podaci na nacionalnoj razini. Prema posljednjim podacima koji su predstavljeni na stručnim 
konferencijama, neki od parametara koji izrazito pozitivno ocjenjuju provedbu mjera zaštite od buke su : 

- smanjenje zdravstvenih troškova prouzročenih nižom stopom oboljenja od bolesti koje su indicirane s 
prekomjernom izloženošću buci, 

- povećanje cijene nekretnina na nekretninama na kojima se snizuje izloženost buci, uz posredno veći 
porez na promet nekretnina,  

- sinergijski učinak s programima zaštite kvalitete zraka, 

- utjecaj na klimatske promjene kroz smanjenje emisije CO2 itd. 
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15. PROCJENA BROJA STANOVNIKA OBUHVAĆENIH AKCIJSKIM 
PLANOM 

Sukladno predloženim područjima upravljanja bukom na području Grada Rijeke, ovim akcijskim planom 
obuhvaćeno je cca 40700 stanovnika odnosno cca 33 % od ukupnog broja stanovnika. Detaljne statističke 
podatke koje opisuju obuhvat predloženog akcijskog plana prikazuje Tablica 31 . 

Tablica 28. Statistički pokazatelji obuhvata akcijskog plana upravljanja bukom 

Izvor buke Broj PUB 
Stanovnici Stambene jedinice Površina PUB 

n % n % s/ m2 % 

Cestovni promet 38 30731 25,1% 17297 25,9% 1752631 4,0% 

Željeznički promet 6 2509 2,0% 1407 2,1% 248199 0,6% 

Industrijski pogoni i 
postrojenja 5 7497 6,1% 4205 6,3% 1158679 2,7% 

Grad Rijeka 122407 66789 43380796 

16. ROKOVI PROVEDBE AKTIVNOSTI UPRAVLJANJA BUKOM S 
PROCJENJENIM TROŠKOVIMA 

 Opis rokova provedbe aktivnosti upravljanja bukom 

U okviru ovog akcijskog plana predlažu se rokovi provedbe akcijskog plana: 

- kratkoročni rok - rok provedbe u roku od dana usvajanja akcijskog plana do kraja 2027.g. (u daljnjem 
tekstu 2026-2027). 

- srednjoročan rok – rok provedbe u roku 1-3 od dana usvajanja akcijskog plana (u daljnjem tekstu 
2026-2029). 

- dugoročan rok - rok provedbe u roku od 4- 7 godina od dana usvajanja akcijskog plana (u daljnjem 
tekstu 2030-2033). 

Ovaj akcijski plan omogućava usmjeravanja cijelih ili djelomičnih aktivnosti na područja koja su izložena 
najvišim razinama buke, uz razmatranje raspoloživih financijskih i vremenskih okvira. Prije poduzimanja 
bilo koje aktivnosti iz ove akcijskog plana razmotrit će se pretpostavljeni troškovi i korist provedbe 
predložene aktivnosti te će se uvažavajući moguća tehnička rješenje predložiti poboljšanja scenarija 
upravljanja bukom . 

Uvažavajući činjenicu da se strateške karte buke i akcijski planovi upravljanja bukom trajno usklađuju sa 
promjenama u prostoru (Čl. 7 Zakona), predložene rokove provedbe aktivnosti upravljanja bukom moguće 
je prilagoditi uvjetima provedbe sukladno ostalim planovima i programima (poglavito planom izgradnje i 
investicijskim održavanjem prometnica). 
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 Opis procjene troškova provedbe aktivnosti upravljanja bukom 

Akcijskim planom su temeljem uobičajene prakse detaljno obrađena najugroženija područja s 
prekomjernom bukom od promatranih izvora, što se smatra prihvatljivim minimumom s obzirom na 
znatne financijske troškove koje iziskuje dosljedna provedba akcijskog plana. Primjenom mjera zaštite od 
buke na tim područjima predložene su nužne aktivnosti da bi se osiguralo sustavno upravljanje bukom s 
dugoročnim ciljem postizanja razina buke koje Svjetska zdravstvena organizacija smatra prihvatljivim za 
život bez bitnih utjecaja na ljudsko zdravlje. Prilikom prijedloga aktivnosti, navedeni cilj pokušati će se 
postići prvenstveno financijski najpovoljnijim mjerama upravljanja bukom, dok će se najskuplja rješenja 
predvidjeti samo na mjestima gdje će to biti neophodno. Kako na području Republike Hrvatske ne postoji 
dovoljno razvijena inženjerska praksa u provedbi nekih od mjera upravljanja bukom, samim time je i 
nepoznat iznos troška provedbe mjere u RH. Zbog navedene činjenice, procjena troška je napravljena 
temeljem primjene istih mjera na području zemalja članica EZ iz prije navedene studije PHENOMENA. 

Za scenarije upravljanja bukom koje uključuje izgradnje i/ili rekonstrukcije zida za zaštitu od buke 
korištena je procjena troška od 350 EUR/m2 izvedenog zida za zaštitu od buke, dok je za , dok je za scenarije 
upravljanja bukom koji uključuju mjeru zamjenu postojeće kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom korištena procjena od 15 EU/m2 kolničke konstrukcije24. 

Mjere upravljanja bukom koji uključuju inteligentne transportne sustave pretpostavljen ukupni trošak od 
40 000 EUR po lokaciji što bi uključivalo: 

- izradu prometnog elaborata, 

- izgradnja prometne signalizacije (jednostavna) uključujući npr. izradu i montažu prometnog znaka 
B31 (ograničenje brzine) , prometnog znaka B33 (zabrana pretjecanja za teretne automobile), C12 
(prestanak zabrane pretjecanja za teretne automobile), izradu i montažu prometnog znaka 
(prestanak ograničenja brzine ), izradu i montažu dopunske ploče E05 („23:00h – 7:00h“). 

- dobavu, instalaciju i puštanje u probni rad mjerne stanice za praćenje prometnih veličina, 

- dobavu, instalaciju i puštanje u probni rad mjerne stanice za praćenje razina buke, 

- trošak godišnje licence mjerne stanice za praćenje razina buke, 

- praćenje razina buke s izradom izvješća, 

- integracija sa mjernim stanicama za praćenje razina buke. 

Trošak implementacije složenijeg upravljanja bukom na ovoj razini dokumentacije nije mogao biti realno 
procijenjen. 

Za scenarije upravljanja bukom željezničkog prometa koji uključuju mjeru „infrastrukturne mjere 
upravljanja bukom održavanjem tračnica“ korištena je procjena od 15 EU/m' pruge uz troškove praćenja 
razina buke koji obuhvaćaju: 

- dobavu, instalaciju i puštanje u probni rad mjerne stanice za praćenje razina buke, 

- trošak godišnje licence mjerne stanice za praćenje razina buke s izradom izvješća. 

                                                
 
 
24 http://www.nadia-noise.eu/  

http://www.nadia-noise.eu/
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Za scenarije upravljanja bukom željezničkog prometa koji uključuju mjeru „Zidovi za zaštitu od buke prema 
projektnoj dokumentaciji“ preuzete su okvirne situacije zidova za zaštitu od buke iz dostupne idejne 
dokumentacije za projekt izgradnje drugog kolosijeka i modernizacije željezničke pruge na dionici Škrljevo 
– Rijeka – Jurdani – Šapjane. 

Mjere upravljanja bukom industrijskih pogona i postrojenja koje obuhvaćaju izradu detaljne karte buke za 
2026.g, izradu i provedbu plana upravljanja bukom u petogodišnjem razdoblju kao i uvođenje trajnog 
praćenja razina buke u okolini svakog industrijskog područja na cca 95.000,00 EUR u petogodišnjem 
razdoblju. 

 Organizacijske aktivnosti akcijskog plana upravljanja bukom 

Sukladno navedenim postavkama akcijskog plana za 4.krug izvještavanja, u kratkoročnom razdoblju do 
kraja 2027.g. planirana je provedba slijedećih aktivnosti koju prikazuje Tablica 32 . 

Tablica 29. Rokovi provedbe mjera očuvanja „tihih“ područja, prostorno planskih i pripremnih 
aktivnosti  

Opis aktivnosti 2026 2026-2027 

Mjere očuvanja tihih područja  X 

Usvajanje akcijskog plana za 4.krug izvještavanja u sve razine prostorno planske 
dokumentacije X  

Pripremne aktivnosti za poticanje izmjena zakonodavnog okvira X  

Izrada projektantskih smjernica za sagledavanje problematike buke okoliša u 
razradi novih razvojnih projekta  X 

Izrada tehničke specifikacije potrebnih ulaznih podataka za izradu strateške 
karte buke za 5.krug izvještavanja X  

Prikupljanje ulaznih podataka za izradu strateške karte buke za 5.krug 
izvještavanja X  
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 Rokovi provedbe aktivnosti u područjima upravljanja bukom s kratkim opisom 

Tablica 30. Pregledna tablica područja upravljanja bukom, odabranih scenarija upravljanja bukom, rokovima i dionicima 

PUB Upravitelj izvora 
buke Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trošak / EUR 

PUB_CP_001 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
60.500,00 € 

PUB_CP_002 Hrvatske ceste d.o.o., 
Grad Rijeka 

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad Rijeka, 

MUP 
    

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 
za upravljanje brzinom prometa 

Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

105.000,00 € 

PUB_CP_003 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

74.000,00 € 

PUB_CP_004 Hrvatske autoceste 
d.o.o. 

Hrvatske 
autoceste d.o.o., 
Grad Rijeka, MUP 

    

Snižavanje buke na putu širenja 
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 

za upravljanje brzinom prometa 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

745.000,00 € 

PUB_CP_005 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

67.250,00 € 

PUB_CP_006 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

53.750,00 € 

PUB_CP_007 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
53.750,00 € 

PUB_CP_008 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 

za upravljanje brzinom prometa 

96.000,00 € 
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PUB Upravitelj izvora 
buke Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trošak / EUR 

PUB_CP_009 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći     20.000,00 € 

PUB_CP_010 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 
za upravljanje brzinom prometa 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

100.500,00 € 

PUB_CP_011 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP 

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 
za upravljanje brzinom prometa 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

    100.500,00 € 

PUB_CP_012 Hrvatske ceste d.o.o. 
Hrvatske ceste 

d.o.o., Grad Rijeka, 
MUP 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
    101.000,00 € 

PUB_CP_013 Hrvatske ceste d.o.o. 
Hrvatske ceste 

d.o.o., Grad Rijeka, 
MUP 

    
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
209.000,00 € 

PUB_CP_014 Hrvatske ceste d.o.o. 
Hrvatske ceste 

d.o.o., Grad Rijeka, 
MUP 

    
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
65.000,00 € 

PUB_CP_015 Hrvatske ceste d.o.o., 
Grad Rijeka 

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad Rijeka, 

MUP 
    

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
600.000,00 € 

PUB_CP_016 Hrvatske autoceste 
d.o.o., Grad Rijeka 

Hrvatske 
autoceste d.o.o., 
Grad Rijeka, MUP 

    

Snižavanje buke na putu širenja 
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 

za upravljanje brzinom prometa 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

592.000,00 € 

PUB_CP_017 Hrvatske ceste d.o.o. 
Hrvatske ceste 

d.o.o., Grad Rijeka, 
MUP 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
    200.000,00 € 
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PUB Upravitelj izvora 
buke Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trošak / EUR 

PUB_CP_018 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
56.000,00 € 

PUB_CP_019 Hrvatske autoceste 
d.o.o., Grad Rijeka 

Hrvatske 
autoceste d.o.o., 
Grad Rijeka, MUP 

    

Snižavanje buke na putu širenja 
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 

za upravljanje brzinom prometa 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

619.000,00 € 

PUB_CP_020 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
Snižavanje buke na putu širenja 

690.000,00 € 

PUB_CP_021 Hrvatske ceste d.o.o. 
Hrvatske ceste 

d.o.o., Grad Rijeka, 
MUP 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
    65.000,00 € 

PUB_CP_022 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

60.500,00 € 

PUB_CP_023 Hrvatske ceste d.o.o., 
Grad Rijeka 

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad Rijeka, 

MUP 
    

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
200.000,00 € 

PUB_CP_024 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 

za upravljanje brzinom prometa 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

    150.000,00 € 

PUB_CP_025 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP 
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 

za upravljanje brzinom prometa 
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

    60.000,00 € 

PUB_CP_026 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 
za upravljanje brzinom prometa 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

132.000,00 € 
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PUB Upravitelj izvora 
buke Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trošak / EUR 

PUB_CP_027 Hrvatske autoceste 
d.o.o., Grad Rijeka 

Hrvatske 
autoceste d.o.o., 
Grad Rijeka, MUP 

    

Snižavanje buke na putu širenja 
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 

za upravljanje brzinom prometa 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

605.500,00 € 

PUB_CP_028 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 
za upravljanje brzinom prometa 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

141.000,00 € 

PUB_CP_029 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP 
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 

za upravljanje brzinom prometa 
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

    60.000,00 € 

PUB_CP_030 Hrvatske ceste d.o.o., 
Grad Rijeka 

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad Rijeka, 

MUP 
    

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 
za upravljanje brzinom prometa 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

385.000,00 € 

PUB_CP_031 Hrvatske autoceste 
d.o.o., Grad Rijeka 

Hrvatske 
autoceste d.o.o., 
Grad Rijeka, MUP 

    

Snižavanje buke na putu širenja 
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 

za upravljanje brzinom prometa 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

709.000,00 € 

PUB_CP_032 Hrvatske ceste d.o.o., 
Grad Rijeka 

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad Rijeka, 

MUP 
    

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 
za upravljanje brzinom prometa 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

385.000,00 € 

PUB_CP_033 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 
za upravljanje brzinom prometa 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

168.000,00 € 

PUB_CP_034 Hrvatske ceste d.o.o., 
Grad Rijeka 

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad Rijeka, 

MUP 
    

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
385.000,00 € 
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PUB_CP_035 Hrvatske ceste d.o.o., 
Grad Rijeka 

Hrvatske ceste 
d.o.o., Grad Rijeka, 

MUP 
    

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 
600.000,00 € 

PUB_CP_036 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     

Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 
za upravljanje brzinom prometa 

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

222.000,00 € 

PUB_CP_037 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP     

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 

za upravljanje brzinom prometa 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

208.500,00 € 

PUB_CP_038 Hrvatske autoceste 
d.o.o., Grad Rijeka 

Hrvatske 
autoceste d.o.o., 
Grad Rijeka, MUP 

    

Snižavanje buke na putu širenja 
Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom 

za upravljanje brzinom prometa 
Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 

konstrukcijom 

1.023.000,00 € 

PUB_IN_001 Brodogradilište Viktor 
Lenac 

Brodogradilište 
Viktor Lenac, Grad 

Rijeka 

Izrada detaljne karte buke 
za 2026.g. 

Uvođenje trajnog praćenja 
razina buke 

Praksa najboljeg 
upravljanja - izrada plana 

upravljanja bukom 

Praksa najboljeg 
upravljanja - provedba 

plana upravljanja bukom 
    31.500,00 € 

PUB_IN_002 Brodogradilište Viktor 
Lenac 

Brodogradilište 
Viktor Lenac, Grad 

Rijeka 

Izrada detaljne karte buke 
za 2026.g. 

Uvođenje trajnog praćenja 
razina buke 

Praksa najboljeg 
upravljanja - izrada plana 

upravljanja bukom 

Praksa najboljeg 
upravljanja - provedba 

plana upravljanja bukom 
    31.500,00 € 
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PUB_IN_003 Brodogradilište Viktor 
Lenac 

Brodogradilište 
Viktor Lenac, Grad 

Rijeka 

Izrada detaljne karte buke 
za 2026.g. 

Uvođenje trajnog praćenja 
razina buke 

Praksa najboljeg 
upravljanja - izrada plana 

upravljanja bukom 

Praksa najboljeg 
upravljanja - provedba 

plana upravljanja bukom 
    31.500,00 € 

PUB_IN_004 

Lučka uprava Rijeka / 
Koncesionar 

kontejnerskog 
terminala 

Lučka uprava 
Rijeka / 

Koncesionar 
kontejnerskog 

terminala, Grad 
Rijeka 

Izrada detaljne karte buke 
za 2026.g. 

Uvođenje trajnog praćenja 
razina buke 

Praksa najboljeg 
upravljanja - izrada plana 

upravljanja bukom 

Praksa najboljeg 
upravljanja - provedba 

plana upravljanja bukom 
    95.000,00 € 

PUB_IN_005 

Lučka uprava Rijeka / 
Koncesionar 

kontejnerskog 
terminala 

Lučka uprava 
Rijeka / 

Koncesionar 
kontejnerskog 

terminala, Grad 
Rijeka 

Izrada detaljne karte buke 
za 2026.g. 

Uvođenje trajnog praćenja 
razina buke 

Praksa najboljeg 
upravljanja - izrada plana 

upravljanja bukom 

Praksa najboljeg 
upravljanja - provedba 

plana upravljanja bukom 
    95.000,00 € 

PUB_ZP_001 HŽ infrastruktura 
d.o.o. 

HŽ infrastruktura 
d.o.o., Grad Rijeka 

Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i 
valovitost) 

Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj 
dokumentaciji 555.000,00 € 

PUB_ZP_002 HŽ infrastruktura 
d.o.o. 

HŽ infrastruktura 
d.o.o., Grad Rijeka 

Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i 
valovitost) 

Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj 
dokumentaciji 555.000,00 € 

PUB_ZP_003 HŽ infrastruktura 
d.o.o. 

HŽ infrastruktura 
d.o.o., Grad Rijeka 

Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i 
valovitost) 

Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj 
dokumentaciji 730.000,00 € 

PUB_ZP_004 HŽ infrastruktura 
d.o.o. 

HŽ infrastruktura 
d.o.o., Grad Rijeka 

Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i 
valovitost) 

Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj 
dokumentaciji 730.000,00 € 
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PUB_ZP_005 HŽ infrastruktura 
d.o.o. 

HŽ infrastruktura 
d.o.o., Grad Rijeka 

Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i 
valovitost) 

Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj 
dokumentaciji 730.000,00 € 

PUB_ZP_006 HŽ infrastruktura 
d.o.o. 

HŽ infrastruktura 
d.o.o., Grad Rijeka 

Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i 
valovitost) 

Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj 
dokumentaciji 730.000,00 € 
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 Provedbene aktivnosti i mjerila provedbe scenarija upravljanja bukom 

S ciljem omogućavanja praćenja provedbe akcijskog plana upravljanja bukom tijekom nadolazećeg razdoblja za svaku predloženu mjeru upravljanja bukom 
predložene su moguće provedbene aktivnosti potrebne za uspješnu provedbu mjere, kao i moguća mjerila provedenih aktivnosti. 

Tablica 31. Provedbene aktivnosti i mjerila provedbe scenarija upravljanja bukom 

Mjere upravljanja bukom Provedbene aktivnosti Mjerila provedbe 

Zidovi za zaštite od buke – razni materijali 
Zidovi za zaštite od buke – razni oblici 

Izrada projektnog zadatka. 
Izrada idejnog projekta zaštite od buke. 
Pribavljanje posebnih uvjeta za projektiranje zida za zaštitu od 
buke. 
Izrada projektne dokumentacije elaborata zaštite od buke i 
ishođenje potrebnih potvrda. 
Ishođenje građevinske dozvole. 
Postupak javne nabave. 
Izgradnja zida za zaštitu od buke. 
Ishođenje uporabne dozvole. 

Izrađeni projektni zadatak. 
Izrađen idejni projekt zaštite od buke. 
Ishođeni posebni uvjeti za izgradnju zida za zaštitu od buke. 
Izrađen elaborat zaštite od buke, glavni projekt, te ishođene 
potvrde na projektnu dokumentaciju. 
Ishođena građevinska dozvola. 
Provedba javnog nadmetanja i odabir izvođača. 
Izvođenje radova. 
Ishođena uporabna dozvola. 

Zamjena postojeće kolničke konstrukcije s tihom 
kolničkom konstrukcijom 

Izraditi tehnički zahtjev za "tihu" kolničku konstrukciju. 
Uspostaviti elemente ocjene „tihe“ kolničke konstrukcije (prije / 
poslije). 
Uspostaviti sustav prijema izgrađene „tihe“ kolničke 
konstrukcije. 
Uspostaviti sustav održavanja "tihih" kolničkih konstrukcija. 

Tehnički zahtjev za "tihe" kolničke konstrukcije. 
Provedba mjerenja akustičkih karakteristika postojećeg stanja 
kolničke konstrukcije. 
Zamjena postojeće kolničke konstrukcije. 
Provedba mjerenja akustičkih karakteristika "tihe" kolničke 
konstrukcije. 
Uspostavljen sustav održavanja "tihih" kolničkih konstrukcija. 

Upravljanje prometom teških vozila kroz zabranu 
i ograničenja toka prometa teških vozila Analiza postojećeg stanja imisije buke i prometnih veličina. 

Izraditi prometni elaborat i projektnu dokumentaciju. 
Ishođenje suglasnosti i implementacija prometnog rješenja. 
Analiza stanja imisije buke i prometnih veličina nakon promjene 
u prometnoj mreži. 
Izrada plana praćenja razina buke i prometnih veličina. 

Mjerenje buke i analiza prometnih tokova prije promjene 
prometnih tokova. 
Izrađen prometni elaborat / projektna dokumentacija. 
Ishođene suglasnosti te implementacija prometnog rješenja do 
stanje potpune funkcionalnosti. 
Mjerenje buke i analiza prometnih tokova nakon instalacije 
sustava. 
Godišnje izvješće o uspješnosti mjere upravljanja bukom. 

Mjere usporavanja prometa 

Smanjenje gustoće prometa upravljanjem 
prometom 

Ograničenje cestovnog prometa 
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Mjere upravljanja bukom Provedbene aktivnosti Mjerila provedbe 

Izrada detaljne karte buke industrijskog područja 

Izrada projektnog zadatka za postupak nabave detaljne karte buke 
industrijskog područja 

Postupak nabave 
Provedba akustičkih mjerenja tijekom ocjenske godine 

Izrada detaljne karte buke industrijskog područja 
Predstavljanje rezultata javnosti 

Dostava rezultata Gradu Rijeci i nadležnom Ministarstvu 

Izrađen projektni zadatak u skladu s odredbama Zakona o zaštiti od 
buke, podzakonskim aktima i akcijskim planom 

Ugovoren izrađivač detaljne karte buke 
Ispitni izvještaji o provedenim akustičkim mjerenjima 

Izrađena detaljna karte industrijskog područja 
Provedeno predstavljanje rezultata javnosti 

Dostavljeni rezultati u skladu s odredbama Zakona o zaštiti od buke, 
podzakonskim aktima Gradu Rijeci i nadležnom Ministarstvu 

Izrada i provedba plana upravljanja bukom u 
petogodišnjem razdoblju  Izrada plana upravljanja bukom za petogodišnje razdoblje Izrađen plana upravljanja bukom za petogodišnje razdoblje 

Trajno praćenje razina buke 

Izrada plana praćenja razina buke u okolini industrijskog područja Izrađen plana praćenja razina buke u okolini industrijskog područja 

Izrada tehničke specifikacije za cjelovit autonoman sustav praćenja 
buke uključujući svu dodatnu opremu potrebnu za pouzdan trajni 

rad (365/24/7) uključujući mrežni prikaz rezultata za javnost 

Tehnička specifikacije za cjelovit autonoman sustav praćenja buke 
uključujući svu dodatnu opremu potrebnu za pouzdan trajni rad 

(365/24/7) uključujući mrežni prikaz rezultata za javnost u skladu s 
odredbama Zakona o zaštiti od buke, podzakonskim aktima i 

akcijskim planom 

Postupak (javne) nabave Proveden postupak (javne) nabave 

Postavljanje trajnih mjernih postaja Postavljene trajne mjerne postaje 

Uspostava centralne platforme za prikaz rezultata mjerenja 
građanima i nadležnim tijelima 

Uspostavljena centralne platforme za prikaz rezultata mjerenja 
građanima i nadležnim tijelima 

Definiranje pragova za alarmiranje i protokol postupanja kod 
prekoračenja razina buke 

Postavljeni pragovi za alarmiranje i  izrađen protokol postupanja kod 
prekoračenja razina buke 

Puštanje u rad postaja za praćenje buke Postaje za praćenje buke puštene u rad 

Redovito izvještavanje javnosti, najmanje kvartalno, uz godišnje 
izvješće o trendovima i poduzetim mjerama 

Izrađeni kvartalni izvještaji i postavljeni na javno dostupnu mrežnu 
lokaciju 

Izrađen godišnji izvještaj i postavljeni na javno dostupnu mrežnu 
lokaciju 

Nakon 2.godine korištenja, izrađen godišnji izvještaj s usporedbom na 
protekle godine, prikaz trendova. Izvještaj postavljen na javno 

dostupnu mrežnu lokaciju. 
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17. DUGOROČNA STRATEGIJA ZAŠTITE OD BUKE 

Akcijski plan upravljanja bukom Grada Rijeke nastavak je strateškog promišljanja u pogledu upravljanja 
bukom glavnih izvora na području grada koji je započeo s izradom karte buke 2007.g. 

Grad Rijeka je spreman aktivno sudjelovati s Ministarstvom zdravstva, Ministarstvom pomorstva, prometa 
i infrastrukture, Hrvatskim autocestama d.o.o., Hrvatskim cestama d.o.o., HŽ Infrastrukturom d.o.o., kao 
i jedinicama lokalne i regionalne samouprave radi utvrđivanja jasnog okvira odgovornosti u upravljanju 
bukom Grada Rijeke u kontekstu buduće Nacionalne strategije zaštite od buke koju treba donijeti u skladu 
s odredbama Zakona o zaštiti od buke. 

Na temelju dosadašnjih iskustava u izradi strateških karata buke i akcijskih planova, Grad Rijeka je 
prepoznao potrebu za pouzdanim i cjelovitim sustavom prikupljanja podataka o cestovnom prometu, kako 
bi se osigurali nužni podaci za izradu strateške karte buke za 5.krug izvještavanja.  

Grad Rijeka želi biti aktivno uključen u bilo koju vrstu postupka planiranja i upravljanja prostorom u 
područjima s razinama buke indikatora Lnight iznad 50 dB(A) koje potječu od autocesta odnosno državnih 
cesta Republike Hrvatske, te željezničkih pruga. Dosadašnja praksa ukazuje na krivo razmatranje utjecaja 
buke i nedostatak razrade stručnih podloga zaštite od buke prilikom izrade idejnih rješenja kao i kasnije 
projektne dokumentacije. 

Također, Grad Rijeka želi aktivno sudjelovati u najavljenoj izmjeni Pravilnika o najvišim dopuštenim 
razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave ili odgovarajućeg zakonskog propisa s kojim će se 
definirati dopuštene razine buke svakog glavnog izvora buke. 

Kroz suradnju s Ministarstvom zdravstva, Grad Rijeka prepoznaje buku kao značajni faktor u određivanju 
kvalitete života, te će kroz suradnju s nadležnim ustanovama koje obrađuju sustav javnog zdravstva 
nastaviti upotpunjavati informaciju o utjecaju buke od glavnih izvora. 

Grad Rijeka će: 

- u narednih pet godina postupno povećavati udio prometnica izvedenih s „tihim“ kolničkim 
konstrukcijama, prvenstveno unutar područja upravljanja bukom, uz sustavno planiranje, praćenje 
učinaka i financijski održivu provedbu. Dugoročni cilj je uspostaviti planski i financijski održiv pristup 
korištenja „tihih“ kolničkih konstrukcija pri kojem su one primarni odabir na prometnicama unutar 
zona boravišne i/ili mješovite namjene. 

- uspostaviti sustav trajnog praćenja buke u lučkim područjima, s posebnim naglaskom na 
kontejnerske terminale i njihovo okruženje. Sustav će obuhvatiti kontinuirano mjerenje, javno 
objavljivanje rezultata, analizu trendova, identifikaciju izvora buke i provedbu korektivnih mjera u 
suradnji s nadležnim lučkim i državnim tijelima. Cilj je smanjiti utjecaj lučkih operacija na kvalitetu 
života stanovnika, osigurati transparentnost i stvoriti temelje za dugoročno smanjenje buke kroz 
tehnička i organizacijska poboljšanja. 

- stalno razmatrati pitanja koja se nameću u okviru implementacije akcijskog plana, te će redovito 
obavještavati javnost o aktivnostima na provedbi akcijskog plana upravljanja bukom za 4. krug 
izvještavanja s naglaskom na lučka područja Grada Rijeke. 
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18. SAVJETOVANJE SA ZAINTERESIRANOM JAVNOŠĆU 

Sukladno članku 7. stavku 7. Zakona, obveznici izrade akcijskog plana obvezni su provesti savjetovanje s 
javnošću i podatke iz akcijskog plana predstaviti javnosti raspoloživim metodama informiranja na jasan i 
razumljiv način, a prema članku 27. stavku 3. Pravilnika prijedloga akcijskog plana predstavlja se javnosti 
javnim izlaganjem i javnim uvidom tijekom kojeg javnost može davati primjedbe i prijedloge. Slijedom 
navedenog, kao i temeljem obveze iz članaka 163 i 165. Zakona o zaštiti okoliša („Narodne novine“ broj 
NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) i članka 4. stavak 2. i članka 14. Uredbe o informiranju i 
sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zaštite okoliša („Narodne novine“ broj 64/08) 
te članku 11. stavak 1. Zakona o pravu na pristup informacijama (NN 25/13 i 85/15) proveden je 
objedinjeni postupak javnog uvida u svrhu informiranja javnosti o rezultatima karata buke i savjetovanja 
s javnošću o prijedlogu akcijskog plana. Postupak Javnog uvida i savjetovanja s javnošću trajao je 30 dana, 
a proveden je u razdoblju od 11. ožujka 2026.g. do 9. travnja 2026. Pripremne radnje koje su prethodile 
objedinjenom postupku Javnog uvida i Savjetovanja s javnošću, uključujući i Javno izlaganje, kronološkim 
vremenskim slijedom prikazuje Tablica 35. 

Tablica 32. Aktivnosti u procesu objedinjenog postupka Javnog uvida i savjetovanja s javnošću o 
Akcijskom planu upravljanja bukom na području Grada Rijeke  

RB Naziv dokumenta/događaja 
Vrijeme objave/ donošenja/ 
održavanja 

1. 
Zaključak Gradonačelnice 024-02/26-01/25-34, URBROJ 2170-1-02-00-
26-15 

24. veljače 2026. 

2. 

Objava Poziva na javni uvid i savjetovanje s  javnošću o rezultatima 
karata buke i prijedlogu Akcijskog plana upravljanja bukom za naseljeno 
područje „Grad Rijeka“ (4. krug izvještavanja) na mrežnoj stranici Grada 
Rijeke 

11. ožujka 2026. 

3. 
Javno izlaganje o rezultatima karata buke i prijedlogu Akcijskog plana 
upravljanja bukom za naseljeno područje „Grad Rijeka“ (4. krug 
izvještavanja) 

24. ožujka 2026. 

Javno izlaganje o rezultatima karata buke i prijedlogu Akcijskog plana upravljanja bukom za naseljeno 
područje „Grad Rijeka“ (4. krug izvještavanja) održano je 24. ožujka 2026., pred 30-ak prisutnih građana u 
Gradskoj vijećnici. Na Javnom izlaganju sudjelovali su predstavnici Nositelja projekta te voditelj projekta 
ovlaštenika (dr.sc. Alan Štimac, DARH 2 d.o.o.). 

U vremenu trajanja savjetovanja na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. 
krug izvještavanja,  23 podnositelja ili grupa podnositelja pravovremeno  je podnijelo prijedloge i mišljenja. 
Tijekom trajanja Javne rasprave na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. 
krug izvještavanja 15 podnositelja ili grupa podnositelja pravovremeno je podnijelo prijedloge i mišljenja. 
Prijedlozi, primjedbe i mišljenja u velikoj većini odnosili su se na odabir prioritetnih područja upravljanja 
bukom za lučka područja, poglavito oko kontejnerskog terminala „Zagrebačka obala“.25 

  

                                                
 
 
25 https://ekonzultacije.rijeka.hr/akcijski-plan-upravljanja-bukom-grada-rijeke-za-4-krug-izvjestavanja/  

https://ekonzultacije.rijeka.hr/akcijski-plan-upravljanja-bukom-grada-rijeke-za-4-krug-izvjestavanja/
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19. GRAFIČKI DIO 

 Elektronički oblik elaborata 
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 Grafički prikaz obuhvaćenih izvora buke 
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 Grafički prikaz područja upravljanja bukom svih izvora 
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 Grafički prikaz područja upravljanja bukom cestovnog 
prometa 
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 Grafički prikaz područja upravljanja bukom željezničkog 
prometa 
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 Grafički prikaz područja upravljanja bukom industrijskih 
pogona i postrojenja uključujući lučka područja 
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 Grafički prikaz kandidata za tiha područja 

  



 

 88 
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 Prilog II – Ispunjeni obrasci za područja upravljanja bukom 

 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_001 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 8852 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

166 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
8 

Mjesni odbor / Ulica Zamet, Gornji Zamet Primorska ulica 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Primorska ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 60500 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_002 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 12124 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

190 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
22 

Mjesni odbor / Ulica Centar-Sušak, Bulevard Križanićeva ulica, Strossmayerova ulica 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Križanićeva ulica, Strossmayerova ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 105000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_003 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 13835 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

243 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
31 

Mjesni odbor / Ulica Mlaka, Banderovo Ulica Franje Čandeka, Vukovarska ulica 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ulica Franje Čandeka, Vukovarska ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.4./ C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 74000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_004 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 13979 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

310 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
24 

Mjesni odbor / Ulica Zamet Ulica Braće Bačić, A-7, Ulica Ivana Čikovića Belog 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ulica Braće Bačić, A-7, Ulica Ivana Čikovića Belog 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske autoceste d.o.o. 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C2. / C.2.1./ C.2.1.3. Snižavanje buke na putu širenja 

C1. / C1.3. / C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 745000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_005 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 15106 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

182 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
27 

Mjesni odbor / Ulica Mlaka, Banderovo Vukovarska ulica 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Vukovarska ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.4./ C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 67250 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_006 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 15640 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

306 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
23 

Mjesni odbor / Ulica Podvežica Kvaternikova ulica 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Kvaternikova ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.4./ C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 53750 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_007 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 16398 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

176 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
11 

Mjesni odbor / Ulica Drenova Drenovski Put 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Drenovski Put 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 53750 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_008 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 19353 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

478 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
21 

Mjesni odbor / Ulica Podvežica Kumičićeva ulica, Ulica Drage Šćitara, Ulica Slavka Krautzeka 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ulica Slavka Krautzeka, Kumičićeva ulica, Ulica Drage Šćitara 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

C1. / C1.3. / C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 96000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_009 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 19903 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

237 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
11 

Mjesni odbor / Ulica Škurinje Ulica Save Jugo Bujkove 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ulica Save Jugo Bujkove 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

- / - / - Nije planirana mjera 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 20000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_010 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 20582 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

254 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
50 

Mjesni odbor / Ulica Banderovo, Potok Ulica Viktora Cara Emina, Vukovarska ulica 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Vukovarska ulica, Ulica Viktora Cara Emina 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 100500 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_011 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 20604 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

347 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
28 

Mjesni odbor / Ulica Kozala, Školjić Ulica Ivana Grohovca, Ulica Žrtava fašizma 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ulica Ivana Grohovca, Ulica Žrtava fašizma 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 100500 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_012 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 20847 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

245 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
43 

Mjesni odbor / Ulica Pećine 
Radnička ulica, Šetalište Trinaeste Divizije, Ulica Janka Polića 

Kamova 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Šetalište Trinaeste Divizije, Ulica Janka Polića Kamova, Radnička ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske ceste d.o.o. 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 101000 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_013 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 21026 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

372 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
22 

Mjesni odbor / Ulica Sveti Nikola Zvonimirova ulica 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Zvonimirova ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske ceste d.o.o. 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 209000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_014 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 21742 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

417 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
10 

Mjesni odbor / Ulica Kantrida Liburnijska ulica 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Liburnijska ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske ceste d.o.o. 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 65000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_015 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 21846 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

197 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
21 

Mjesni odbor / Ulica 
Centar-Sušak, Bulevard, 

Krimeja 
Kumičićeva ulica, Strossmayerova ulica, Šetalište Trinaeste 

Divizije, Ulica Janka Polića Kamova 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE 
Šetalište Trinaeste Divizije, Ulica Janka Polića Kamova, Kumičićeva ulica, Strossmayerova 
ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_IN_004; PUB_ZP_004 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 600000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_016 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 23028 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

626 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
13 

Mjesni odbor / Ulica Podmurvice Vukovarska ulica, A-7 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE A-7, Vukovarska ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C2. / C.2.1./ C.2.1.3. Snižavanje buke na putu širenja 

C1. / C1.3. / C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 592000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_017 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 28246 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

289 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
52 

Mjesni odbor / Ulica Pećine Šetalište Trinaeste Divizije, Ulica Janka Polića Kamova 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Šetalište Trinaeste Divizije, Ulica Janka Polića Kamova 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske ceste d.o.o. 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 200000 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_018 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 28856 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

481 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
40 

Mjesni odbor / Ulica Drenova Drenovski Put 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Drenovski Put 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 56000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_019 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 29003 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

396 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
4 

Mjesni odbor / Ulica Turnić Ulica Antuna Barca, A-7 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE A-7, Ulica Antuna Barca 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C2. / C.2.1./ C.2.1.3. Snižavanje buke na putu širenja 

C1. / C1.3. / C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 619000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_020 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 29107 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

296 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
15 

Mjesni odbor / Ulica Gornji Zamet Ul. Zametskog Korena, Hostov breg 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ul. Zametskog Korena, Hostov breg 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

C.2. / C.2.1. / C.2.1.3. Snižavanje buke na putu širenja 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 690000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_021 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 30357 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

392 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
44 

Mjesni odbor / Ulica Pećine Ulica Janka Polića Kamova 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ulica Janka Polića Kamova 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske ceste d.o.o. 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_ZP_005; PUB_ZP_006; PUB_IN_004 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 65000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_022 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 33192 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

488 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
26 

Mjesni odbor / Ulica Mlaka, Podmurvice Ulica Franje Čandeka 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ulica Franje Čandeka 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.4./ C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 60500 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_023 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 38911 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

437 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
48 

Mjesni odbor / Ulica Centar-Sušak, Bulevard 
Bulevar oslobođenja, Strossmayerova ulica, Ulica Slavka 

Cindrića 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Strossmayerova ulica, Ulica Slavka Cindrića, Bulevar oslobođenja 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_IN_004 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 200000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_024 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 41002 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

654 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
42 

Mjesni odbor / Ulica Turnić, Sveti Nikola Nova cesta, Ulica Franje Čandeka 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Nova cesta, Ulica Franje Čandeka 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.3. / C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 150000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_025 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 45787 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

1065 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
114 

Mjesni odbor / Ulica Brajda-Dolac, Kozala Laginjina ulica, Pomerio 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Laginjina ulica, Pomerio 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 60000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_026 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 46590 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

884 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
41 

Mjesni odbor / Ulica Sveti Nikola Nova cesta, Zametska ulica 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Nova cesta, Zametska ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 132000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_027 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 47961 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

853 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
59 

Mjesni odbor / Ulica Kozala Ulica Kozala 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ulica Kozala 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C2. / C.2.1./ C.2.1.3. Snižavanje buke na putu širenja 

C1. / C1.3. / C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 605500 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_028 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 51652 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

1064 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
61 

Mjesni odbor / Ulica Podmurvice, Turnić Ulica Antuna Barca, Vukovarska ulica 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ulica Antuna Barca, Vukovarska ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 141000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_029 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 56300 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

1080 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
99 

Mjesni odbor / Ulica Belveder, Kozala Baštijanova ulica, Brajšina ulica, Laginjina ulica 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Baštijanova ulica, Brajšina ulica, Laginjina ulica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 60000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_030 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 57018 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

841 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
100 

Mjesni odbor / Ulica 
Potok, Brajda-Dolac, 

Belveder, Škurinjska Draga 
Fučkovo, Ulica Nikole Tesle, Ulica Prvog Maja, Ulica Viktora 

Cara Emina 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Fučkovo, Ulica Nikole Tesle, Ulica Prvog Maja, Ulica Viktora Cara Emina 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 385000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_031 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 63857 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

920 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
44 

Mjesni odbor / Ulica Zamet 
Ulica Braće Monjac, Ulica Ivana Čikovića Belog, Ulica Slavka 

Tomašića, A-7 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ulica Braće Monjac, Ulica Ivana Čikovića Belog, Ulica Slavka Tomašića, A-7 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C2. / C.2.1./ C.2.1.3. Snižavanje buke na putu širenja 

C1. / C1.3. / C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 709000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_032 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 75552 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

1367 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
114 

Mjesni odbor / Ulica Brajda-Dolac 
Krešimirova ulica, Ulica Fiorella La Guardie, Ulica Moše 

Albaharija, Pomerio 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Krešimirova ulica, Ulica Fiorella La Guardie, Ulica Moše Albaharija, Pomerio 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 385000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_033 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 81171 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

2033 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
87 

Mjesni odbor / Ulica Mlaka, Podmurvice Ulica Franje Čandeka 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ulica Franje Čandeka 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 168000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_034 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 84355 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

1305 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
116 

Mjesni odbor / Ulica 
Banderovo, Potok, 
Škurinjska Draga 

Osječka ulica, Ulica Prvog Maja 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Osječka ulica, Ulica Prvog Maja 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 385000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_035 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 118209 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

1908 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
263 

Mjesni odbor / Ulica Krimeja, Pećine 
Krimeja, Kumičićeva ulica, Kvaternikova ulica, Ulica Janka 

Polića Kamova 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Krimeja, Kumičićeva ulica, Kvaternikova ulica, Ulica Janka Polića Kamova 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_IN_004; PUB_ZP_003; PUB_ZP_004; PUB_ZP_005 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 600000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_036 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 137326 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

2057 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
187 

Mjesni odbor / Ulica Gornja Vežica Ulica dr. Zdravka Kučića 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Ulica dr. Zdravka Kučića 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_ZP_001; PUB_ZP_002; PUB_IN_001 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.3. / C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 222000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_037 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 145897 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

3301 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
135 

Mjesni odbor / Ulica Škurinje Osječka ulica, Ulica Ive Lole Ribara, Ulica Save Jugo Bujkove 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Osječka ulica, Ulica Ive Lole Ribara, Ulica Save Jugo Bujkove 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C1. / C1.3./ C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noći 

C1. / C1.3. / C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 208500 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_038 

Vrsta izvora buke: Cestovni promet 

Kriterij: 3 % Površina / m2: 197417 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

3874 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
150 

Mjesni odbor / Ulica Sveti Nikola Nova cesta, Ulica Ivana Luppisa, Zametska ulica, A-7 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Nova cesta, Ulica Ivana Luppisa, Zametska ulica, A-7 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

C2. / C.2.1./ C.2.1.3. Snižavanje buke na putu širenja 

C1. / C1.3. / C1.3.3. Korištenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za 
upravljanje brzinom prometa 

C1. / C1.4. / C1.4.1. Zamjena kolničke konstrukcije s tihom kolničkom 
konstrukcijom 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 1023000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_IN_001 

Vrsta izvora buke: Industrijski pogoni i postrojenja 

Kriterij: 15 % Površina / m2: 29003 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

490 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
14 

Mjesni odbor / Ulica Gornja Vežica Ulica dr. Zdravka Kučića 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Brodogradilište Viktor Lenac 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Brodogradilište Viktor Lenac 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Brodogradilište Viktor Lenac, Grad Rijeka 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_CP_036 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

I1. / I1.6./ - Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana 
upravljanja bukom 

I1. / - / - Izrada detaljne karte buke za 2026.g. 

I1. / - / - Uvođenje trajnog praćenja razina buke 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2027 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 31500 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_IN_002 

Vrsta izvora buke: Industrijski pogoni i postrojenja 

Kriterij: 15 % Površina / m2: 29107 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

482 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
10 

Mjesni odbor / Ulica Gornja Vežica Ulica Franje Belulovića 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Brodogradilište Viktor Lenac 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Brodogradilište Viktor Lenac 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Brodogradilište Viktor Lenac, Grad Rijeka 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

I1. / I1.6./ - Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana 
upravljanja bukom 

I1. / - / - Izrada detaljne karte buke za 2026.g. 

I1. / - / - Uvođenje trajnog praćenja razina buke 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2027 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 31500 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_IN_003 

Vrsta izvora buke: Industrijski pogoni i postrojenja 

Kriterij: 15 % Površina / m2: 32627 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

114 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
31 

Mjesni odbor / Ulica Pećine Ulica Pećine 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Brodogradilište Viktor Lenac 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Brodogradilište Viktor Lenac 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Brodogradilište Viktor Lenac, Grad Rijeka 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

I1. / I1.6./ - Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana 
upravljanja bukom 

I1. / - / - Izrada detaljne karte buke za 2026.g. 

I1. / - / - Uvođenje trajnog praćenja razina buke 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2027 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 31500 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_IN_004 

Vrsta izvora buke: Industrijski pogoni i postrojenja 

Kriterij: OST Površina / m2: 284708 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

1498 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
282 

Mjesni odbor / Ulica 
Centar-Sušak, Pećine, 

Krimeja 
Šetalište Trinaeste Divizije, Ulica Janka Polića Kamova 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Kontejnerski terminal Brajdica 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Lučka uprava Rijeka / Koncesionar kontejnerskog terminala 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Lučka uprava Rijeka / Koncesionar kontejnerskog terminala, Grad Rijeka 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_CP_023; PUB_CP_015; PUB_CP_035; PUB_ZP_003; PUB_ZP_004; PUB_ZP_005 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

I1. / I1.6./ - Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana 
upravljanja bukom 

I1. / - / - Izrada detaljne karte buke za 2026.g. 

I1. / - / - Uvođenje trajnog praćenja razina buke 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2027 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 95000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_IN_005 

Vrsta izvora buke: Industrijski pogoni i postrojenja 

Kriterij: OST Površina / m2: 783234 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

4913 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
153 

Mjesni odbor / Ulica 
Mlaka, Potok, Banderovo, 

Turnić, Sveti Nikola 
Ulica MIlutina Barača, Zvonimirova ulica, Podmurvice 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE Kontejnerski terminal Zagrebačka obala 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: Lučka uprava Rijeka / Koncesionar kontejnerskog terminala 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: Lučka uprava Rijeka / Koncesionar kontejnerskog terminala, Grad Rijeka 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_CP_003; PUB_CP_005; PUB_CP_010; PUB_CP_022; PUB_CP_033 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

I1. / I1.6./ - Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana 
upravljanja bukom 

I1. / - / - Izrada detaljne karte buke za 2026.g. 

I1. / - / - Uvođenje trajnog praćenja razina buke 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2027 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 95000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_ZP_001 

Vrsta izvora buke: Željeznički promet 

Kriterij: 5 % Površina / m2: 10216 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

149 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
19 

Mjesni odbor / Ulica Podvežica Ulica Jože Gabrovšeka 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE M202 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: HŽ infrastruktura d.o.o. 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: HŽ infrastruktura d.o.o., Grad Rijeka 

OSTALI IZVOR BUKE: NE 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: - 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

P.2. / P.2.1./ - Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj dokumentaciji 

P1. / P1.3. / - Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i valovitost) 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033; 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 555000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_ZP_002 

Vrsta izvora buke: Željeznički promet 

Kriterij: 5 % Površina / m2: 23616 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

236 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
38 

Mjesni odbor / Ulica Podvežica Ulica Brdo 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE M202 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: HŽ infrastruktura d.o.o. 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: HŽ infrastruktura d.o.o., Grad Rijeka 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_CP_036 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

P.2. / P.2.1./ - Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj dokumentaciji 

P1. / P1.3. / - Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i valovitost) 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033; 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 555000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_ZP_003 

Vrsta izvora buke: Željeznički promet 

Kriterij: 5 % Površina / m2: 30777 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

237 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
27 

Mjesni odbor / Ulica Krimeja, Pećine Šetalište Trinaeste Divizije, Ulica Janka Polića Kamova 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE M202, M603 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: HŽ infrastruktura d.o.o. 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: HŽ infrastruktura d.o.o., Grad Rijeka 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_CP_035; PUB_IN_004 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

P.2. / P.2.1./ - Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj dokumentaciji 

P1. / P1.3. / - Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i valovitost) 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033; 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 730000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_ZP_004 

Vrsta izvora buke: Željeznički promet 

Kriterij: 5 % Površina / m2: 39234 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

319 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
64 

Mjesni odbor / Ulica Krimeja, Pećine, Bulevard Šetalište Trinaeste Divizije, Ulica Janka Polića Kamova 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE M202 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: HŽ infrastruktura d.o.o. 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: HŽ infrastruktura d.o.o., Grad Rijeka 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_CP_015; PUB_CP_035; PUB_IN_004 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

P.2. / P.2.1./ - Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj dokumentaciji 

P1. / P1.3. / - Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i valovitost) 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033; 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 730000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_ZP_005 

Vrsta izvora buke: Željeznički promet 

Kriterij: 5 % Površina / m2: 55144 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

723 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
75 

Mjesni odbor / Ulica Krimeja, Pećine Ulica Janka Polića Kamova, Ulica Drage Gervaisa 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE M202, M603 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: HŽ infrastruktura d.o.o. 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: HŽ infrastruktura d.o.o., Grad Rijeka 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_CP_021; PUB_CP_035; PUB_IN_004 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

P.2. / P.2.1./ - Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj dokumentaciji 

P1. / P1.3. / - Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i valovitost) 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033; 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 730000 EUR 



PODRUČJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_ZP_006 

Vrsta izvora buke: Željeznički promet 

Kriterij: 5 % Površina / m2: 89212 

Procjenjeni broj stanovnika u 
području: 

845 
Procjenjeni broj objekata u 

području: 
126 

Mjesni odbor / Ulica Pećine, Podvežica Ulica Janka Polića Kamova, Ulica Drage Gervaisa 

 

OPIS IZVORA BUKE 

DOMINANTNI IZVOR BUKE M202 

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 
UNUTAR PODRUČJA: HŽ infrastruktura d.o.o. 

DIONICI PROVEDBE 
AKTIVNOSTI: HŽ infrastruktura d.o.o., Grad Rijeka 

OSTALI IZVOR BUKE: DA 

PODRUČJA OSTALIH IZVORA 
BUKE: PUB_CP_017; PUB_CP_021 

 

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM 

P.2. / P.2.1./ - Zidovi za zaštitu od buke prema projektnoj dokumentaciji 

P1. / P1.3. / - Infrastrukturno održavanje pruge (hrapavost i valovitost) 

- / - / - Nije planirana mjera 

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033; 2026-2029 

PROCJENJENI TROŠAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 730000 EUR 

 



 
 
 

                           
R E P U B L I K A   H R V A T S K A 
PRIMORSKO-GORANSKA  ŽUPANIJA  

            GRAD RIJEKA 
 
Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj,  
ekologiju i europske projekte    
 
KLASA : 351-01/24-01/21 
URBROJ: 2170-1-05-02-26-15 
Rijeka,  24. ožujka   2026. 
 

ZAPISNIK 
 

s javnog izlaganja 
u postupku javne rasprave sa zainteresiranom javnošću sa Predstavljanja Strateške karte 
buke i Nacrta prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug 
izvještavanja, održanog u prostorijama Grada Rijeke (Korzo 16 – Gradska vijećnica) dana 
24. ožujka 2026. godine u 17:00 h. 
 
Prisutan predstavnik Izrađivača Strateške karte buke i Nacrta prijedloga Akcijskog plana 
upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvještavanja dr. sc. Alan Štimac ispred tvrtke DARH 
2 d.o.o. 
 
Prisutne predstavnice Nositelja izrade Strateške karte buke i Nacrta prijedloga Akcijskog plana 
upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvještavanja iz Grada Rijeke: gđa. Eda Rumora, 
Voditeljica Odsjeka za održivi razvoj i europske projekte i gđa. Tanja Saulig, viša stručna 
suradnica za ekologiju. 
 
Ostali prisutni: sukladno potpisnoj listi, u privitku. 
 

Gđa. Eda Rumora, u ime Nositelja izrade Strateške karte buke i Nacrta prijedloga 
Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvještavanja pozdravlja prisutne, 
održava uvodnu riječ i predaje riječ Izrađivaču dr.sc. Alanu Štimcu.  

 
Izrađivač, dr. sc. Alan Štimac ukratko objašnjava postupak izrade Karte buke i Akcijskog 

plana upravljanja bukom za prethodni period izvještavanja, te zakonsku regulativu sukladno kojoj 
je dokumentacija koja se predstavlja izrađena za ocjensku 2021. godinu. Informira prisutne da 
su podaci Strateške karte buke putem Ministarstva zdravstva proslijeđeni Europskoj komisiji, 
sukladno obvezi. Ističe da se do kraja 2026. godine prikupljaju podaci za ocjensku 2026. godinu 
za 5. krug izvještavanja. 

 
 Objašnjava da se Strateška karta buke izrađuje sukladno CNOSSOS-EU metodi 
(„Zajednička metoda ocjene buke u EU-u“) koja predstavlja složenu računalnu metodu 
implementiranu kroz Direktivu Europske komisije (EU) 2015/996 od 19. svibnja 2015. godine o 
uspostavi zajedničkih metoda ocjena buke u skladu s Direktivom 2002/49/EZ Europskog 
parlamenta i Vijeća od 25. lipnja 2002.godine o procjeni i upravljanju bukom okoliša (skraćeno 
END) uz Ispravak Direktive Europske komisije (EU) 2015/996 od 19. svibnja 2015. godine o 
uspostavi zajedničkih metoda ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EU Europskog 
parlamenta i Vijeća (Službeni list Europske unije L5/35-46, 10. siječnja 2018. godine.). 

Temeljem te metodologije vrši se procjena štetnih utjecaja buke na ljudsko zdravlje, te se 
Europskoj komisiji po prvi puta šalju navedeni podaci o ljudskom zdravlju. Slanje podatka ide u 
obliku geopaketa koji se šalje Europskoj agenciji za okoliš. 

 



 
 
 

 Slijedi detaljnije objašnjavanje postupka izrade Strateške karte buke i nastavno na to, 
utjecaja buke na zdravlje stanovnika. 
 

Temeljem izrađenog akustičkog modela i provedenih proračuna, rezultati pokazuju da je 
stanovništvo grada Rijeke najviše izloženo buci cestovnog prometa, pri čemu je cca 43000 
stanovnika izloženo vrijednostima indikatora Lden višoj od 50 dB(A) gdje je osim cestovnog 
prometa uključena i buka željezničkog prometa. Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o 
načinu izrade i sadržaju karata buke i akcijskih planova te o načinu izračuna dopuštenih indikatora 
buke (NN 146/21) propisuje metodologiju procjene štetnih utjecaja na zdravlje koja je pokazala je 
44879 stanovnika izloženo vrijednostima indikatora Lden većoj od 53 dB(A). Shodno navedenom 
procijenjeni su štetni učinci na zdravlja propisani Pravilnikom (broj slučajeva IHD, broj stanovnika 
s visokom smetnjom, kao i poremećajem sna). 

 
Izradom konfliktne karte buke te određivanjem prioritetnih razina prekoračenja, za svaki 
promatrani izvor proračunat je tzv. indeks buke PRP koji je korišten za izradu prijedloga za 
područja upravljanja bukom kao i mjera upravljanja bukom. Opisanom metodologijom određeno 
je 38 područja upravljanja bukom cestovnog prometa, 6 područja upravljanja bukom željezničkog 
prometa te 4 područja upravljanja bukom industrijskih pogona i postrojenja. 
 
 Gospodin Štimac nastavio je izlaganje navođenjem statističkih pokazatelja PUB (skr. 
područja upravljanja bukom), ističući i ostale obveznike provođenja mjera zaštite od buke uz Grad 
Rijeku a to su: Hrvatske autoceste d.o.o., Hrvatske ceste d.o.o., HŽ Infrastruktura d.o.o. te vlasnici 
odnosno koncesionari industrijskih pogona uključujući lučka područja. Ovi potonji nisu izvršili 
svoju obvezu izrade strateške karte buke i akcijskog plana upravljanja bukom. 
 
 Tijekom izlaganja uključila se gospođa Azra Zubić Zec, predsjednica Vijeća Mjesnog 
odbora Centar-Sušak koja je konstatirala da je najveći problem noćne buke u navedenom 
mjesnom odboru od industrijskog izvora, odnosno Kontejnerskog terminala Brajdica. Navodi da 
dolazi do premašivanja dozvoljene noćne buke te da je problem vršna buka koja utječe na ljudsko 
zdravlje (npr. buka kontejnera koja uzrokuje stres). 
 Konstatirala je usred predavanja iz razloga što neće moći prisustvovati izlaganju do kraja 
zbog drugih obaveza. Na to je gospodin Štimac rekao da će na pitanje odgovoriti po završetku 
izlaganja. 
 
Nakon izlaganja gospodina Štimca otvorena je rasprava. 
 
 Pitanje upućuje gospodin Danijel Milojica, predstavnik stanara zgrada POS-a na 
Martinkovcu. Područje njihove zgrade nije obuhvaćeno Akcijskim planom buke grada Rijeke. 
Problem predstavlja zaobilaznica na kojoj nisu postavljeni bukobrani. Niti nakon opetovanih 
zahtjeva prema HAC-u nisu dobili pozitivan odgovor za postavljanje bukobrana. Odgovor HAC-a 
je bio da se tamo nije trebalo graditi.  
 Nastavno na temu, građanka koja se nije predstavila upućuje pitanje: bi li pomogla zelena 
površina dok se čeka da HAC potencijalno sagradi bukobrane? Ipak je na toj lokaciji, kako je 
navela, 300 stanova.  
 
 Na pitanje odgovara gospodin Štimac, koji ističe da se bukobranima ne bi dobila 
adekvatna zaštita od buke jer se objekti nalaze iznad ceste. Ono što bi djelomično smanjilo buku 
je izgradnja zida/objekta u razdjelom pojasu, ali je trošak izgradnje takvog zida velik. 
 
 Pitanje gospodina Milojice – Ima li Grad Rijeka mogućnost da sufinancira zaštitu od buke? 
 
 Odgovor gospodina Štimca – Temeljem postojećeg stanja, ulaganje iznimno visokih 
sredstava za zaštitu od buke, ne bi pružilo adekvatnu zaštitu od buke što je i navedeno u 
akcijskom planu upravljanja bukom kojeg je izradio HAC za mrežu prometnica s kojima oni 
upravljaju. 
 



 
 
 

 Gospođa Barić pitala je kakav je Akcijski plan za Ulicu Tina Ujevića na Srdočima? Naime, 
tvrtka Pert d.o.o. konstantno dobiva anonimne prijave za buku. Bilo je 5 mjerenja od čega su 3 
pokazala da uopće nema buke. 
 
 Gospodin Štimac replicirao je da će odgovor dobiti nakon rasprave, jer se pitanje ne 
odnosi na izlaganje, niti strateška karta buke kao ni akcijski plan ne obuhvaća navedeni tip izvora 
buke. 
 
 Gospođa Maja Bižaca iz pokreta Rijeka za ljude navodi sljedeće: 
- Karta buke izrađena je za 2021. godinu. Na navedenoj Karti i Akcijskom planu uopće nema 

Kontejnerskog terminala Zagrebačka obala. Pitanje je kako će se Plan provoditi? Koji su mu 
ciljevi i rezultati? Činjenica je da nema ni Kontejnerskog terminala Brajdica. Za KT Brajdica 
izvršena su mjerenja buke u periodu od 6.rujna do 6. studenog 2024. godine, ali nije bio 
određen dominantan izvor buke. Zašto taj podatak nije u Akcijskom planu jer je bio izmjeren? 

- Treba izmjeriti stvarne podatke, model može griješiti. 
- Nisu izmjerene niske frekvencije.  
- Hoćete li prepraviti Plan ili će tako ići? 

 
Odgovor gospodina Štimca: „Za Stratešku kartu buke korištena je ocjenska 2021. godina 

sukladno odredbama Zakona o zaštiti od buke koji prenosi odredbe EU Zakonodavstva. Prilikom 
izrade strateške karte buke, pojam godina označava relevantnu godinu u pogledu emisije buke 
kao i u prosječnu godinu u pogledu meteoroloških prilika. U trenutku izrade strateške karte buke 
KT Zagrebačka obala nije postojao. Koliko sam upoznat, KT Zagrebačka obala je puštena u 
pogon 2025. godine. Potrebno je naglasiti da je zbog interesa i čestih pritužbi javnosti, PUB za 
industrijske izvore u okolini KT Brajdica dodan naknadno iako nije bio prepoznat kao bitan izvor 
buke u strateškoj karti buke. Sukladno odredbama Zakona vlasnici odnosno koncesionari 
industrijskih pogona uključujući lučka područja samim time i upravitelji KT Zagrebačka obala 
moraju izraditi stratešku kartu buke za 2026. godinu te provesti postupak propisan Zakonom.“ 

 
Gospođa Bižaca navodi da ostali obveznici nisu izradili karte buke. 
 
Gospodin Štimac dodaje, da se kreirala kategorija OSTALI na osnovi pritužba građana i 

primjedbi na KT Brajdica. Isti model može se primijeniti i na Zagrebačku obalu. Problem je što 
nitko na nadzire provedbu Direktive EU, ne govori se o razinama niti provedbe niti izvještavanja 
o akcijskim planovima. U EU je to normalna situacija, jer se podrazumijeva provedba. U Zakonu 
takva obaveza ne postoji, niti je EU zakonodavstvo propisuje, jer ne postoje nikakve odredbe 
vezane za neprovođenje usvojenih (naglasak) akcijskih planova.  

 
Gospođa Lidija Luttenberger ističe da Direktiva kaže da se Strateška karta buke revidira po 

potrebi, a maksimalni period je 5 godina. U međuvremenu su se desile velike promjene na KT 
Brajdica i na KT Zagrebačka obala. Trebalo je revidirati karte, a to nije bilo učinjeno. Novi se ciklus 
radi tek za 6 godina. Ne radi se u skladu s Direktivom, treba se revidirati nakon 1, a ne nakon 6 
godina.  

 
Gospodin Štimac konstatirao je da je od početka u radu tijela EU koje se bavi bukom i ne 

zna niti jednu zemlju u kojoj se to revidiralo ranije. 
 
Gospođa Luttemberger izjavljuje da se ovo radi pro-forma, treba se izrađivati svake godine.  
 
Gospodin Štimac kaže da treba potvrditi da je došlo do velike promjene a to ne može biti 

za period kraći od 2 godine jer opet ponavlja terminološki značenje „relevantne godine“ koja 
označava relevantnu godinu u pogledu emisije buke kao i u prosječnu godinu u pogledu 
meteoroloških prilika. 

 
Gospođa Bižaca tvrdi da Grad mora stati iza građana, te da upravitelj izrađuje kartu za 

sebe. 
 



 
 
 

Gospođa Luttemberger se pita čemu služi Strateška karta buke i Akcijski plan buke za 
Aglomeraciju? Treba predložiti da je lučko područje specifično (brodovi sami po sebi emitiraju 
buku i vibracije, trebali bi koristiti električnu energiju), te činjenice trebale bi ući u dokumentaciju i 
na temelju toga predložiti mjere. To je zadatak Akcijskog plana. 

 
Gospodin Štimac navodi predložene obveze upravitelja buke na KT Brajdica gdje je 

upravitelj bukom, Adriatic Gate Container Terminal – Jadranska vrata: 
1. Praksa najboljeg upravljanja – izrada i provedba plana upravljanja bukom, 
2. Izrada detaljne karte buke za 2026. godinu, 
3. Uvođenje trajnog praćenja razine buke. 
 

 Gospođa Luttenberger navodi da izrada Strateške karte buke i Akcijskog plana iziskuje 
puno novaca i da se trebaju izraditi kako treba što Gospodin Štimac potvrđuje, ali to ne znači da 
ova strateška karte buke nije napravljena „kako treba“. 
 
 Gospodin Štimac je ustvrdio i da Grad Rijeka ima puno novaca ne bi mogao to učiniti bez 
suradnje s KT Brajdica jer uvijek upravitelj izvora buke ima barem neke potrebne podatke koji se 
prikupljaju tijekom 12 mjeseci relevantne godine. 
 
 Gospođa Rumora nadovezuje se da je to zakonska obveza operatera. 
 
 Gospođa Luttenberger navodi da je utjecaj industrijskih izvora sukladno dokumentaciji 
nula (0) i da se to vidi na slajdu. Navodi da nema nikakvih mjera za njih. Ističe da je mjera ne 
raditi noću. 
 
 Gospodin Štimac ističe da je predložena mjera izrada i provedba plana upravljanja bukom 
od strane upravitelja industrijskog postrojenja, a broj stanovnika 0 je takav jer se temeljem 
dostupnih podataka o emisiji buke za relevantnu godinu provodi proračun te se podaci o 
izloženosti zaokružuju na najbližu 100-ticu, odnosno 0 što je i u ovom slučaju primijenjeno. 
 
 Javno izlaganje završeno je u 18:30 sati. 
 
 
 Napomena: Zbog djelomičnog preklapanja termina održavanja izlaganja s drugim 
događanjem ograničeno je vrijeme trajanja ovog izlaganja. U raspoloživom terminu svim prisutnim 
sudionicima tijekom javnog izlaganja dana je mogućnost sudjelovanja u raspravi putem 
postavljanja pitanja i iznošenja mišljenja. 
   
 

 
Zapisnik sastavila: 

 
Tanja Saulig, v.r.  
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From:  
Sent:  
To: Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte; 

 
Subject: Akcijski plan upravljanja bukom - prijedlog 

nastavno na informaciju sa web stranice Grada Rijeke da je u tijeku Savjetovanje o Nacrtu 
a prema 

Martinkovac) 

potrebne akte. 
- listopad) radi otvorenih 

stanova, tebi 



https://ekonzultacije.rijeka.hr/akcijski-plan-upravljanja-bukom-grada-rijeke-za-4-krug-
izvjestavanja/



 

 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 
 

 
 

  

 
 

  

 
 

 

 
 



 

 
 

 
 
 

  

 
 

 
 

 
 
 
 

 

 

         
       
         
 

 
 
 
 
 
 
 









                            
 
 
                                  
 

U Rijeci, 31.03.2026.  

Grad Rijeka, 

Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte 

Trg Svete Barbare 2, 51 000 Rijeka 

 

Predmet: PRIJEDLOG NACRTA AKCIJSKOG PLANA UPRAVLJANJA BUKOM 
 

 

 

, osobito 

 

I.  PLAN SE TEMELJI NA ZASTARJELOJ I NEPOTPUNOJ OSNOVI 

Ad.1. 

 

  
 obala / Rijeka Gateway (2025.) 
  

anovi moraju biti 
utemeljeni na aktualnim i reprezentativnim podacima. 

vjerodostojan dokument za upravljanje bukom.  

Ad.2.  

stanovnika za industrijsku buku, dok akcijski plan za Brajdicu priznaje 1498 stanovnika i 282 
 

 



                            
 
 
                                  
 

GATEWAY I ZASEBNE OBRADE POJEDINIH KONCESIONARA U LUCI 

 

Ad.3.  

-satnim radom, nije 
 

 

Ad.4.  

 

najrelevantnije izvore buke. Istovremeno su drugi industrijski subjekti (popu

mjera. 

Smatramo neprihvatljivim da u dokumentu nisu jasno 
izostavlja odgovornost za njihovu provedbu. 

Ovakav pristup je neprihvatljiv i suprotan svrsi akcijskih planova prema europskim 
standardima. 

 

III. NEDOSTATAK KONKRETNIH MJERA I ODGOVORNOSTI 

Ad.5. 

U Akcijskom planu se navo "nema nikakve 
 

izvora buke i njihovoj dobroj volji". 

Akcijski plan ne smije biti popis 'dobre volje' vanjskih koncesionara

zakonsku svrhu, a to je upravljanje bukom.  

-om s jasno 
 

 

Ad.6. 

 



                            
 
 
                                  
 

buke, niti su za njih definirane konkretne mjere smanjenja buke ili obveze kontinuiranog 
h dozvola i sustava 

 

Posljedica takvog pristupa je izostanak jasne odgovornosti za provedbu mjera, kao i 

 

povezati obveze iz 
m akcijskog plana upravljanja bukom, osobito u dijelu 

 

osnovnog modeliranja. 

UP/I 351-03/17-08/35
samo iznimno,  (prilog 1.

 

-
 

 
 

 

Ad.7.  

problem 
se samo mapira i najavljuje daljnje planiranje bez jasno definiranih rokova, nositelja i 

.  

 

Ad.8.  

 



                            
 
 
                                  
 

Ad.9.  

U predmetnom planu nije jasno definirana prioritetnost provedbe mjera, iako je vidljivo da su 

 

Izostanak jasno definiranih nositelja mjera, ciljeva i rokova njihove provedbe dovodi u 
pitanje provedivost samog plana. 

Sukladno Direktivi 2002/49/EZ, akcijski planovi 
 

 

IV. PROBLEM PROSTORNOG PLANIRANJA I ZONA BUKE 

Ad.10.  

Svjesni smo zakonske obveze da se u Akcijskom planu izvori buke klasificiraju po vrstama 

procjena zakonitosti i ugroze 
zdravlja mora temeljiti na ukupnoj imisiji (kumulativnom utjecaju svih izvora) sukladno 

 

Sukladno odredbama Direktive (EU) 2020/367 o izmjeni Priloga III. Direktivi 2002/49/EZ, 

 

 

U predmetnom nacrtu akcijskog plana takav pristup nije dosljedno primijenjen, te izostaje 
usporedna analiza doprinosa poj  

 

impulsne buke (metalni udarci) i konstantnih 
vibracija s kontejnerskog terminala (alarmi , rad dizalica i strojeva, rad brodskih generatora 

 je terminal dominantan i 

kontejenrskog terminala utvrdi rezidualna buka (kada terminal ne radi) u odnosu na buku kada 
 

 

Termi
 



                            
 
 
                                  
 

 

Sami elaborati koji su dio ovog postupka navode da se zone buke 1
enja, da je zona 6 

industrijsku djelatnost i luke, te da 

razine buke ne smije p
navodi da se vrijednosti odnose na 
izvora buke zajedno.  

meljem 
 

a 
 

 

V  

Ad.11. 

Terminali rade u 24-  

g plana proizlazi da je naglasak stavljen prvenstveno na prometnu buku, 

marginalno i bez konkretne razrade.  

a buku nastalu operacijama na 
terminalima:  udarce kontejnera, rad dizalica i manipulativne opreme, te kontinuirani rad 24/7, 

buku. Takvi izvori buke imaj
 

podcjenjuje.  

stanja na terenu. 

 



                            
 
 
                                  
 

VI. NISKOFREKVENTNA BUKA 

Ad.12. 

U potpunosti je izostavljena analiza niskofrekventne buke i vibracija, iako su upravo takvi oblici 

 

 

motora, ventilacijskih sustava i ostale opreme tijekom boravka brodova na vezu nije vidljivo 

kim lukama. 

 

 

VII: ZANEMAREN UTJECAJ NA ZDRAVLJE I IZOSTANAK OBJEKATA 
OSJETLJIVE NAMJENE 

 

Ad.13. 

nepotpuna i nerealna. Iako je jasno da 
adom 

novog kontejnerskog terminala.  

Istovremeno se u dokumentima navod

)). 

 

 



                            
 
 
                                  
 

Ad.14.  

Analiza ne ukl industrijsku buku u blizini objekata osjetljive namjene, npr. u blizini 

 

S obzirom na to da se radi o kontinuiranoj i dugotraj

.  

 

VIII. PROVEDBA SAVJETOVANJA   

 

Ad.15.  

Uz s

tvenog 
 

jasno sagleda: 
  koji su stvarni izvori buke 
   
  i na koj  

savjetovanja.  

 

 

Ad. 16.  

na nju jasno 
 

 

Karta se nalazi pod nazivom:  Grad Rijeka - 

avanja.  



                            
 
 
                                  
 

Karta se nalazi na poveznici: https://mangomap.com/darh-2/maps/151685/grad-rijeka-strate-
ka-karta-buke-i-akcijski-plan-upravljanja-bukom# 

industrijske buke. Aktivacijom tog sloja vidljivo 

dokumentacije. 

 

 

 
 

dokumentima Akcijskog plana, 

  (npr. crne linije) predstavljaju  posebice u kontekstu 
obuhvata Akcijskog plana  

 je  li neka 
Akcijskog plana i kako  

 

li i karte koje su 

 

 

Takva situacija dovodi u pitanje svrhu javne rasprave jer sudjelovanje javnosti mora biti 
informirano i smisleno.  

 

 potpunost dostavljene dokumentacije, 
 transparentnost postupka javnog savjetovanja, 
 

poduzeti. 

Slijedom navedenog, zahtijeva se: 

  
 

 
 

razlikovanje i isticanje granica utjecaja buke (kontrast, debljina linije, slojevi) 

 



                            
 
 
                                  
 

 

Ad.17. 

Prema europskoj praksi i Direktivi 2002/49/EZ: 

 akcijski planovi moraju biti temeljeni na aktualnim podacima 
 moraju jasno identificirati izvore buke 
  
  

 

 

 

S

adekvatan alat za 

. 

jelatnost odvija u 
 

 

tijela na aktivno djelovanje. 

 

 

 

 

Smatramo da predmetni plan, u ovakvom obliku, ne osigurava ispunjenje temeljne svrhe 

buke, te je potrebno otkloniti navedene nedostatke.  



                            
 
 
                                  
 

VE 

Ad.18. 

 

1. 
upravljanja bukom 

2. jasno razdvajanje izvora buke po pojedinim operaterima (koncesionarima) unutar luke 
 

3. izrada dopunske karte buke prema aktualnom stanju (2025./2026.) 
4.  
5.  
6. analiza buke po frekvencijama: utvrditi izvore buke niske i visoke frekvencije, te 

propisati mjere 
7.  
8.  
9. da se uspostavi javni trajni monitoring buke s javnom objavom podataka po 

 
10. 

 
  
 

terminalu Brajdica),  oblaganje opreme, signalizacija) 
  
 

lukama (i konkretno ih navesti s rokovima) 
  

11. 
 

12. procjenu industrijske buke na zdravlje 
13.  
14. osiguranje transparentnog i razumljivog sustava savjetovanja 
15. 

oje mjere su propisane 
16. jasno definiranje nositelja mjera i njihove odgovornosti, osobito za izvore koji 

 
17. 

ti provedba plana, 
18.  
19. 

preds
 

 



                            
 
 
                                  
 

 

i sudjelovanja javno
 

1.  
savjetovanju 
na svaku navedenu to . 

2.  

metodologijom, s obzirom na to da su u ovom podnesku ukazani konkretni neskladi 
rnog stanja na terenu (npr. Ad.2.). 

3. Javna dostupnost: Da se ovaj podnesak u cijelosti uvrsti u spis predmeta te postane 
 

 

  

 

 

Izvori:  

Europska direktiva o buci (2002/49/EZ) ,  

 

pravilnici. 

 

 

 i smjernice ESPO-a 
(European Sea Ports Organisation) o smanjenju buke na izvoru (Shore Power). 

 

 





GRAD RIJEKA

TITOV TRG 3

putem email: 
gospodarstvo@rijeka.hr

Prijedlog Nacrta Akcijskog plana  - 4 . krug

Nastavno na poziv za sudjelovanje javnosti kroz uvid u Stratešku kartu buke Grada Rijeke, 
ovim putem molimo da se mikrolokacija Rijeka, Dražice Zamet (Martinkovac
izradu strateške karte buke i akcijskih planova upravljanja bukom, a što bi u kona

ka predmetne 
mikrolokacije.

nom pravcu iz zapadne Europe.

bukobrana s ciljem izravnog poboljšanja kvalitete života i zdravlja stanovnika.

U Rijeci, 31. ožujka 2026.

Stambena zgrada 

Dražice 138 – Zamet

Predstavnik stanara 

Goran Salopek



 

Grad Rijeka 
Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte 
Korzo 16 
51000 Rijeka 

 
 

Predmet: 
Primjedbe na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke (4. 

 zahtjev za izmjene prije usvajanja 

 

 

podnosim primjedbe na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke (4. 
 

ediv. 

 

 koji terminal proizvodi buku,  
 koliki je njegov utjecaj,  
 koje se mjere odnose na njega,  
 tko je odgovoran.  

 

Istovremeno: 

  
  

 

stvarne mjere, nego samo: 

 izradu plana,  
 novu kartu,  
 monitoring.  

Rijeka, 02.04.2026



 

Stvarni izvor buke dolazi iz kombinacije: 

 terminala,  
  
 kamionskog prometa.  

mjera. 

Grad navodi da nema ovlasti na izvoru buke, ali plan ne definira tko ih ima. Bez jasno 
 

Iz ovakvog pristupa proizlazi da se odgovornost za stvarne izvore buke sustavno 
izbjegava. 

 

ZAHTJEVI 

 

Potrebno je: 

 jasno izdvojiti Rijeka Gateway kao zaseban izvor buke;  
  
 izraditi kartu buke prema stvarnom, aktualnom stanju;  
  
  
 uvesti trajni javni monitoring s dostupnim podacima;  
 propisati konkretne mjere na izvoru buke (ne samo planiranje);  
  
  
  

 

 stvarnu procjenu buke,  
 identifikaciju izvora,  
 konkretne mjere.  

Ovaj plan to ne ispunjava. 

 

 



U usporedivim europskim praksama takve aktivnosti se: 

  
  
  

Ovdje takav pristup ne postoji. 

 

Ako se plan usvoji u ovom obliku: 

  
  
  

 

 

 

 

 
 

 



GRAD RIJEKA 

Odjel gradske uprave za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i provedbu projekata 

Korzo 16, 51000 Rijeka 

bukom  odgovornost koncesionara 

Rijeka Gateway d.o.o. i Adriatic Gate Container Terminal (AGCT) 

 

manjkavim i netransparentnim jer se temelji na podacima koji ne odgovaraju stvarnom 

stan  

 

1.  

kod  2021. 

godine je neprihvatljivo jer: 

 Rijeka Gateway d.o.o.) 

 29. listopada 2025. i predstavlja novi, masivni izvor 

 

 Nova cesta DC403

vrijeme prikupljanja podataka 2021. godine. 

2.  

Grad Rijeka i Hrvatske ceste su u svibnju 2025. ugovorili izradu "Prometne 

 s tvrtkom ELIPSA  S.Z. d.o.o. Cilj 

ona izravno promijeniti prometne tokove, a time i razine buke na Mlaki i u 

 

3. Netransparentnost koncesionara i fragmentiranje terminala: 

Koncesionari Rijeka Gateway d.o.o. i Adriatic Gate Container Terminal 

(AGCT) 

prikriva   amfiteatralne 

konfiguracije terena, kumulativna interaktivna 



Mlaki. 

4. Nepostojanje plana  

 

  rujnu 2024.

kumulativno 

bukom u samom centru grada i uz bolnicu KBC Rijeka. 

5.  

stoga zahtijevam 

 

 

6.  

 

 

izgradnju 310 m nove obale neposredno ispred bolnice KBC Rijeka i stambenih 

zgrada (pp. 1- -RO 

-2). 

7.  06:00 h): 

S obzirom na to da su bukobrani za visoke zgrade (PUB_CP_022) dokazano 

 

. Dok se ne osigura potpuna elektrifikacija 

 

Zahtjev: 

Zahtijevam da se Akcijski plan dopuni: 

 Integracijom  

Rijeka Gateway i cestu DC403. 



  Prometne studije tvrtke ELIPSA  S.Z. 

d.o.o. 

 Analizom kumulativne buke  zabrane 

. 

PRILOZI: 

1. Digitalni zapis  

 

 

51000 Rijeka 

(  

U Rijeci, 1.travnja 2026. 
 





From: Danijel Milojica
To: Danijel Milojica
Subject: Fwd: Postavljanje bukobrana - Rijecka zaobilaznica
Date: 2. travnja 2026. 22:00:46

---------- Forwarded message ---------
From: Predstavnik Zgrade < >
Date: Tue, 24 Mar 2026, 18:52
Subject: Fwd: Postavljanje bukobrana - Rijecka zaobilaznica
To:

---------- Forwarded message ---------
Šalje: info <info@hac.hr>
Date: uto, 17. ožu 2026. 11:46
Subject: RE: Postavljanje bukobrana - Rijecka zaobilaznica
To: >

Poštovana,

Zakonu o zaštiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16,
114/18, 14/21) obveznik izrade strateških karata buke i izrade i donošenja akcijskih planova na

pet godina od dana izrade, odnosno od dana odobravanja.

(https://www.hac.hr/hr/drustvena-odgovornost/zastita-od-buke). Karta buke prikazuje

     



koji se naknadno izgradi ili nadogradi uz autocestu.

Hrvatske autoceste.

From: ] 
Sent:
To: >
Subject: Postavljanje bukobrana - Rijecka zaobilaznica

Poštovani,

javljam se kao predstavnik stanara zgrade . Zgrada se nalazi uz
Rijecku zaobilaznicu u blizini cvora Diracje.

Buka s zaobilaznice utjece na život stanara te bi vas ljubazno molili da li znate kada je u
planu postavljanje bukobrana i na ovoj dionici.



Link lokacije zgrade:
Link

S poštovanjem,

Mirna Zoretic

Ova poruka sadrži podatke povjerljive prirode, iskljucivo namijenjene osobama oznacenima kao primateljima
te se pristup od strane bilo koje druge osobe smatra neovlaštenim. Ukoliko niste oznaceni primatelj, svaka
distribucija, kopiranje, umnožavanje ili otkrivanje sadržaja trecim osobama je strogo zabranjeno i smatra se
protuzakonitim. Ukoliko ste dobili ovu poruku, a niste oznaceni primatelj, molimo Vas da što prije obavijestite
pošiljatelja poruke i uništite sve postojece kopije. Ova napomena takoder potvrduje da je ova elektronicka
poruka testirana na postojanje racunalnih virusa.

The information in this email is confidential and it is intended solely for the addressee. Access to this email by
anyone else is unauthorized. If you are not the intended recipient, any distribution, copying, duplication or
disclosure is prohibited and may be unlawful. If you have received this email in error, please notify the sender
immediately and destroy it, and all copies of it. This footnote also confirms that this email message has been
swept for the presence of computer viruses.
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