REPUBLIKA HRVATSKA
PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA

GRAD RIJEKA

Gradonacelnica
KLASA: 024-02/26-01/86-54
URBROJ: 2170-1-02-00-26-2
Rijeka, 28. 7. 2026.

Gradonacelnica je 28. srpnja 2026. godine donijela sljedeci

zakljucéak

1. Prihvaca se lzvjeS¢e o provedenom savjetovanju sa zainteresiranom javnosti i IzvjeS¢e o
provedenom javnom uvidu u postupku izrade Akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke za
4. krug izvjeStavanja.

2. Usvaja se Akcijski plan upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja (u
daljnjem tekstu Akcijski plan). Obrasci sa mjerama i scenarijima upravljanja bukom ¢ine sastavni
dio elaborata.

3. ZaduZzuje se Upravni odjel za komunalni sustav, gradsko redarstvo, sigurnost, mobilnost
i okoli§ da sukladno odredbama ¢lanka 7. Zakona o zastiti od buke Akcijski plan iz to¢ke 2. ovog
ZakljuCka s pripadaju¢im rezultatima i podacima potrebnim za izvjeStavanje Europske komisije
dostavi Ministarstvu zdravstva Republike Hrvatske.

4. ZaduZuje se Upravni odjel za komunalni sustav, gradsko redarstvo, sigurnost, mobilnost i
okoli§ da po usvajanju Akcijskog plana, elaborat Akcijskog plana dostavi svim dionicima koji su uz
Grad Rijeku uklju€eni u scenarije i mjere upravljanja bukom po podrucjima upravljanja bukom
definiranim elaboratom Akcijskog plana.

5. Akcijski plan objavit ¢ée se na mreznoj stranici Grada Rijeke i na portalu prostornih
podataka Grada Rijeke.
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1. Upravni odjel za komunalni sustav, gradsko redarstvo,
sigurnost, mobilnost i okoli§, n/r Maje Malnar,

Tanje Saulig, Ede Rumore i Alana Stimca

2. Upravni odjel ureda Grada,

n/r Vlatke Car Priji¢ i Vesne Labudovi¢ Marzié¢
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1. PRAVNI TEMELJ ZA OCJENJIVANJE | UPRAVLJANJE BUKOM U NASELJENIM
PODRUCJIMA

Pravni temelj za pokretanje projekta ocjenjivanja i upravljanja bukom okolisa na podrucju
grada Rijeke su odredbe iz ¢lanka 1. i Clanka 7. Zakona o zastiti od buke (,Narodne novine*
br. 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18 i 14/21, u daljnjem tekstu: Zakon).

Clankom 1. Zakona propisano je da se u cilju izbjegavanja, sprjeéavanja ili smanjivanja
Stetnih uc€inaka na zdravlje ljudi koje uzrokuje buka u okoliSu, uklju€ujuéi smetanje bukom,
mora provoditi ocjenjivanje i upravljati bukom okoliSa kojoj su izloZeni ljudi, osobito u
izgradenim podrucjima, u javnim parkovima ili drugim tihim podrucjima u naseljenim
podrucjima, u tihim podrucjima u prirodi, pored Skola, bolnica i drugih zgrada i podrucja
osjetljivih na buku, i to:

- izradom karata buke primjenom propisanih zajedni¢kih metoda za ocjenjivanje buke u
okoliSu,

- osiguravanjem dostupnosti podataka o buci okoliSa javnosti,

- izradom i donoSenjem akcijskih planova koji se temelje na podacima koriStenim u izradi
karata buke.

Clankom 7. Zakona propisano je da se strateske karte buke izraduju, a akcijski planovi
izraduju i donose za naseljena podrucja s viSe od 100.000 stanovnika.

Obveza izrade stratesSkih karata buke i izrade i donoSenja akcijskih planova odnosi se i
na vlasnike, odnosno koncesionare industrijskih podrucja, glavnih cesta s vise od 3.000.000
prolaza vozila godidnje, glavnih Zeljezni¢kih pruga s vise od 30.000 prolaza vlakova godisnje
i glavnih zra¢nih luka s viSe od 50.000 operacija (uzlijetanja ili slijetanja) godisnje.

StrateSke karte buke uskladuju se s izmjenama u prostoru, a obvezno se obnavljaju
svakih pet godina od dana izrade, odnosno dana odobravanja. Akcijski planovi preispituju se
i, prema potrebi revidiraju u slu¢aju vece promjene koja utje€e na postojece stanje buke, a
najmanje svakih pet godina nakon datuma odobrenja tih planova.

Normirna raCunalna metoda koja je obvezna za izradu strateSke karte buke za 4. krug
izvjeStavanja je ,Zajednicka metoda ocjene buke u EU-u* (u daljnjem tekstu: ,,CNOSSOS-
EU“).

Navedena metoda implementirana je kroz Direktivu Europske komisije (EU) 2015/996 od
19. svibnja 2015. godine o uspostavi zajedni¢kih metoda ocjena buke u skladu s Direktivom
2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 25. lipnja 2002.godine o procjeni i
upraviljanju bukom okoliSa (u daljnjem tekstu END) uz Ispravak Direktive Europske
komisije (EU) 2015/996 od 19. svibnja 2015. godine o uspostavi zajedni¢kih metoda ocjene
buke u skladu s Direktivom 2002/49/EU Europskog parlamenta i Vije¢a (Sluzbeni list
Europske unije L5/35-46, 10. sijeCnja 2018. godine.).

U konacnici opisana metoda doZivjela je dodatne ispravke i nadopune kroz Delegiranu
Direktivu Europske komisije (EU) 2021/1226 od 21. prosinca 2020. o izmjeni, u svrhu
prilagodbe znanstvenom i tehniCkim napretku, Priloga Il. Direktive 2002/49/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca u pogledu zajedni¢kih metoda ocjena buke (Sluzbeni list L 269, od 28.
srpnja 2021. godine).

U odnosu na protekli krug izrade akcijskih planova bukom, u prosincu 2021.godine na
snagu su stupili novi zakonski propisi kojima se odreduju dopustene razine buke, odnosno
nacin izrade i sadrzaj karata buke i akcijskih planova. Vrste, obvezni sadrzaj i nacin izrade
strateSke karte buke naseljenog podrucja i akcijskog plana detaljnije su odredeni Pravilnikom
o nacinu izrade i sadrzaju karata buke i akcijskih planova te o nacinu izrauna dopustenih
indikatora buke (,Narodne Novine“ br. 146/21, u daljnjem tekstu: Pravilnik 1).



Pravilnik 1 u potpunosti mijenja metodologiju proracuna emisijskih razina buke glavnih
izvora, matematiCki model Sirenja zvuka u atmosferi kao i nacin analize izloZenosti
stanovniStva i/ili stambenih jedinica za stalno stanovanje odnosno analize izloZzenosti
pokrivenosti povrsina odredenim razinama buke.

Dok su prethodne promjene izazvane promjenom Europske legislative i Republika
Hrvatska ih je morala prenijeti u nacionalno zakonodavstvo i primjenjivati za ovaj krug izrade
strateSke karte buke, izmjena Pravilnika o najvi§im dopustenim razinama buke u prostorima
u kojima ljudi rade i borave (,Narodne novine“ br. 145/04) s Pravilnikom o najviSim
dopustenima razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka
(,Narodne novine“ br. 143/21, u daljnjem tekstu: Pravilnik 2) je izmjena koja nije uvjetovana
europskom legislativom ve¢ je zakonodavac odlucio provesti zamjenu podzakonskog akta
zbog odredenih nedostataka u sada ve¢ nevazeCem Pravilniku o najviSim dopustenim
razinama buke u prostorima u kojima ljudi rade i borave.

2. STRATESKA KARTA BUKE

Gradonacelnica Grada Rijeke donijela je 24. veljace 2026. godine Zaklju€ak (KLASA:
024-02/26-01/25-34, URBROJ: 2170-1-02-00-26-15 — u daljnjem tekstu Zakljucak) kojim je
prihva¢ena informacija o izradi StrateSke karte buke grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja.
Istim Zaklju€kom StrateSka karta buke upucena je na uvid.

StrateSka karta buke je temeljna karta buke namijenjena cjelovitom ocjenjivanju
izloZzenosti stanovnisStva buci od razli¢itih izvora buke (cestovni, Zeljeznicki, zracni promet i
industrija, uklju€ujuéi pripadajucu infrastrukturu te objekte za Sport i rekreaciju i posebno
objekte i podrucja posebno osjetljiva na buku (bolnice, Skole, vrtiéi, tiha podrucja i sl.).

- Rezultati strateske karte buke

Za cijelo podrucje izrade strateSke karte buke provedena je zasebna analiza razina buke
svakog promatranog izvora buke sukladno zahtjevima Pravilnika 1. Temeljem provedene
analize pripremljeni su podatci koji Cine obavezni skup podataka koji se prijavljuju nadleznom
tijelu uklju€ujuéi utjecaj ,glavnih® izvora unutar naseljenog podrucja.

Sukladno odredbama Direktive 2020/367 o izmjeni Priloga Ill. Direktivi 2002/49/EZ
Europskog parlamenta i Vije€a u pogledu utvrdivanja metoda procjene Stetnih u€inaka buke
iz okolida', na temelju rezultata izloZzenosti stanovni§tva od promatranog izvora buke
potrebno je provesti procjenu Stetnih ucinaka na zdravlje. Ako su iste osobe istodobno
izloZene razli€itim izvorima buke, Stetni ucinci ne smiju se zbrajati, medutim ti se uc¢inci mogu
usporediti radi procjene relativne vaznosti svakog izvora buke prilikom razrade akcijskih
planova upravljanja bukom.

Radi provedbe procjene Stetnog utjecaja promatranog izvora buke koristeni su posljedniji
raspolozivi podatci za prevalenciju razliCitih ishemijskih bolesti srca sa mrezne stranice
Hrvatskog zavoda za javno zdravstvo®. Temeljem prevalencije ishemijske bolesti srca u
Republici Hrvatskoj koja iznosi 5.815,8/100.000 stanovnika proraunata je procjena Stetnih
uCinaka na zdravlje (Tablica 14).

Temeljem izradene strateSke karte buke Grada Rijeke uvazavaju¢i metodologiju
procjene izloZenosti stanovnistva propisanu metodom CNOSSOS-EU potvrdena je €injenica
o cestovnom prometu kao uzroku najveéeg broja broj izlozenih stanovnika razinama buke
tijekom razdoblja ,noc¢" kao i tijekom cjelodnevnog razdoblja.

! https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/EN/TX T/?uri=CELEX%3A32020L0367 &qid=1627479757047
2 https://www.hzjz.hr/sluzba-epidemiologija-prevencija-nezaraznih-bolesti/rezultati-projekta-eurostat-morbidity-
statistics-podaci-za-hrvatsku




Temeljem provedene procjene Stetnog utjecaja na zdravlje procijenjeno je da priblizno
7% stanovnika Grada Rijeke ima izrazenu smetnju povezanu sa bukom cestovnog prometa,
dok cca 2% stanovnika ima izrazen poremecaj sna izazvan bukom cestovnog prometa. S
obzirom da je priblizno 37% stanovnika Grada Rijeke izlozeno razinama buke cestovnog
prometa Lden> 53 dB(A), izravno slijedi da je za cca 179 stanovnika sa ishemijskim
bolestima srca moguci uzrok bolesti prekomjerna razina buke cestovnog prometa.

Vazno je napomenuti da prikazane vrijednosti ne predstavljaju stvarni broj ljudi koji pate
od Stetnih ucinaka, ve¢ procijenjene brojeve temeljene na jednadZzbama navedenim u END.

3. AKCIJSKI PLAN UPRAVLJANJA BUKOM GRADA RIJEKE ZA 4. KRUG
IZVJESTAVANJA

Akcijski plan upravljanja bukom je plan koji se izraduje radi upravljanja bukom okolisa
glavnih izvora i njezinim Stetnim ucincima, Izraduje se na temelju rezultata StrateSke karte
buke, temeljne karte buke namijenjene cjelovitom ocjenjivanju izloZenosti stanovnistva buci
odredenog izvora.

Prijedlog Akcijskog plana za upravljanje bukom okoliS&a na naseljenom podrucju
grada Rijeke sadrzZi sve propisane elemente medu kojima su opis naseljenoga podrudja,
cesta, pruga, industrijskih izvora koji su uzeti u obzir prilikom razmatranja, vazece dopustene
razine buke, pregled rezultata izradene strateSke karte buke, ocjene stanja buke na temelju
procijenjenoga broja ljudi izlozenih odredenim razinama buke, prepoznavanje problema i
situacija koje treba poboljSati, prikaz proteklih mjera i programa zastite od buke, prijedlog
aktivnosti koje bi narucitelj izrade akcijskoga plana trebao poduzeti u sljedeéih 5 godina,
ukljuCujuc¢i prijedlog podru¢ja kandidata za kvalificiranje kao ,tiho podrucje”, prijedlog
dugoroCne strategije, elemente vrednovanja akcijskog plana (troSkove provedbe planiranih
mjera, procjene utjecaja predloZenih mjera na smanjenje broja ljudi koji su izlozeni razinama
buke preko dopustenih razina).

Cilj izrade Akcijskog plana je upravljanje bukom cestovnog i Zeljezni¢kog prometa i
industrijskih postrojenja radi smanjivanja ukupne izloZenosti stanovniStva prekomjernim
razinama buke.

Izraden je za prioritetna podrucja na kojima je u StrateSkoj karti buke utvrdeno izlaganje
stanovniStva grada Rijeke poviSenim razinama buke cestovnog prometa i Zeljeznickog
prometa te industrijskih postrojenja, sukladno kriterijima za odredivanje prioritetnih podrucja
upravljanja bukom.

U sklopu Prijedloga Akcijskog plana, provedena je analiza za sve zone namjene prostora
iz prostorno planske dokumentacije. Prilikom razrade postupka za prepoznavanje kandidata
podru¢ja za upravljanje bukom koristio se niz varijabli kao $to su ukupan broj stanovnika
unutar objekta, maksimalna razina buke tijekom razdoblja dana, veceri, no€i i cjelodnevno na
fasadi objekta, iznos prekoracenja dopustenih razina buke tijekom razdoblja dana, veceri,
noci, koridtenje i namjena prostora i gusto¢a objekata osjetljive namjene.

Po provedenom potvrdivanju podrucja upravljanja bukom, s ciliem Ssto bolje definicije i
odredivanja provedivih scenarija upravljanja bukom, odrzani su sastanci projektnog tima te je
za svako projektno podrucje pripremljen scenarij snizavanja i/ili upravljanja bukom.

Sastavni dio Prijedloga Akcijskog plana su grafiCki prikaz podrucja upravljanja bukom,
graficki prikaz kandidata za ,tiha podrucja“, pregled scenarija i mjera upravljanja bukom te
obrasci scenarija i mjera upravljanja bukom po podruéjima upravljanja bukom.



Cilj Prijedloga Akcijskog plana je temeljem rezultata strateSke i konfliktne karte buke
planirati naCine kojima ¢e se smanijiti izloZzenost stanovniStva uz podruéja izloZena
prekomjernoj buci, uz procjenu troSkova koji iz tog proizlaze, vremenski period u kojem se
planiraju provesti te mjere, procjenu ucinka planiranih mjera i dr.

Cilj Europske unije je smanjenje udjela ljudi koji su kroni¢no pogodeni bukom prometa za
30% do 2030. godine.

- provedene aktivnosti

S ciliem izrade i konaénog dono3enja dokumenta upravljanja bukom cestovnog,
ZeljezniCkog prometa i industrijskih postrojenja radi smanjivanja ukupne izloZzenosti
stanovnistva prekomjernim razinama buke na podru¢ju grada Rijeke — ,Akcijskog plana
upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja“, kao i dostavom Ministarstvu
zdravstva svih relevantnih podataka i pripadajuc¢ih rezultata te njihove konalne dostave
Europskoj Komisiji, izradene su podatkovne podloge i provedene sljedece aktivnosti:

1. lzrada StrateSke karte buke grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja (u daljnjem tekstu:
StrateSka karta buke) s dostavom iste Ministarstvu zdravstva, odnosno Europskoj
komisiji,

2. lzrada Akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja -
Konfliktne karta buke i prijedlog prioritetnih podrucja upravljanja bukom,

3. lzrada Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja —
Odredivanje i potvrdivanje prioritetnih podrucja upravljanja bukom,

4. lzrada Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja —
Scenariji upravljanja bukom na podruéjima upravljanja bukom,

5. Predstavljanje StrateSke karte buke javnosti u periodu trajanja Javne rasprave i E-
Savjetovanja (od 11. oZujka do 9. travnja 2026. godine),

6. Objedinjeni postupak postupaka Javne rasprave (Javni uvid u periodu od 11. ozujka
do 9. travnja 2026. godine, Javno izlaganje 24.03.2026. u 14 sati za stru¢nu javnost i
24.03.2026. godine u 17 sati za gradanstvo) i E-Savjetovanja za Nacrt prijedloga
Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja).

Postupak izrade Akcijskog plana detaljno je opisan u elaboratu Akcijski plan koji se
nalazi u prilogu ovog materijala.

3.1. MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

Prilikom odabira mjera za upravljanje bukom, koriStena je viSekriterijska analiza s kojom
je omogucen odabir svih mogucéih mjera za upravljanje bukom svih glavnih izvora buke kako
bi dobili najbolje i najprikladnije rieSenje za svako promatrano podrucje upravljanja bukom.
Odabir odredene mjere upravljanja bukom kako bi se izradio scenarij upravljanja bukom ovisi
o zadovoljavanju posebnih kriterija koji na odredeni nacin ukazuju na vjerojatnost uspjeha
predlozenog rjeSenja. Zbog navedenog se pristupu razradi scenarija pristupilo s jasno
definiranom mjerom uspjesSnosti scenarija upravljanja bukom koje su globalno grupirane na
mjesto provedbe mjere:

- snizenje razina buke na izvoru buke (snizavanje emisijskih razina buke), odnosno
- snizenje razina buke koriStenjem mjera na putu Sirenja buke, ili kona¢no
- snizenje buke na mjestu imisije buke.

Opis razrade scenarija upravljanja bukom s opisom mogucih mjera upravljanja bukom
opisano je u zasebnom elaboratu. Po provedenom potvrdivanju podrucja upravljanja bukom,
s ciliem Sto bolje definicije i odredivanja scenarija upravljanja bukom, odrZzani su sastanci
projektnog tima te je za svako podruCje predlozen barem jedan scenarij snizavanja ifili
upravljanja bukom sa barem jednom mjerom upravljanja bukom.



Od ukupno 38 podruéja upravljanja bukom cestovnog prometa, na cca 55 % ukupnog
broja podrudja Grad Rijeka moze samostalno provoditi predloZzene aktivnosti, dok na
preostalom broju podrucja (njih 17) potrebna je suradnja s Hrvatskim autocestama d.o.o.
odnosno Hrvatskim cestama.

U odnosu na cestovni promet, u upravljanju bukom zeljezni¢kog prometa kao i bukom
industrijskih pogona i postrojenja odnosno luékih podruéja, Grad Rijeka nema nikakve
mogucnosti poduzimanja samostalnih aktivnosti koje bi mogle npr. sniziti razine buke na
samom izvoru. Samim time je Grad Rijeka na odredeni nacin prepusten upraviteljima izvora
buke i njihovoj dobroj volji, odnosno nadzorom kojeg je duZan provoditi Drzavni inspektorat
RH.

Od ukupnog broja podrucja upravljanja bukom cestovnog prometa, na cca 49 % podrucja
pretpostavljena je primjena tri mjere upravljanja bukom, na cca 49 % podrucja
pretpostavljena je primjena dvije mjere upravljanja bukom cestovnog prometa, dok je svega
na jednom podrucju pretpostavljena jedna mjera upravljanja bukom.

Tablica 1. Nadleznost nad provedbom scenarija upravljanja bukom

Izvor buke Upravitelj izvora buke Broln
podrucéja
Grad Rijeka 20
Grad Rijeka, Hrvatske autoceste d.o.o. 5
Cestovni promet Hrvatske autoceste d.o.o. 1
Grad Rijeka, Hrvatske ceste d.o.o. 8
Hrvatske ceste d.o.o. 4
Zeljeznicki promet HZ Infrastruktura d.o.o. 6
Industrijski pogoni i Lucka uprava Rijeka / Koncesionar lu¢kog ili 5
postrojenja industrijskog podrucja

U ukupnom broju predloZzenih mjera upravljanja bukom cestovnog prometa,
najzastupljenija je mjera ,zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom kolnickom konstrukcijom, te
mjera ,usporavanja prometa tijekom razdoblja noci“ koji prema struénim preporukama
osiguravaju najbolji omjer uloZzeno / dobiveno. S dodatnom mjerom koristenja inteligentnih
sustava upravljanja prometom za upravljanje brzinom kretanja prometa pretpostavljeno je
sniZzenje razina buke posebno tijekom razdoblja ,no¢* (Tablica 2).

Tablica 2. Analiza primjene mjera upravljanja bukom

Izvor buke Opis mjere Broj

Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom kolni€kom konstrukcijom 35

Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci 32

Cestovni promet Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za

upravljanje brzinom prometa

SniZzavanje buke na putu Sirenja

Zidovi za za$titu od buke prema projektnoj dokumentaciji

Zeljezni¢ki promet
Infrastrukturno odrzavanje pruge (hrapavost i valovitost)

Izrada detaljne karte buke za 2026.g.

Industrijski pogoni i Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana
postrojenja upravljanja bukom

a oo | o | N

Uvodenje trajnog praéenja razina buke 5




- procjena broja stanovnika obuhvacéenih akcijskim planom

Sukladno predlozenim podrucjima upravljanja bukom na podrucju Grada Rijeke, ovim akcijskim
planom obuhvaceno je cca 40700 stanovnika odnosno cca 33 % od ukupnog broja stanovnika.
Detaljne statisticke podatke koje opisuju obuhvat predloZzenog akcijskog plana prikazuje Tablica 3 .

Tablica 3. Statisticki pokazatelji obuhvata akcijskog plana upravljanja bukom

Broj Stanovnici S.tarrlrb.ene Povrsina PUB

Izvor buke PUB jedinice

n % n % s/ m? %
Cestovni promet 38 30731 | 25,1% | 17297 25,9% | 1752631 | 4,0%
Zeljezni¢ki promet 6 2509 | 2,0% 1407 2,1% 248199 | 0,6%
Industrijski pogoni i 5 7497 | 61% | 4205 | 63% | 1158679 | 2,7%
postrojenja
Grad Rijeka 122407 66789 43380796

Kroz predloZene aktivnosti, Grad Rijeka ¢e u razdoblju od sljedeéih pet godina sustavno i
postupno povecavati primjenu ,tihih® kolni¢kih konstrukcija na prometnicama s najvec¢im
utjecajem na buku cestovnog prometa, s ciliem smanjenja izlozenosti stanovnistva buci
cestovnog prometa, poboljSanja kvalitete Zivljenja i uskladivanja s ciljevima odrzive urbane
mobilnosti.

Ugradnja "tihih" kolnickih konstrukcija povezivat ¢e se s redovitim odrzavanjem,
rekonstrukcijama i kapitalnim projektima radi smanjenja troSkova i prekapanja.
Odgovaraju¢im akusti¢kim ispitivanjima, pracenjem stanja kolnika i prometnih veli€ina uz
prikupljanje iskustva korisnika provoditi ¢e se uspjeSnost primjene te prema rezultatima
prilagodavati daljnje prioritete. Okvirni plan aktivnosti prikazuje Tablica 4:

Tablica 4. Vremenski tijek aktivnosti uvodenja ,,tihih“ kolnic¢kih konstrukcija

p?&fg:e Opis aktivnosti
2026 Izrada tehnickih kriterija za odabir dionica
2027 Provedba pilot-projekata na odabranim prometnicama
2028 ProSirenje primjene na dodatne kriticne gradske prometnice.
2029 Intevgracijg "tihih" kolni¢kih konstrukcija u standardne programe
odrZzavanja.
2030 Evaluacija rezultata i definiranje dugoro€nog plana daljnjeg Sirenja.

U predloZenom ukupnom broju scenarija upravljanja bukom Zeljeznickog prometa
najzastupljenije su mjere ,Zidovi za zastitu od buke prema projektnoj dokumentaciji“ koja se
izraduje tijekom proteklih 10 godina, uz obavezno trajno ,infrastrukturno odrzavanje pruge
(hrapavost i valovitost)“ ¢ime se trajno osigurava nize emisijska razina buke.

Za industrijske pogone i postrojenja pretpostavljena je izrada ,detaljne karte buke za
2026.9.“ $to je neznatno proSirenje ionako postojeCe zakonske obaveza za izradu strateSke
karte buke za slijedeci krug izvjeStavanja uz izradu i provedbu plana upravljanja bukom i
uvodenje trajnog praéenja razina buke ¢ime bi javnost mogla trajno pratiti razine buke kojima
je izlozena.




Sukladno bitnim primjedbama javnosti na buku lu¢kih podrucja tijekom javne rasprave,
osim propisanog sadrzaja strateSke karte buke Zakonom i Pravilnikom 1 odnosno 2, projekt
detaljne emisijske i imisijske karte industrijskih pogona i postrojenja ukljuCujuéi lucka
podrucja za ocjensku 2026.g. mora ukljuCivati slijedece:

- provedbu nuznih akustiCkih mjerenja za izradu emisijskog modela buke promatranog
pogona,

- analizu tonalnosti buke od odredenih izvora buke unutar promatranog pogona tijekom
odredenih ocjenskih razdoblja, poglavito tijekom razdoblja ,no¢*, uz to€¢no kvantificiranje
postojanje tonalnosti odredenih izvora

- analizu impulsnog karaktera buke od odredenih izvora buke i radnih aktivnosti unutar
promatranog pogona tijekom odredenih ocjenskih razdoblja, poglavito tijekom razdoblja
,nNo¢*, uz toCno kvantificiranje broja impulsnih dogadaja po emisijskoj razini buke i
ocjenskom razdoblju,

- kvantificiranje pojedinacnih i sumarnih utjecaja razlicitih izvora buke industrijskih pogona i
postrojenja uklju€ujuéi lu¢ka podrucja (industrijskih izvori, cestovni promet, pruzni promet)
na najblize zone boravidne i/ili mjeSovite namjene ukljuCujuéi podrucja s obrazovnim i/ili
zdravstvenim ustanovama s naglaskom na utjecaje tijekom razdoblja ,noc¢".

Uvodenjem trajnog pra¢enja razina buke od strane upravitelja lu¢kih podrucja i/ili
koncesionara terminala, Grad Rijeka uspostavlja trajni, transparentan i tehnicki
vjerodostojan sustav pracenja buke u luckim podruc¢jima, prvenstveno oko kontejnerskih
terminala, radi zastite zdravlja gradana, smanjenja okolidnih optereCenja i osiguranja
uskladenosti s propisima. Sustav pracenja razina buke ¢e biti osmislien na nacin da
omogucuje kontinuirano praéenje razina buke, javhu dostupnost podataka, pravodobno
upozoravanje na prekoraenja dopustenih razina te pokretanje korektivnih mjera prema
nadleznim tijelima.

Pretpostavljeni ciljevi za implementaciju sustava pracenja buke su:

- uspostaviti trajno praéenje buke na klju¢nim polozajima u okolini kontejnerskih terminala,
s naglaskom na mjerenje u realnom vremenu,

- obuhvatiti razliCite reZime rada terminala, ukljuCuju¢i dnevne, vec€ernje i nocne operacije,
kako bi se vidio stvarni utjecaj na okolna zone boravisne i/ili mjeSovite namjene.

- omoguciti povezivanje podataka sa strateSkom kartom buke za 5.krug izvjeStavanja i
akcijskim planom upravljanja bukom,

- uspostaviti jasan model suradnje izmedu grada, Lucke uprave, koncesionara, drzavnog
inspektorata i javnosti,

- osigurati da se na temelju rezultata pracenja buke pokreéu tehniCke i organizacijske
mjere upravljanja i/ili snizavanja razina buke, a ne samo administrativno evidentiranje
problema.

U nastavku se nalazi primjer grafiCkog prikaza podrucja upravljanja bukom sadrzanog u
prijedlogu akcijskog plana (slika 5.) s mjerama upravljanja bukom, po pojedinim izvorima
buke.



PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_D08

Vrsta izvora buke: Cestovni promiet
Kriterij: 3% Povriina f m®: 19353
Procjenjeni broj stanovnika u 478 Procjenjeni broj objekata u 1
podruiju: podrutju:
PodveZica

Mijesni odbor / Ulica

Kumititewa ulica, Ulica Drage S¢€itara, Ulica Slavka Krautzeka

OPIS IZVORA BUKE
DOMINANTNI IZVOR BUKE  Ulica Slavka Krautzeka, Kumigideva ulica, Ulica Drage S¢itara
UPRAVITEL] IZVORA BUKE
UNUTAR PODRUEJA: Grad Rjela
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: ME
PODRUCIA OSTALIH [ZVORA
BUKE:

+

GRUPA [ KATEGORLA / OZNAKA MIERE UPRAVLIANIA BUKOM

C1./C13/C135.
€1./c1.4./Cl4.1.

C1./C13./C133.

OPIS MIERE UPRAVLIAMNIA BLIKOM

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
Zamjena kolnitke konstrukcije s tikom kolnidkom
.. konstrukcijom

| Koriftenje inteligentnih sustava upravijanja prometom za

upravljanje brzinom prameta

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI

2030-2033

PROCIENIEN] TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI

96000 EUR




PODRUEIE UPRAVLIANIA BUKOM PUB_ZP_003

Vrsta lzvora buke: Zeljeznicki promet
Kriterij: 5% Povriina f m®: 30777
Procjenjeni broj stanovnika u 237 Procjenjeni broj objekata u .
podrutju: podrutju:
Mijesni odbor [ Ulica Krimeja, Petine Setalifte Trinaeste Divizije, Ulica Janka Polica Kamova

OPIS IZVORA BUKE
DOMINANTNI IZVOR BUKE  M202, MED3
UPRAVITEL] IZVORA BUKE
UNUTAR PODRUEIA: HE infrastruktura d.o.o.
DIONIC! PROVEDBE
AKTROETI: HZ infrastruktura d.o.0., Grad Rijeka
DSTALI IZVOR BUKE: DA
;-;Eucm OSTAUHIZVORA 545 cp_03s5; PUB_IN_004
GRUPA / KATEGORILA / OZNAKA MIERE UPRAVLIANIA BUKOM | OP1S MIERE UPRAVLIANIA BUKOM

P2 fP21/- idowi za zaititu od buke prema projektnej dokumentaciji

PL./PL3./- ! Infrastrukturno odriavanje pruge |hrapavost i valovitost)

_'J,r ] ‘.r'_ .Ni.j.e. planirar-ﬁi mjera

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2020-2033; 2026-2029

PROCIEMJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 730000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_IN_005

Vrsta izvora buke: Industrijski pogoni i postrojenja
Kriterij: 05T Povriina / m®: 783234
Procjenjeni broj stanownika u 4913 Procjenjeni broj objekata u 153
podrutju: podrutju:

Mlaka, Potok, Banderovo,

lica Miluti imi li il
Turnié, Sveti Nikola Ulica Mllutina Barata, Zvonimirova ulica, Podmurvice

Mijesni odbor / Ulica

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Kontejnerski terminal Zagrebatka aobala

UPRAVITELI IZVORA BUKE
UNUTAR PODRUEIA: Lufka uprava Rijeka / Koncesionar kontejnerskog terminala
:?I'IHHI'::GH: e Lucka uprava Rijeka / Koncesionar kontejnerskog terminala, Grad Rijeka
O5TALI IZVOR BUKE: DA
E::uﬂn HIZVoRR PUB_CP_003; PUB_CP_005; PUB_CP_010; PUB_CP_022; PUB_CP_D33
GRUPA / KATEGORIA / OZNAKA MIERE UPRAVLIANIA BUKOM OMS MIERE UPRAVUANIA BUKOM
/116 - Praksa najboljeg upravijanja - izrada | provedba plana
e S upravijanjabukom |
n.f-/- Izrada detaljne karte buke za 2026.8.
n./-/- i Uivodenije trajnog pracenja razina buke
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2027
PROCIENIEN] TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI a5000 EUR

Slika 5. Prikaz podrucja upravljanja bukom s predloZenim mjerama upravljanja bukom




3.2.  MJERE OCUVANJA ,, TIHIH“ PODRUCJA

Osim svih prethodno navedenih aktivnosti za upravljanje bukom na podrucjima upravljanja
bukom na podrudju Grada, kandidati za ,tiha podrucja“ zahtijevaju odredeni niz aktivnosti s
kojima se ostvaruje metodoloSki okvir za o€uvanje ,tihih podrucja“ unutar Grada. U stru¢noj
praksi, uobi¢ajeni plan aktivnosti za o€uvanja ,tihih podrucja“ sastoji se od:

e odredivanja kandidata za ,tiha podrucja“ unutar naseljenog podrudja,

e analize kandidata za ,tiha podruc¢ja“ unutar naseljenog podrucja primjenom Kkriterija
koji e valorizirati kvantitativne i kvalitativhe parametre tihih podrudja, i

e odredivanjem strategije i operativnih aktivnosti usmjerenih na oCuvanje potvrdenih
»ihih podrucja®“.

Kako su kandidati za ,tiha podrucja“ unutar naseljenog podruéja odredeni unutar ovog
akcijskog plana, s ciliem Sto to€nije analize prihvatljivosti kandidata za ,tiha podrucja“
potrebno je potvrditi podrucja kandidate primjenom niza kriterija (parametara) kao $to su:

e ne-akusti€ki osnovni parametri

krajobraz

stanje odrzavanja okoli$a, Cisto¢a podrucja (tlo, zrak, vode)

opc¢a sigurnost

Opc¢a analiza prihvatljivosti predlozenog podrucja

urbani kontekst

udaljenost od zona stambene i/ili mjeSovite pretezito stambene namjene
dostupnost podrucja (npr. javnim prijevozom)

udaljenost od glavnih izvora buke

primjena mjera upravljanja bukom u grani¢nim zonama podrucja
potreba za dodatnim mjerama upravljanja bukom

potreba za dodatnim mjerama upravljanja bukom od razli€itih izvora
e parametri koji opisuju ponasanje u podrucju:

e procijenjeni broj korisnika podrucja

e geografska raspodjela korisnika podrucja

e uobiCajene aktivnosti na podrucju

e akusticki parametri:

e kratkotrajna ,in-situ“ mjerenja razina buke koja obuhvacaju mjerenja raznih akustickih
veli€ina (npr. Laeq, L10, Loo, Les, broj zvu€nih dogadaja, impulsni karakter i sl.) tijekom
vremena kada se podrucje Koristi,

e dugotrajna ,in-situ“ mjerenja razina buke koja obuhvaéaju mjerenja raznih akustickih
veliina s ciljem globalne ocjene imisijskih razina,

e snimanje reprezentativnih zvuénih snimaka te prora¢un psiho-akustickih parametara
(npr. glasnoca).

Konacnu potvrdu prikladnosti kandidata za ,tiha podrucja“ planirano je provesti primjenom
tehnike anketiranja ¢ime se mora dobiti i subjektivha ocjena korisnika podrucja kroz njihov
dozivljaj zvuénog okolisa podrucja. Temeljem navedenih aktivnosti odredeni broj kandidata
za ,tiha podruéja“ proglasava ,tihim podrucjem®, te se navedena podrucja unose u prostorno-
plansku dokumentaciju grada te se prema njima primjenjuju posebne mjere zastite od buke
kao npr. prostorno-planske mjere zastite od buke, mjere upravljanja izvorima buke u
grani¢nim podrucjima i sl. Ovim akcijskim planom predlaze se da postupak potvrdivanja ,tihih
podru¢ja“ unutar Grada Rijeke bude proveden tijekom 2026. godine najkasnije do sredine
2027.9.

3.3. ELEMENTI AKCIJSKOG PLANA
- rokovi provedbe aktivnosti upravijanja bukom

U okviru ovog akcijskog plana predlazu se rokovi provedbe akcijskog plana:



e kratkorocni rok - rok provedbe u roku od dana usvajanja akcijskog plana do kraja
2027.g. (u daljnjem tekstu 2026-2027).
o srednjoro¢an rok — rok provedbe u roku 1-3 od dana usvajanja akcijskog plana (u
daljnjem tekstu 2026-2029).
e dugorocan rok - rok provedbe u roku od 4- 7 godina od dana usvajanja akcijskog
plana (u daljnjem tekstu 2030-2033).
Ovaj akcijski plan omoguc¢ava usmjeravanja cijelih ili djelomi¢nih aktivnosti na podrucja koja
su izlozena najviS§im razinama buke, uz razmatranje raspolozivih financijskih i vremenskih
okvira. Prije poduzimanja bilo koje aktivnosti iz ove akcijskog plana razmotrit ¢e se
pretpostavljeni troSkovi i korist provedbe predlozene aktivnosti te ¢e se uvazavajuc¢i moguca
tehniCka rjeSenje predloZiti poboljSanja scenarija upravljanja bukom .
UvazZavajuci €injenicu da se strateSke karte buke i akcijski planovi upravljanja bukom trajno
uskladuju sa promjenama u prostoru (Cl. 7 Zakona), predloZene rokove provedbe aktivnosti
upravljanja bukom moguce je prilagoditi uvjetima provedbe sukladno ostalim planovima i
programima (poglavito planom izgradnje i investicijskim odrZzavanjem prometnica).

- organizacijske aktivnosti akcijskog plana upravljanja bukom

Sukladno navedenim postavkama akcijskog plana za 4.krug izvjeStavanja, u kratkoroénom
razdoblju do kraja 2027.g. planirana je provedba slijedecih aktivnosti koju prikazuje Tablica 5

Tablica 5. Rokovi provedbe mjera o€uvanja ,tihih“ podruéja, prostorno planskih i
pripremnih aktivnosti
. : : 2026-

Opis aktivnosti 2026 2027
Mijere o€uvanija tihih podrucja X
Usvajanje akcijskog plana za 4.krug izvjeStavanja u sve razine prostorno planske X
dokumentacije
Pripremne aktivnosti za poticanje izmjena zakonodavnog okvira X
Izrada projektantskih smjernica za sagledavanje problematike buke okoliSa u X
razradi novih razvojnih projekta
Izrada tehnicke specifikacije potrebnih ulaznih podataka za izradu strateSke karte X
buke za 5.krug izvjestavanja
Prikupljanje ulaznih podataka za izradu stratedke karte buke za 5.krug X
izvjeStavanja




3.5. ROKOVI PROVEDBE AKTIVNOSTI U PODRUCJIMA UPRAVLJANJA BUKOM S KRATKIM OPISOM

Tablica 6 - Pregledna tablica podrucéja upravljanja bukom, odabranih scenarija upravljanja bukom, rokovima i dionicima

PUB

Upravitelj izvora
buke

Dionici

2026

2027

2028

2029

2030 2031 2032 2033

Trosak / EUR

PUB_CP_001

Grad Rijeka

Grad Rijeka, MUP

Mijere usporavanja prometa tijekom
razdoblja noéi

Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom

60.500,00 €

PUB_CP_002

Hrvatske ceste
d.o.o., Grad
Rijeka

Hrvatske ceste
d.o.o., Grad
Rijeka, MUP

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
prometom za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom
kolniCkom konstrukcijom

Mjere usporavanja prometa tijekom
razdoblja noéi

105.000,00 €

PUB_CP_003

Grad Rijeka

Grad Rijeka, MUP

Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom

Mijere usporavanja prometa tijekom
razdoblja nodi

74.000,00 €

PUB_CP_004

Hrvatske
autoceste d.o.o.

Hrvatske autoceste
d.o.o., Grad
Rijeka, MUP

SniZavanje buke na putu Sirenja
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
prometom za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom

745.000,00 €

PUB_CP_005

Grad Rijeka

Grad Rijeka, MUP

Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom

Mjere usporavanja prometa tijekom
razdoblja noéi

67.250,00 €

PUB_CP_006

Grad Rijeka

Grad Rijeka, MUP

Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom

Mijere usporavanja prometa tijekom
razdoblja nodi

53.750,00 €

PUB_CP_007

Grad Rijeka

Grad Rijeka, MUP

Mijere usporavanja prometa tijekom
razdoblja noéi

Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom

53.750,00 €

PUB_CP_008

Grad Rijeka

Grad Rijeka, MUP

Mijere usporavanja prometa tijekom
razdoblja noéi

Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom
kolnickom konstrukcijom

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
prometom za upravljanje brzinom prometa

96.000,00 €




Upravitelj izvora

PUB buke Dionici 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 2032 2033 Trosak / EUR
PUB_CP_009 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP | Miere usporavanja prometa 20.000,00 €
tijekom razdoblja noéi
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
prometom za upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_010 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Mjere usporavanja prometa tijekom 100.500,00 €
razdoblja noéi
Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom
KoriStenje inteligentnih sustava
upravljanja prometom za
upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_011 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP | Mjere usporavanja prometa 100.500,00 €
tijekom razdoblja noci
Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s
tihom kolni€kom konstrukcijom
Hrvatske ceste Hrvatske ceste 1'2\I/| :aekroerrllJ ?gggi\é?gjiggiometa
PUB_CP_012 d.o.o., Grad Jexc " iy 101.000,00 €
- - d.o.o. - Zamjena kolniCke konstrukcije s
Rijeka, MUP - Y »
tihom kolni€kom konstrukcijom
PUB_CP_013 d.o.o., Grad ov) - . . 209.000,00 €
- = d.o.o. . Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
Rijeka, MUP o .
kolni¢kom konstrukcijom
Hrvatske ceste |  Hvatske ceste rasdobiia nodl T
PUB_CP_014 d.o.o., Grad ov) - , . 65.000,00 €
- = d.o.o. . Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
Rijeka, MUP oy e
kolniCkom konstrukcijom
Hrvatske ceste Hrvatske ceste 'r\gjzecgiblf'sa pr?(r)%\i/anja prometa tijekom
PUB_CP_015 d.o.o., Grad d.o.o., Grad ovla noct. L 600.000,00 €
- = ; L Zamjena kolniCke konstrukcije s tihom
Rijeka Rijeka, MUP ) .
kolniCkom konstrukcijom
Snizavanje buke na putu Sirenja
Hrvatske Hrvatske autoceste Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
PUB_CP_016 | autoceste d.o.o., d.o.o., Grad prometom za upravljanje brzinom prometa 592.000,00 €
Grad Rijeka Rijeka, MUP Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom
Hrvatske ceste Hrvatske ceste {\I/l fj(fr# ?S;giﬁgjigg?meta
PUB_CP_017 d.o.0., Grad Jexc 0 i} 200.000,00 €
- = d.o.o. .. Zamjena kolni¢ke konstrukcije s
Rijeka, MUP

tihom kolni€kom konstrukcijom




Upravitelj izvora

PUB buke Dionici 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 2032 2033 Trosak / EUR
Mijere usporavanja prometa tijekom
PUB_CP_018 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP rZaZd?’b'Ja noct L 56.000,00 €
amjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom
SniZavanje buke na putu Sirenja
Hrvatske Hrvatske autoceste Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
PUB_CP_019 | autoceste d.o.o., d.o.o., Grad prometom za upravljanje brzinom prometa 619.000,00 €
Grad Rijeka Rijeka, MUP Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom
Mijere usporavanja prometa tijekom
razdoblja nodi
PUB_CP_020 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom 690.000,00 €
kolnickom konstrukcijom
Snizavanje buke na putu Sirenja
Mijer ravanja prom
Hrvatske ceste Hrvatske ceste tijjeekgrrllJ ?ggdib?jajigé? o
PUB_CP_021 d.o.o., Grad X oy . 65.000,00 €
- = d.o.o. Ri Zamjena kolni¢ke konstrukcije s
ijeka, MUP - Y ”
tihom kolni€kom konstrukcijom
Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
PUB_CP 022 |  Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP KA‘?'”'Ckom konstrukcijom | 60.500,00 €
jere usporavanja prometa tijekom
razdoblja nodi
Hrvatske ceste Hrvatske ceste Mjere us pora!\_/anja prometa tijekom
PUB_CP 023 | d..0. Grad d.0.0., Grad razdoblja noci o 200.000,00 €
Rijeka Rijeka, MUP Zam_Jvena kolnicke kO.I.‘lStrUkCIje s tihom
kolni¢kom konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa
tijekom razdoblja noci
KoriStenje inteligentnih sustava
PUB_CP_024 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP | upravljanja prometom za 150.000,00 €
upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolni¢ke konstrukcije s
tihom kolni€kom konstrukcijom
Koristenje inteligentnih sustava
upravljanja prometom za
PUB_CP_025 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP | upravljanje brzinom prometa 60.000,00 €
Mijere usporavanja prometa
tijekom razdoblja nodi
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
PUB_CP_026 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP prometom za upravljanje brzinom prometa 132.000,00 €

Mijere usporavanja prometa tijekom




Upravitelj izvora

PUB buke Dionici 2026 2027 2028 | 2029 2030 2031 2032 2033 Trosak / EUR
razdoblja noéi
Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom
Snizavanje buke na putu Sirenja
Hrvatske Hrvatske autoceste Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
PUB_CP_027 | autoceste d.o.o., d.o.o0., Grad prometom za upravljanje brzinom prometa 605.500,00 €
Grad Rijeka Rijeka, MUP Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
prometom za upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_028 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Mjere usporavanja prometa tijekom 141.000,00 €
razdoblja noéi
Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni€kom konstrukcijom
KoriStenje inteligentnih sustava
upravljanja prometom za
PUB_CP_029 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP | upravljanje brzinom prometa 60.000,00 €
Mjere usporavanja prometa
tijekom razdoblja noci
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
Hrvatske ceste Hrvatske ceste pro metom za upr.avljanje eri.nom prometa
PUB_CP_030 d.o.o0., Grad d.o.o0., Grad Mjere usporavanja prometa tijekom 385.000,00 €
- Rijeka Rijeka, MUP razdoblja noci
’ Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom
SniZavanje buke na putu Sirenja
Hrvatske Hrvatske autoceste Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
PUB_CP_031 | autoceste d.o.0., d.o.o0., Grad prometom za upravljanje brzinom prometa 709.000,00 €
Grad Rijeka Rijeka, MUP Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
Hrvatske ceste Hrvatske ceste R/lr_o metom za upr_avljanje brzi_pokm prometa
PUB CP 032 | d.0.0. Grad d.0.0., Grad jere usporavanja prometa tijekom 385.000,00 €
Rijeka Rijeka, MUP razdoblja noci
’ Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
prometom za upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_033 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Mijere usporavanja prometa tijekom 168.000,00 €

razdoblja noéi
Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom




PUB Up’a"gjl'(‘;z"”a Dionici 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 2033 Trosak / EUR
kolnickom konstrukcijom
Hrvatske ceste Hrvatske ceste 'r\gjzecgiblf'sa pr?(r)%\i/anja prometa tijekom
PUB_CP_034 d.o.o., Grad d.o.o., Grad oLl " L 385.000,00 €
; .. Zamjena kolniCke konstrukcije s tihom
Rijeka Rijeka, MUP o .
kolni¢kom konstrukcijom
Hrvatske ceste Hrvatske ceste 'r\gjfc;gblg pr?g%\i/anja prometa tijekom
PUB_CP_035 d.o.o., Grad d.o.o., Grad ov) - , . 600.000,00 €
- - ; L Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
Rijeka Rijeka, MUP o .
kolni¢kom konstrukcijom
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
prometom za upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_036 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Mjere usporavanja prometa tijekom 222.000,00 €
razdoblja noci
Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom
razdoblja noéi
PUB CP 037 |  Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Koristenje inteligentnih sustava upravijanja | 548 5 o0 ¢
prometom za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni¢kom konstrukcijom
SniZavanje buke na putu Sirenja
Hrvatske Hrvatske autoceste Koristenje inteligentnih sustava upravljanja
PUB_CP_038 | autoceste d.o.o., d.o.o., Grad prometom za upravljanje brzinom prometa 1.023.000,00 €
Grad Rijeka Rijeka, MUP Zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom
kolni€kom konstrukcijom
Izrada detaljne
karte buke za
2026.9. Praksa
Uvodenje trajnog | najboljeg
Brodoaradiliste BrodogradiliSte pracenja razina upravljanja -
PUB_IN_001 009 Viktor Lenac, Grad | buke provedba 31.500,00 €
Viktor Lenac o oo
Rijeka Praksa najboljeg | plana
upravljanja - upravljanja
izrada plana bukom
upravljanja

bukom




PUB Up’a"gjl'(‘;z"”a Dionici 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 2033 Tro$ak / EUR
Izrada detaljne
karte buke za
2026.g. Praksa
Uvodenje trajnog | najboljeg
Brodoaradiliste Brodogradiliste pracenja razina upravljanja -
PUB_IN_002 d0og Viktor Lenac, Grad | buke provedba 31.500,00 €
Viktor Lenac o oo
Rijeka Praksa najboljeg | plana
upravljanja - upravljanja
izrada plana bukom
upravljanja
bukom
Izrada detaljne
karte buke za
2026.9. Praksa
Uvodenje trajnog | najboljeg
Brodoaradiliste Brodogradiliste pracenja razina upravljanja -
PUB_IN_003 009 Viktor Lenac, Grad | buke provedba 31.500,00 €
Viktor Lenac o oo
Rijeka Praksa najboljeg | plana
upravljanja - upravljanja
izrada plana bukom
upravljanja
bukom
Izrada detaljne
karte buke za
Lugka uprava 2026.9. Praksa
Lucka uprava Riieka / Uvodenje trajnog | najboljeg
Rijeka / Koncj:esionar pracenja razina upravljanja -
PUB_IN_004 Koncesionar : buke provedba 95.000,00 €
. kontejnerskog T
kontejnerskog . Praksa najboljeg | plana
. terminala, Grad . _
terminala Ri upravljanja - upravljanja
ijeka .
izrada plana bukom
upravljanja
bukom
Izrada detaljne
Lucka uprava karte buke za Praksa
Lucka uprava Ri'ekz/ 2026.g. najboljeg
Rijeka / KoncJ:esionar Uvodenje trajnog | upravljanja -
PUB_IN_005 Koncesionar . pracenja razina provedba 95.000,00 €
! kontejnerskog
kontejnerskog . buke plana
. terminala, Grad . -
terminala Ri Praksa najboljeg | upravljanja
ijeka .
upravljanja - bukom

izrada plana




PUB Up’a"gjl'(‘;z"”a Dionici 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 2033 Tro$ak / EUR
upravljanja
bukom
PUB ZP 001 HZ infrastruktura HZ mfrastrukt.l_Jra Infrastruktu_rno odrzavanje pruge Zidovi za za.sfltu od buke prema projektnoj 555.000,00 €
- = d.o.o. d.o.0., Grad Rijeka | (hrapavost i valovitost) dokumentaciji
PUB_ZP 002 HZ infrastruktura HZ mfrastrukt.l_Jra Infrastruktu_rno od!‘zavanje pruge Zidovi za za.sfltu od buke prema projektnoj 555.000,00 €
d.o.o. d.o.0., Grad Rijeka | (hrapavost i valovitost) dokumentaciji
PUB_ZP 003 HZ infrastruktura HZ mfrastrukt.l_Jra Infrastruktu_rno odrzavanje pruge Zidovi za za.s-’gtu od buke prema projektnoj 730.000,00 €
d.o.o. d.o.o., Grad Rijeka | (hrapavost i valovitost) dokumentaciji
PUB_ZP 004 HZ infrastruktura HZ mfrastruktyra Infrastruktu_rno od_rzavanje pruge Zidovi za za.s_ptu od buke prema projektnoj 730.000,00 €
d.o.o. d.o.o0., Grad Rijeka | (hrapavost i valovitost) dokumentaciji
PUB_ZP 005 HZ infrastruktura HZ mfrastrukt.gra Infrastrukturno odrzavanje pruge Zidovi za za.sfltu od buke prema projektnoj 730.000,00 €
d.o.o. d.o.0., Grad Rijeka | (hrapavost i valovitost) dokumentaciji
PUB_ZP 006 HZ infrastruktura HZ infrastruktura | Infrastrukturno odrzavanje pruge Zidovi za zastitu od buke prema projektnoj 730.000,00 €

d.o.o.

d.o.o., Grad Rijeka

(hrapavost i valovitost)

dokumentaciji







3.6. PROVEDBENE AKTIVNOSTI | MJERILA PROVEDBE SCENARIJA UPRAVLJANJA

BUKOM

S ciliem omogucavanja pracenja provedbe akcijskog plana upravljanja bukom tijekom nadolazeceg
razdoblja za svaku predloZzenu mjeru upravljanja bukom predloZzene su moguce provedbene
aktivnosti potrebne za uspjednu provedbu mjere, kao i moguc¢a mijerila provedenih aktivnosti.

Provedbene aktivnosti i mjerila provedbe scenarija upravljanja bukom

Tablica 7.
Mjere upravljanja Provedbene
bukom aktivnosti

Mjerila provedbe

Zidovi za zastitu od buke — razni materijali
Zidovi za zastitu od buke — razni oblici

Izrada projektnog zadatka.

Izrada idejnog projekta zastite od buke.
Pribavljanje posebnih uvjeta za projektiranje
zida za za$titu od buke.

Izrada projektne dokumentacije elaborata
zastite od buke i ishodenje potrebnih potvrda.
Ishodenje gradevinske dozvole.

Postupak javne nabave.

Izgradnja zida za zastitu od buke.

Ishodenje uporabne dozvole.

Izradeni projektni zadatak.

Izraden idejni projekt zastite od buke.

Ishodeni posebni uvjeti za izgradnju zida za zastitu
od buke.

Izraden elaborat zastite od buke, glavni projekt, te
ishodene potvrde na projektnu dokumentaciju.
Ishodena gradevinska dozvola.

Provedba javnog nadmetanja i odabir izvodaca.
Izvodenje radova.

Ishodena uporabna dozvola.

Zamjena postojece kolni¢ke konstrukcije s tihom kolni€ékom konstrukcijom

Izraditi tehniCki zahtjev za "tihu" kolni¢ku
konstrukciju.

Uspostaviti elemente ocjene ,tihe* kolnicke
konstrukcije (prije / poslije).

Uspostaviti sustav prijema izgradene ,tihe*
kolni¢ke konstrukcije.

Uspostaviti sustav odrzavanja "tihih" kolni¢kih
konstrukcija.

Tehnicki zahtjev za "tihe" kolniCke konstrukcije.
Provedba mjerenja akusti¢kih karakteristika
postojeceg stanja kolni¢ke konstrukcije.

Zamjena postojece kolni¢ke konstrukcije.
Provedba mjerenja akusti¢kih karakteristika "tihe"
kolni¢ke konstrukcije.

Uspostavljen sustav odrzavanja "tihih" kolni¢kih
konstrukcija.

Upravljanje prometom teskih vozila kroz zabranu i ograniéenja toka prometa teskih vozila

Mjere usporavanja prometa

Smanjenje gustoée prometa upravljanjem prometom

Ograniéenje cestovnhog prometa

Analiza postojeceg stanja imisije buke i
prometnih veli¢ina.

Izraditi prometni elaborat i projektnu
dokumentaciju.

Ishodenje suglasnosti i implementacija
prometnog rjieSenja.

Analiza stanja imisije buke i prometnih veli¢ina
nakon promjene u prometnoj mrezi.

Izrada plana pracenja razina buke i prometnih
veli¢ina.

Mjerenje buke i analiza prometnih tokova prije
promjene prometnih tokova.

Izraden prometni elaborat / projektna
dokumentacija.

Ishodene suglasnosti te implementacija prometnog
rieSenja do stanje potpune funkcionalnosti.
Mijerenje buke i analiza prometnih tokova nakon
instalacije sustava.

Godisnje izvjeSée o uspjesnosti mjere upravljanja
bukom.

lzrada detaljne karte buke industrijskog podrucja

Izrada projektnog zadatka za postupak nabave
detaljne karte buke industrijskog podrucja
Postupak nabave
Provedba akusti¢kih mjerenja tijekom ocjenske
godine
Izrada detaljne karte buke industrijskog podrucja
Predstavljanje rezultata javnosti
Dostava rezultata Gradu Rijeci i nadleznom
Ministarstvu

Izraden projektni zadatak u skladu s odredbama
Zakona o zastiti od buke, podzakonskim aktima i
akcijskim planom

Ugovoren izradiva¢ detaljne karte buke

Ispitni izvjestaji o provedenim akusti¢kim mjerenjima
Izradena detaljna karte industrijskog podrucja
Provedeno predstavljanje rezultata javnosti
Dostavljeni rezultati u skladu s odredbama Zakona o
zastiti od buke, podzakonskim aktima Gradu Rijeci i
nadleznom Ministarstvu

Titov trg 3, 51000 Rijeka, Hrvatska
Tel. ++38551209380, Fax. 373522
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E-mail: komun-sustav@rijeka.hr



Mjere upravljanja Provedbene

bukom aktivnosti Mjerila provedbe

lzrada i provedba plana upravljanja bukom u petogodiSnjem razdoblju

Izrada plana upravljanja bukom za petogodiSnje Izraden plana upravljanja bukom za petogodiSnje
razdoblje razdoblje

Trajno praéenje razina buke

Izrada plana pracenja razina buke u okolini Izraden plana pracenja razina buke u okolini
industrijskog podrucja industrijskog podrucja
Tehnicka specifikacije za cjelovit autonoman sustav
Izrada tehnicke specifikacije za cjelovit autonoman pracenja buke ukljuujuci svu dodatnu opremu
sustav pracenja buke uklju€ujuci svu dodatnu potrebnu za pouzdan trajni rad (365/24/7) uklju€ujuci
opremu potrebnu za pouzdan trajni rad (365/24/7) mreZzni prikaz rezultata za javnost u skladu s
uklju€ujuéi mrezni prikaz rezultata za javnost odredbama Zakona o zastiti od buke, podzakonskim
aktima i akcijskim planom
Postupak (javne) nabave Proveden postupak (javne) nabave
Postavljanje trajnih mjernih postaja Postavljene trajne mjerne postaje
Uspostava centralne platforme za prikaz rezultata Uspostavljena centralne platforme za prikaz
mjerenja gradanima i nadleZnim tijelima rezultata mjerenja gradanima i nadleznim tijelima
Definiranje pragova za alarmiranje i protokol Postavljeni pragovi za alarmiranje i izraden protokol
postupanja kod prekoraenja razina buke postupanja kod prekoraenja razina buke
Pustanje u rad postaja za pracenje buke Postaje za pracenje buke pustene u rad

Izradeni kvartalni izvjestaji i postavljeni na javno
dostupnu mreznu lokaciju

Izraden godisniji izvjestaj i postavljeni na javno
dostupnu mreznu lokaciju

Nakon 2.godine koristenja, izraden godiSnji izvjestaj
s usporedbom na protekle godine, prikaz trendova.
IzvjeStaj postavljen na javno dostupnu mreznu
lokaciju

Redovito izvjeStavanje javnosti, najmanje
kvartalno, uz godiSnje izvjeSée o trendovima i
poduzetim mjerama

4. DUGOROCNA STRATEGIJA ZASTITE OD BUKE

Akcijski plan upravljanja bukom Grada Rijeke nastavak je strateSkog promisljanja u pogledu
upravljanja bukom glavnih izvora na podrucju grada koji je zapoc€eo s izradom karte buke 2007.g.

Grad Rijeka spreman je aktivno sudjelovati s Ministarstvom zdravstva, Ministarstvom pomorstva,
prometa i infrastrukture, Hrvatskim autocestama d.o.o., Hrvatskim cestama d.o.o,, HZ
Infrastrukturom d.o.o., kao i jedinicama lokalne i regionalne samouprave radi utvrdivanja jasnog
okvira odgovornosti u upravljanju bukom Grada Rijeke u kontekstu buduée Nacionalne strategije
zastite od buke koju treba donijeti u skladu s odredbama Zakona o zastiti od buke.

Na temelju dosadas$njih iskustava u izradi strateskih karata buke i akcijskih planova, Grad Rijeka je
prepoznao potrebu za pouzdanim i cjelovitim sustavom prikupljanja podataka o cestovhom
prometu, kako bi se osigurali nuzni podaci za izradu strateSke karte buke za 5.krug izvjeStavanja.

Grad Rijeka Zeli biti aktivno uklju€en u bilo koju vrstu postupka planiranja i upravljanja prostorom u
podruc¢jima s razinama buke indikatora Lngy iznad 50 dB(A) koje potjeCu od autocesta odnosno
drzavnih cesta Republike Hrvatske, te Zeljeznic¢kih pruga. Dosadasnja praksa ukazuje na krivo
razmatranje utjecaja buke i nedostatak razrade struc¢nih podloga zastite od buke prilikom izrade
idejnih rieSenja kao i kasnije projektne dokumentacije.

Takoder, Grad Rijeka Zeli aktivno sudjelovati u najavljenoj izmjeni Pravilnika o najvis§im dopustenim
razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave ili odgovaraju¢eg zakonskog propisa s kojim ¢e
se definirati dopustene razine buke svakog glavnog izvora buke.



Kroz suradnju s Ministarstvom zdravstva, Grad Rijeka prepoznaje buku kao znacajni faktor u
odredivanju kvalitete Zivota, te ¢e kroz suradnju s nadleznim ustanovama koje obraduju sustav
javnog zdravstva nastaviti upotpunjavati informaciju o utjecaju buke od glavnih izvora.

Grad Rijeka ¢e:

u narednih pet godina postupno povecavati udio prometnica izvedenih s ,tihim* kolni¢kim
konstrukcijama, prvenstveno unutar podruéja upravljanja bukom, uz sustavno planiranje,
pracenje ucinaka i financijski odrzivu provedbu. Dugoro¢ni cilj je uspostaviti planski i
financijski odrziv pristup koristenja ,tihih“ kolni¢kih konstrukcija pri kojem su one primarni
odabir na prometnicama unutar zona boravisne i/ili mjeSovite namjene.

uspostaviti sustav trajnog praéenja buke u lu¢kim podrucjima, s posebnim naglaskom na
kontejnerske terminale i njihovo okruzenje. Sustav ¢e obuhvatiti kontinuirano mjerenje,
javno objavljivanje rezultata, analizu trendova, identifikaciju izvora buke i provedbu
korektivnih mjera u suradniji s nadleznim lu¢kim i drzavnim tijelima. Cilj je smanijiti utjecaj
lu¢kih operacija na kvalitetu Zivota stanovnika, osigurati transparentnost i stvoriti temelje za
dugorocno smanjenje buke kroz tehni¢ka i organizacijska poboljSanja.

stalno razmatrati pitanja koja se namecu u okviru implementacije akcijskog plana, te ¢e
redovito obavjestavati javnost o aktivnostima na provedbi akcijskog plana upravljanja
bukom za 4. krug izvjeStavanja s naglaskom na lu¢ka podrucja Grada Rijeke.

- Zavrs$ne aktivnosti

Akcijski plan dostavit ce se Ministarstvu zdravstva koje ¢e ga dalje proslijediti Europskoj komisiji.

Aktivnosti i predvideni rokovi do zavrSetka projekta:

1. DonoSenje Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja.

2. Javna objava Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja na
internetskim stranicama Grada Rijeke.

3. Dostava dokumentacije Ministarstvu zdravstva i Europskoj komisiji.

Cjeloviti elaborat ,Prijedlog Akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug
izvjeStavanja“ nalazi se u privitku ovog materijala.



5. INFORMACIJA O PROVEDENOJ JAVNOJ RASPRAVI (JAVNI UVID | JAVNA IZLAGANJA)
| E-SAVJETOVANJU

Gradonacelnica Grada Rijeke uputila je Nacrt prijedloga akcijskog plana upravljanja bukom
grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja temeljem Zaklju¢ka (KLASA: 024-02/26-01/25-34, URBROJ:
2170-1-02-00-26-15) od 24. veljace 2026. godine u objedinjeni postupak E- Savjetovanja i Javne
rasprave (koja se sastoji od Javnog uvida i Javnog izlaganja) u trajanju od 11. ozujka do 9. travnja
2026. godine.

Temeljem odredbi Zakona o zastiti okoliSa (,Narodne novine“ br. 80/13, 153/13, 78/15, 12/18 i
118/18), Zakona o zastiti od buke (,Narodne novine“ broj 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18
i 14/21), Pravilnika o nacinu izrade i sadrzaju karata buke i akcijskih planova te o nacinu izraCuna
dopustenih indikatora buke (,Narodne Novine“ broj 146/21), Pravilnika o najviS§im dopustenima
razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (,Narodne novine“ broj
143/21), Zakona o pravu na pristup informacijama (,Narodne novine* broj 25/13, 85/15 i 69/22) i
Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa
(,Narodne novine“ broj 64/08 i 80/13), proveden je objedinjeni postupak Javne rasprave koji je
ukljucivao Javni uvid u dokumentaciju (omogucen u prostorijama Grada Rijeke na adresi Trg Svete
Barbare 2) i javno izlaganje, te E-Savjetovanje putem web stranice Grada Rijeke.

Postupak Javnog uvida i savjetovanja s javnoscu trajao je 30 dana, a proveden je u razdoblju od
11. oZujka do 9. travnja 2026. godine.

Misljenja, prijedlozi i primjedbe na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke
za 4. krug izvjeStavanja mogli su se podnijeti na javhom izlaganju, putem pisarnice Grada Rijeke,
posStanskom dostavom i/ili elektronskom postom te putem obrasca za primjedbe koji je bio
dostupan na stranici Savjetovanja/E-konzultacije.

U postupku Javne rasprave zaprimljeno je 15 primjedbi gradana ili grupa gradana, dok su E-
Savjetovanjem zaprimljene 23 primjedbe gradana ili grupa gradana.

Nakon provedenog objedinjenog postupka savjetovanja s javnoséu te odgovora
izradiva€a na pristigle primjedbe, prijedloge i misljenja izraden je Prijedlog Akcijskog plana
upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja.

Obzirom na rezultate objedinjenog postupka savjetovanja s javnoséu, u Prijedlog
Akcijskog plana unesene su dopune i izmjene kako slijedi:
- elaborat je dopunjen na naéin da je podruéje kontejnerskog terminala Zagrebaéka obala
utvrdeno kao podruéje za upravljanje bukom od industrijskih izvora (PUB?
- sistematizirani su prioriteti provedbe mjera na podrucjima upravljanja bukom od
cestovnog prometa.
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Gradonacelnica
KLASA: 024-02/26-01/25-34
URBROJ: 2170-1-02-00-26-15
Rijeka, 24. 2. 2026.

Gradenatelnica je 24. veljate 2026. gedine donijela sljededi

zakljucak

A

1. Prihvata se informacija o izradi Strateske karte buke grada Rijeke za 4. krug
izvjestavanja.

2. Strategka karta buke grada Rijeke za 4. krug izvjestavanja upucuje se na uvid.

3. ZaduZuje se Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte za
provedenje uvida StrateSke karte buke grada Rijeke za 4. krug izvjestavanja.

4. ZaduZuje se Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte za
pnbavljanje ulazmh podataka potrebnih za =zradu StrateSke karte buke grada Rijeke za 5krug
izvjestavanja.

B

1. Utvrduje se Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug
izvjestavanja za provodenje javne rasprave i savjetovanja s javnoscu.

2 Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjestavanja
upucuje se na Javnu raspravu | savjetovanje s javnoscu u trajanju od 30 dana.

3. ZaduZuje se Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte za
provodenje javne rasprave | savjetovanja s javnoséu o Nacrtu prijedloga Akcijskog plana
upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjestavanja.

GRADONACELNICA

Iva RINCIC

Dostaviti:

1. Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj,
ekologiju | europske projekte, n/r Jane Sertié,
Ede Rumore, Tanje Saulig

2. Upravni odjel za poslove Gradonagelnika,
Gradskog vijeca | mjesnu samoupravu,

nir Verene Lelas Turak i Vesne Labudovi¢-MarZic
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SAVJETOVANJA / E-KONZULTACIJE

B9 11 ofujka, 2026 Prilozi
Akc ijs ki pla n u pravlja nja b u ko m Sazetak Akcijskog plana u;?riwljama bukom
Grada Rijeke 73 4. krug izvjestavanja
grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja ] N
Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravijanja
- . - bukom - Konfliktna karta buke i prijedlog

prioritetnih podrugja upravijanja bukom

Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravijanja
bukom grada Rijeke - Odredivanje i
potvrdivanje prioritetnih podrudja
upravljanja bukom

Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja
bukom grada Rijeke za 4. krug izvjestavanja
- Scenariji upravijanja bukom na
podrudjima upravljanja bukom

1. T s T T — e Izvjeice o provedenom savjetovanju

QOvo Savjetovanje ostaje otvoreno do 9. travnja 2026. godine. Savjetovanje o
Nacrtu prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug
izvjeStavanja tice se svih gradana i gradanki grada Rijeke, a posebno onih koji Zive
na podrugjima koja su ugrozena pojacanom bukem iz razlicitih izvora. Na

sudjelovanje u Savjetovanju pozivaju se svi gradani i sva zainteresirana javnost.

Uvid u Stratesku kartu buke grada Rijeke za 4. krug izvjestavanja te javna
rasprava i E-savjetovanje o Nacrtu prijedloga Akcijskog plana upravljanja
bukom grada Rijeke za 4. krug izvjestavanja

Grad Rijeka > Upravni odjeli > UO za sport, poduzetniStvo i turizam >

POVEZANE NOVOSTI

Utorak, 30. lipnja 2026.

Otvoreno savjetovanje o
izmjenama Plana upravljanja
pomorskim dobrom

Ponedijeljak, 29. lipnja 2026
Savjetovanje o Odluci o dodjeli
nagrade Grada Rijeke
+AmbasadoRI mira"

Cetvrtak, 11. lipnja 2026.
Savjetovanje s javno$éu o Nacrtu

Grad Rijeka, Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i Pravilnika o provedbi postupaka

europske projekte objavljuje Poziv za sudjelovanje javnosti kroz uvid jednostavne nabave

u Stratesku kartu buke grada Rijeke za 4. krug izvjestavanja i javnu

raspravu (javni uvid i javno izlaganje) te E-savjetovanje o Nacrtu Ponedieljak, 1. lipnja 2026.

prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug Otvorenc sanethanje o Nacrtu

izvjestavanja. prijedloga Godisnjeg provedbenog
plana unapredenja zastite od

Objedinjeni postupak uvida u Stratesku kartu buke grada Rijeke za 4. krug poiara 7a podruéje grada Rijeke u

izvjestavanja i javnu raspravu (javni uvid i javno izlaganje) te E-savjetovanje o Nacrtu 2026. godini

prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjestavanja
javne rasprave i E-savjetovanja s javno$cu odrzat ¢e se u trajanju od 30 dana, od 11.

SAZETAK REZULTATA E-SAVJETOVANJA | JAVNOG UVIDA



- Javno izlaganje za gradanstvo

Javno izlaganje za gradanstvo odrzano je 24. ozujka 2026. godine u 17,00 sati u prostoru Gradske
vijeénice na adresi Korzo 16. Javnom izlaganju prisustvovalo je 10 gradana.

U Prilogu 2 ovog materijala nalazi se Zapisnik s javnog izlaganja .

Misljenja, primjedbe i komentari gradana dostavljeni su:
1. U postupku e-savjetovana
U postupku e-savjetovanja sudjelovala su ukupno 23 sudionika koji su putem e-obrasca podnijeli

23 primjedbe, prijedloga i misljenja. Prijedlozi, primjedbe i miSljenja odnosili su se na odabir
prioritetnih podruc¢ja upravljanja bukom te mogucnosti koriStenja razli¢itih mjera upravljanja bukom.

Tablica 8: Struktura odgovora na primjedbe, prijedloge i miSljenja u postupku Savjetovanja
s javnoséu

STATUS PRIMJEDBE BROJ
PRIMJEDBI/ PRIJEDLOGA /MISLJENJA

prihvaéa se
e prihvaca se 1
e prihvaéa se djelomiéno 15
nije predmet AP 1
e proslijedit ¢e se nadleznom tijelu 1
ne prihvaca se 3
UKUPNO 23

U Prilogu 3 ovog materijala nalazi se lzvjeS¢e o provedenom savjetovanju s javnoScu. lzvieSce
sadrZi cjeloviti prikaz pristiglih primjedbi, prijedloga i misljenja u postupku e-savjetovanja, zajedno s
odgovorima struénog izradivaCa elaborata Akcijskog plana na pristigle primjedbe te statusom
primjedbi.

2. U postupku Javnog uvida

U postupku Javnog uvida sudjelovalo je ukupno 15 sudionika koji su ukupno dali 15 primjedbi,
prijedloga i misljenja. Prijedlozi, primjedbe i misljenja odnosili su se na odabir prioritetnih podrucja
upravljanja bukom te mogucnosti koriStenja razliitih mjera upravljanja bukom. Cijeloviti prikaz
pristiglih prijedloga/primjedbi u postupku Javnog uvida zajedno sa statusom prijedloga ili misljenja
(prihvacanje/neprihvacanje s obrazloZzenjem), nalazi se u prilogu ovog materijala.

Tablica 9: Struktura odgovora na primjedbe, prijedloge i misljenja u postupku Javnog uvida

STATUS PRIMJEDBE BROJ ]
PRIMJEDBI/ PRIJEDLOGA /MISLJENJA

prihvaca se 1+ 13 djelomicno




ne prihvaca se 1

UKUPNO 15

U Prilogu 4 ovog materijala nalazi se lzvjes¢e o provedenom Javnom uvidu. lzvieS€e sadrzi
odgovore struCnog izradivata elaborata Akcijskog plana na pristigle primjedbe sa statusom
primjedbi.

Prilog 5 sadrzi pristigle primjedbe gradana/grupa gradana u postupku Javnog uvida, zajedno sa
svim dostavljenim prilozima.

POPIS PRILOGA

PRILOG 1 - Akcijski plan upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja
PRILOG 2 — Zapisnik s javnog izlaganja za gradanstvo

PRILOG 3 - IzvjeS¢e o provedenom e-savjetovanju sa javnoScu

PRILOG 4 - Izvje$¢e o provedenoj javnoj raspravi

PRILOG 5 — Primjedbe pristigle u postupku Javne rasprave



Slijedom navedenog predlaze se Gradonacelnici Grada Rijeke donosenje slijedeéeg
ZAKLJUCKA

1. Prihvaca se lzvjeSée o provedenom savjetovanju sa zainteresiranom javnosti i
lzvjeSée o provedenom javnom uvidu u postupku izrade Akcijskog plana upravljanja bukom
Grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja.

2, Usvaja se Akcijski plan upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja (u
daljnjem tekstu Akcijski plan). Obrasci sa mjerama i scenarijima upravljanja bukom ¢ine
sastavni dio elaborata.

3. Zaduzuje se Upravni odjel za komunalni sustav, gradsko redarstvo, sigurnost,
mobilnost i okoli§ da sukladno odredbama ¢lanka 7. Zakona o zastiti od buke Akcijski plan
iz tocke 2. ovog Zaklju€ka s pripadaju¢im rezultatima i podacima potrebnim za izvjesStavanje
Europske komisije dostavi Ministarstvu zdravstva Republike Hrvatske.

4. Zaduzuje se Upravni odjel za komunalni sustav, gradsko redarstvo, sigurnost,
mobilnost i okoli$ da po usvajanju Akcijskog plana, elaborat Akcijskog plana dostavi svim
dionicima koji su uz Grad Rijeku ukljuéeni u scenarije i mjere upravljanja bukom po
podrucjima upravljanja bukom definiranim elaboratom Akcijskog plana.

5. Akcijski plan objavit ¢e se na mreznoj stranici Grada Rijeke i na portalu prostornih
podataka Grada Rijeke.
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1. OPCI PODACI

I.1. Podatci o registraciji tvrtke izradivaca projekta

REPUBLIKA HRVATSKA Elektronic¢ki zapis
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU Datum: 05.08.2025

POVIJESNI IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

MBS :
080337435
OIB:
27165475250
EUID:
HRSR.080337435
TVRTKA:
1# DARH 2 graditeljstvo, trgovina i usluge, d.o.oc.
24 DARH 2 d.o.o. za graditeljstvo i akustiku
3 DARH 2 d.o.o. za arhitekturu 1 akustiku
1 DARH 2 d.o.o.
SJEDISTE/ADRESA:

1# Samobor (Grad Samchkor)
Ulica Mirka Klescica 7

2  Samobor (Grad Samckor)
Ljubid&in prolaz 3

ADRESA ELEKTRONICKE POSTE:
7 alanBdarh2.hr

PRAVNI OBLIK:
1 drustvo s ogranicenom odgovorno3déu

PREDMET POSLOVANJA:
1# 51

Trgovina na veliko i posredovanje u trgovini, osim

trgovine metornim vozilima i motociklima

2# 51 - Trgovina na velikec 1 posredovanje u trgovini, osim

trgovine motornim wozilima i motociklima

72.30 - Cbrada podataka

* - Projektiranje, gradenje i nadzor nad gradenjem

* - Ostalo projektiranije

* - Proizvodnja elektronskih sklopova

* — Zastupanje stranih tvrtki

* - kupnja i prodaja robe

* - obavljanje trgovackog posredovanja na domacem i
inozemnom trZistu

— struéni poslovi zas3tite od buke

- struéni poslovi zasStite na radu

- struéni poslovi zasStite okolisa

- rac¢unalne i srodne djelatnosti

- savjetovanje u vezl s poslovanjem 1 upravljanjem

- tehnicko ispitivanije i analiza

promidzba (reklama i propaganda)

— poslovanje nekretninama

- posredovanje u prometu nekretnina

- stru¢ni poslovi prostornog uredenja

- prijevez za vlastite potrebe

— energetsko certificiranje, energetski pregled zgrade

1 redoviti pregled sustava grijanja 1 sustava

hladenja ili klimatizacije u zgradi

[ N
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REPUBLIKA HRVATSKA Elektronic¢ki zapis
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU Datum: 05.08.2025

POVIJESNI IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

PREDMET POSLOVANJA:

OSNIVACI/CLANOVI DRUSTVA:

1# Branko Dorac¢ic¢, OIB: 41846639677
Samobor, Kladje 14

3 BRANKO DORACIC, OIB: 41846639677
Samobor, Ljubicin prolaz 3

1# - jedini osnivacé d.o.o.

a4 - jedini osnivac d.o.o.

44 - prestao biti jedini osnivaé d.c.o.
4 - ¢lan drustva

4# Alan Stimac, OIB: 55004845222
Zagreb, Vijenac Frane Gotovca 3

6 ALAN 3TIMAC, OIB: 55004845222
Zagreb, Ulica Aleksandra Brdaric¢a 18

4 - C¢lan drusStva

OSOBE OVLASTENE ZA ZASTUPANJE:

1# Branko Doracdié, OIB: 41846639677
Samobor, Kladje 14

3 BRANKO DORACIC, OIB: 41846639677
Samobor, Ljubic¢in prolaz 3

1 - direktor

1 — zastupa samostalno i pojedinaéno

24 Alan Stimac, OIB: 55004845222
Zagreb, Sortina 41
3# Alan Stimac, OIB: 55004845222
Zagreb, Vijenac Frane Gotovca 3
6 ALAN STIMAC, OIB: 55004845222
Zagreb, ULICA ALEKSANDRA BRDARICA 18
2 - direktor
2 - zastupa samostalno i1 pojedinacno

TEMELJNI KAPITAL:

14 18.900,00 kuna
24 18.900,00 kuna
2 20.000,00 kuna

PRAVNI ODNOSI:
Osnivacki akt:

1 Akt o osnivanju d.c.o. od 06.09.1994., god. uskladen sa ZTD-om
22.11.1995. god. 1 sastavljen u novom obliku kao Izjava.

2 odlukom Skupstine od 29.09.2005. godine mijenja se Izjava drudtva
od 22.11.1995. godine na naédin da se u cijelosti stavlja van snage
i usvaja nova Izjava od 29.09.2005. godine.

3 Odlukom ¢lana drustva od 02.02.2012. godine izmijenjena Jje Izjava
o osnivanju - odredbe o tvrtci i predmetu poslovanija, te je
usvojena Izjava - potpuni tekst koji se dostavlja sudu.

4 Odlukem ¢&lanova drustva od 17. sijeénja 2014. godine izmijenjene
su odredbe Izjave (potpuni tekst) od 2. veljace 2012. godine o
temeljnom kapitalu i poslovnim udjelima, predmetu poslovanja, te
je usvojen DrusStveni ugovor od 17. sijecnja 2014. koji se u

Izradeno: 2025-08-05 21:11:00 D005
Podaci od: 2025-08-05 Stranica: 2 od 4




REPUBLIKA HRVATSKA Elektronic¢ki zapis
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU Datum: 05.08.2025

POVIJESNI IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

PRAVNI ODNOSI:
Osnivacki akt:

potpunom tekstu deostavlja sudu.

5 Odlukom &laneova drudtva od 05.06.2014. godine izmijenjena je
odredba Drustvencg ugovora od 17.01.2014. godine o predmetu
poslovanija, te je u cijelosti izmijenjen Drustveni ugovor i u
potpunom tekstu destavljen sudu.

Promjene temeljnog kapitala:

1 odlukom osnivac¢a od 22.11.1995, god. poveéan Jje temeljni kapital
za iznos od 14.555,00 kuna na iznos od 18.900,00 kuna uplatom u
stvarima.

2 Odlukom Skupstine od 29.09.2005. godine povecava se temeljni
kapital sa iznosa od 18.900,00 kn za iznos od 1.100,00 kn uplatom
u novcu na iznes od 20.000,00 kn.

OSTALI PODACI:

1 Subjekt je bioc upisan kod Trgovackog suda u Zagrebu pod reg. ul.
broj 1-57961.

FINANCIJSKA TZVJESCA:

Predano God. Za razdoblije Vrsta izvjestaja
eu 30.03.09 2008 01.01.08 - 31.12.08 GFI-POD izvjesta]
eu 25.03.10 2009 01.01.0%9 - 31.12.0% GFI-POD izvjedtaj
eu 18.03.11 2010 01.01.10 - 31.12.10 GFI-POD izvjesta]j
eu 21.03.12 2011 01.01.11 - 31.12.11 GFI-POD izvjesta]j
eun 20.03.13 2012 01.01.12 - 31.12.12 GFI-POD izvjesStaj
eu 31.03.14 2013 01.01.13 - 31.12.13 GFI-POD izvjedtaj
eu 31.03.15 2014 01.01.14 - 31.12.14 GFI-POD izvje5taj
eu 24.02.16 2015 01.01.15 - 31.12.15 GFI-POD izvjesta]j
eu 25.04.,17 2016 01.01.16 - 31.12.16 GFI-POD izvjesta]
eu 25.04.18 2017 01.01.17 - 31.12.17 GFI-POD izvjestaj
eu 30.04.19 2018 01.01.18 - 31.12.18 GFI-POD izvjesta]
eun 30.03.20 2019 01.01.19 - 31.12.19 GFI-POD izvjesStaj
eu 23.04.21 2020 01.01.20 - 31.12.20 GFI-POD izvjestaj
eu 01.04.22 2021 01.01.21 - 31.12.21 GFI-POD izvjesta]j
eu 27.04.23 2022 01.01.22 - 31.12.22 GFI-POD izvjesta]j
eu 25.04.24 2023 01.01.23 - 31.12.23 GFI-POD izvjestaj
eu 04.04.25 2024 01.01.24 - 31.12.24 GFI-POD izvjestaj

Upise u glavnu knjigu proveli su:

RBU Tt Datum Naziv suda
0001 Tt-95/15422-3 07.11.2000 Trgovacki sud u Zagrebu
0002 Tt-05/9182-6 14.11.2005 Trgovacki sud u Zagrebu
0003 Tt-12/1856-2 08.02.2012 Trgovac¢ki sud u Zagrebu
0004 Tt-14/1431-3 31.01.2014 Trgovacki sud u Zagrebu
0005 Tt-14/14311-2 18.06.2014 Trgovacki sud u Zagrebu
0006 Tt-17/31438-1 10.08.2017 Trgovacki sud u Zagrebu
0007 Tt-21/2203-2 02.02.2021 Trgovacki sud u Zagrebu
eu / 30.03.2009 elektronicki upis
Izradeno: 2025-08-05 21:11:00 D005
Podaci od: 2025-08-05 Stranica: 3 od 4
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REPUBLIKA HRVATSKA Elektronic¢ki zapis
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU Datum: 05.08.2025

POVIJESNI IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

Uplse u glavnu knjigu provell su:

RBU Tt Datum Naziv suda

eu / 25.03.2010 elektronicki upis
eu / 18.03.2011 elektronicki upis
eu / 21.03.2012 elektronicki upis
eu / 20.03.2013 elektronicki upis
eu / 31.03.2014 elektronic¢ki upis
eu / 31.03.2015 elektronicki upis
eu / 24.02.2016 elektronic¢ki upis
eu / 25.04.2017 elektronicki upis
eu / 25.04,2018 elektronicki upis
eu / 30.04.2019% elektronicki upis
eu / 30.03.2020 elektronicki upis
eu / 23.04.2021 elektronicki upis
eu / 01.04.2022 elektronicki upis
eu / 27.04,2023 elektronicki upis
eu / 25.04.2024 elektronicki upis
eu / 04.04.2025 elektronicki upis

Napomena: Pocdacl oznaceni s "#" prestali su vaziti!

Sukladno Uredbi o tarifi sudskih pristojbi (NN br. 37/2023)
Tar. br. 28. ne plac¢a se pristojba za izdavanje aktivnog i/ili
povijesnog izvatka 1z sudskog registra.

Ova 1lsprava je u digitalnom obliku elektronicki
potpisana certifikatom:

CN=sudreg2, L=Z2AGREB,2.5.4.97=HR72910430276, C=HR, O=MINI
STARSTVO PRAVOSUDA UPRAVE I DIGITALNE TRANSFORMACIJE

Broj zapisa: 00bgg-9vfin-Hfk53-0CgRo-FSU8J
Kontrolni broj: Sec30-ovII5-inFVL-RHBUV

Skeniranjem
Isto mofete i
hilp://sudreg.p
i kontrolnog b
U oba sludaja
identi¢an prikaza

Li tofnosl podalaka.

la lzvornlka/ unosom gore navedenog broja zaplsa

¢e prikazati izvernik ovoeg dokumenta. Ukoliko
izverniku u digitalnom obliku, Ministarstvo pr:

: oval dokument
suda i uprave

potvrduje toéno isprave i stanje podataka u trenutku izrade wvatka.

Provijera to&nosti podataka mo¥e se izwrZiti u roku tri mijeseca od irzdavanija isprave.
Izradeno: 2025-08-05 21:11:00 D005
Podaci od: 2025-08-05 Stranica: 4 od 4
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1.2. Podatci o ovlastenju tvrtke izradivaca projekta za stru¢ne poslove
zastite od buke

ofdte

e

REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZDRAVSTVA

KLASA: UP/I-540-01/21-03/10
URBROI: 534-03-3-2/2-21-05
Zagreb, 26. listopada 2021.

Ministar zdravstva Republike Hrvatske na temelju ¢lanka 11. Zakona o zadtiti od buke
("Narodne novine", br. 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18 i 14/21) i ¢lanka 3. Pravilnika o
uvjetima glede prostora, opreme i zaposlenika pravnih osoba koje obavljaju strucne poslove
zagtite od buke ("Narodne novine", br. 91/07) povodom zahtjeva trgovaékog drustva DARH 2
d.0.0., Ljubi&in prolaz 3, Samobor, zastupanog po direktoru dr. sc. Alanu Stimeu, dipl. ing.
el.,u predmetu utvrdivanja uvjeta za obavljanje stru¢nih poslova zadtite od buke, donosi

RJESENJE

1. Ovlaséuje se DARH 2 d.0.0., Ljubi¢in prolaz 3, Samobor, za obavljanje stru¢nih
poslova zadtite od buke za akustitka mjerenja (mjerenje razine buke i mjerenje zvuéne
izolacije); projektiranje, odnosno predvidanje razine buke; izrada karata buke i
akcijskih planova; izrada struénih podloga glede zastite od buke za dokumente
prostornoga uredenja svih razina i akata za njihovo provodenje i izrada procjene
utjecaja buke na okoli¥, na rok od 5 (pet) godina od dana izdavanja ovoga rjeSenja.

2. Odgovorna osoba za obavljanje struénih poslova zastite od buke je dr. sc. Alan
Stimac, dipl. ing. el.

3. Ovo rjefenje je vaZece dok su ispunjeni uvjeti na temelju kojih je rjeSenje izdano.

4. U sluéaju promjene utvrdenih uvjeta temeljem kojih je ovo rjeSenje izdano, pravna
osoba obvezna je o tome pisanim putem obavijestiti Ministarstvo zdravstva.

5. Rjesenje Ministarstva zdravstva, KLASA: UP/I-540-01/21-03/10, URBROJ: 534-03-
3-2/2-21-03, od 09. lipnja 2021., stavlja se van snage.

ObrazlozZenje

DARH 2 d.o0.0., Ljubi¢in prolaz 3, Samobor, zastupan po direktoru dr. sc. Alanu Stimeu, dipl.
ing. el., podnio je zahtjev za utvrdivanje uvjeta u pogledu prostora, opreme i struéne osobe za
ovlastenje obavljanja struénih poslova zastite od buke za akustitka mjerenja (mjerenje razine
buke i mjerenje zvucne izolacije); projektiranje, odnosno predvidanje razine buke; izradu
karata buke i akcijskih planova; izradu stru¢nih podloga glede zastite od buke za dokumente
prostornoga uredenja svih razina i akata za njihovo provodenje te izradu procjene utjecaja
buke na okolis.

Podnositelj zahtjeva je uz zahtjev prilozio Potvrdu o akreditaciji broj 1673 od Hrvatske

akreditacijske agencije (HAA) kojom dokazuje ispunjavanje uvjeta norme HRN EN ISO/IEC
17025:2017, KLASA: 383-02/21-30/020, URBROIJ: 569-02/2-21-35, od 21. listopada 2021.

S157EM Ce,

Q
I 7
NU\Kﬁ&

i Ksaver 200a, 10 000 Zagreb, Republika Hrvatska, T +385 1 46 07 555, F +385 1 46 77 076 &“V'E
150 9001

L\
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Podruéje za koje je pravna osoba akreditirana je podruéje mjerenja i ocjenjivanja buke okolisa
(HRN ISO 1996-2:2017 uz primjenu norme HRN ISO 1996-1:2016, terensko mjerenje zratne
zvuéne izolacije (HRN EN ISO 16283-1:2014 i HRN EN ISO 16283-1:2014/A1:2018, uz
primjenu norme HRN EN ISO 717-1:2021), terensko mjerenje udarne zvuéne izolacije (HRN
EN ISO 16283-2:2020 uz primjenu norme HRN EN ISO 717-2:2021), terensko mjerenje
zvuéne izolacije fasada (HRN EN ISO 16283-3:2016 uz primjenu norme HRN EN ISO 717-
1:2021).

Podnositelj zahtjeva za obavljanje mjerenja razina buke kao osnovno sredstvo rada koristi
zvukomjer Briiel & Kjer 2250 tip 1, tv. br.: 2590442 s mikrofonom Briiel & Kjar 4189, tv.
br.: 2676575; zvukomjer Briiel & Kjar 2270 tip 1, tv. br.: 2706836 s mikrofonom Briiel &
Kjer 4189, tv. br.: 2725926; zvukomjer Briiel & Kjer 2270 tip 1, tv. br.: 2706798 s
mikrofonom Briiel & Kjaer 4189, tv. br.: 2710724; zvukomjer Briiel & Kjzr 2270 G4 tip 1, tv.
br.: 3002987 s mikrofonom Briiel & Kjar 4189, tv. br.: 2866627; zvukomjer Briiel & Kjar
2270 G4 tip 1 tv. br.: 3011797 s mikrofonom Briiel & Kjar 4189, tv. br.: 3099956; mjerni
mikrofon Briiel & Kjer 4189, tv. br.: 2676577; mikrofon za vanjsku uporabu Briiel & Kjer,
tip 4952, s zadtitnim kuéi§tem UA 1679, tv. br.: 2788812; umjerivaé zvuka Briiel & Kjeer
4231, tv. br.: 2513045; umjerivaé zvuka Britel & Kjer 4231, tv. br.: 2022726; pistonfon Briiel
& Kjer 4220, tv. br.: 536457, osjetnik VAISALA za mjerenje meteoroloskih uvjeta, tip WXT
520, tv. br.: E4040004, dok za mjerenje zvu¢ne izolacije kao osnovno sredstvo rada koristi
normirani izvor udarnog zvuka marke Briiel & Kjer, tip 3207; tvornicki broj: 2495646;
normirani izvor udarnog zvuka marke NOR279; pojadalo snage marke Briiel & Kjer, tip
2716, tvornicki broj: 2508596; neusmjereni izvor zvuka marke Briiel & Kjar, tip 4296;
tvorni¢ki broj: 2498652.

Podnositelj zahtjeva je uz zahtjev priloZio i Uvjerenje o poloZenom stru¢nom ispitu iz
podrugja zastite od buke za struéne poslove - akusti¢ka mjerenja za dr. sc. Alana Stimca, dipl.
ing. el.,, KLASA: UP/I-133-04/08-09/02, URBROJ: 534-09-1-1-1/4-14-20, od 20. kolovoza
2014.; Uvjerenje o poloZenom struénom ispitu iz podruéja zastite od buke za stru¢ne poslove -
projektiranje, odnosno predvidanje buke za dr. sc. Alana Stimca, dipl. ing. el., KLASA: UP/I-
133-04/08-09/02, URBROJ: 534-09-1-1-1/4-14-22 od 20. kolovoza 2014.; Uvjerenje o
poloZenom struénom ispitu iz podruéja zastite od buke za struéne poslove - izrada karata buke
i akcijskih planova za dr. sc. Alana Stimea, dipl. ing. el., KLASA: UP/I-133-04/08-09/02,
URBROJ: 534-09-1-1-1/4-14-21 od 20. kolovoza 2014.; Uvjerenje o poloZenom struénom
ispitu iz podru¢ja zastite od buke za struéne poslove - izrada struénih podloga glede zastite od
buke za dokumente prostornog uredenja svih razina i akata za njihovo provodenje za dr. sc.
Alana Stimca, dipl. ing. el., KLASA: UP/I-133-04/08-09/02, URBROJ: 534-09-1-1-1/4-14-23
od 20. kolovoza 2014.; Uvjerenje o poloZenom struénom ispitu iz podruéja zastite od buke za
struéne poslove - izrada procjene utjecaja buke na okolis za dr. sc. Alana Stimca, dipl. ing. el.,
KLASA: UP/I-133-04/08-09/02, URBROJ: 534-09-1-1-1/4-14-24 od 20. kolovoza 2014.

Podnositelj zahtjeva za obavljanje gore navedenih struénih poslova zastite od buke kao
osnovno sredstvo rada koristi licencirani raéunalni program (software) proizvodaca Briiel &
Kjeer, LIMA PLUS 7812.

Temeljem dostavljene dokumentacije utvrdeno je da DARH 2 d.o.o., Ljubi¢in prolaz 3,
Samobor, ispunjava uvjete u pogledu prostora, opreme i strutne osobe koje moraju
ispunjavati pravne osobe temeljem odredbi Pravilnika o uvjetima glede prostora, opreme i
zaposlenika pravnih osoba koje obavljaju stru¢ne poslove zastite od buke ("Narodne novine",
br. 91/07), za podruéje obavljanja akusti¢kih mjerenja (mjerenje razine buke i mjerenje
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zvutne izolacije); projektiranje, odnosno predvidanje razine buke; izradu karata buke i
akcijskih planova; izradu stru¢nih podloga glede zastite od buke za dokumente prostornoga
uredenja svih razina i akata za njihovo provodenje i izradu procjene utjecaja buke na okolis.

Sukladno svemu gore navedenom, a u skladu s ¢lankom 11. Zakona o zastiti od buke
("Narodne novine", br. 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18 i 14/21) i &lankom 3. Pravilnika o
uvjetima glede prostora, opreme i zaposlenika pravnih osoba koje obavljaju struéne poslove
zajtite od buke ("Narodne novine", br. 91/07), rije3eno je kao u izreci ovoga rjesenja.

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Protiv ovog rjeSenja stranka mozZe pokrenuti upravni spor pred mjesno nadleZnim upravnim
sudom, u roku od 30 dana po primitku ovog rjeenja. TuZba se predaje mjesno nadleZznom
sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje postom, odnosno dostavlja
elektronicki.

Dostaviti:
1. DARH 2 d.o.0.

Ljubi¢in prolaz 3, Samobor
2. Pismohrana, ovdje
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2. SAZETAK AKCIJSKOG PLANA UPRAVLJANJA BUKOM

Akcijski plan upravljanja bukom okolisa na naseljenom podrudju Grada Rijeke sadrzi sve propisane
elemente propisane Zakonom o zastiti od buke medu kojima su opis naseljenoga podrucja, cesta, pruga,
industrijskih izvora koji su uzeti u obzir prilikom razmatranja, vazeée dopustene razine buke, pregled
rezultata izradene stratesSke karte buke, ocjene stanja buke na temelju procijenjenoga broja ljudi izloZenih
odredenim razinama buke, prepoznavanje problema i situacija koje treba poboljsati, prikaz proteklih
mjera i programa zastite od buke, prijedlog aktivnosti koje bi naruditelj izrade akcijskoga plana trebao
poduzeti u sljedec¢ih 5 godina, ukljuCujuéi prijedlog podrucja kandidata za kvalificiranje kao ,tiho
podrucje”, prijedlog dugorocne strategije, elemente vrednovanja akcijskog.

U okviru analize izloZzenosti stanovnistva za podrucje grada Rijeke, provedena je analiza za sve zone
namjene prostora iz prostorno planske dokumentacije. Prilikom razrade postupka za prepoznavanje
kandidata podrucja za upravljanje bukom koristio se niz varijabli: ukupan broj stanovnika unutar objekta,
maksimalna razina buke tijekom razdoblja dana, veceri, noci i cjelodnevno na fasadi objekta, iznos
prekoracenja dopustenih razina buke tijekom razdoblja dana, veceri, nodi, koristenje i namjena prostora,
gustoca objekata osjetljive namjene. Opisanom analizom na podrucju Grada Rijeke predlozeno je u odabir
kandidata podrucja za upravljanje bukom ukljuéenje promjenjivog postotka proracunskih to¢aka zavisno
od izvora buke. Za cestovni promet koriSteno je 3 % najizloZenijih to¢aka po tzv. ,prioritetnoj razini
prekoracenja“ (PRP) , za pruZni promet 4 % najizloZenijih toCaka, dok se za industrijske pogone i
postrojenja ukljucujuci lu¢ko podrucje koristilo 15 % najizloZenijih to¢aka po tzv. ,prioritetnoj razini
prekoracenja“ uz dodatna dva podrucja u okolini kontejnerskih terminala ,,Brajdica“ odnosno ,Zagrebacka
obala“.

Po provedenom potvrdivanju podrucja upravljanja bukom, s ciljem sto bolje definicije i odredivanja
provedivih scenarija upravljanja bukom, odrzani su sastanci projektnog tima te je za svako projektno
podruéje pripremljen scenarij snizavanja i/ili upravljanja bukom. Od ukupnog broja podruéja upravljanja
bukom cestovnog prometa, na cca 50 % podrucja pretpostavljena je primjena tri mjere upravljanja bukom,
na cca 47 % podrucja pretpostavljena je primjena dvije mjere upravljanja bukom cestovnog prometa, dok
je svega na jednom podrucju pretpostavljena jedna mjera upravljanja bukom.

U ukupnom broju predloZenih mjera upravljanja bukom cestovnog prometa, najzastupljenija je mjera
»zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom konstrukcijom,, te mjera ,,usporavanja prometa tijekom
razdoblja noéi“ koji prema struénim preporukama osiguravaju najbolji omjer ,ulozeno/dobiveno”. S
dodatnom mjerom koriStenja inteligentnih sustava upravljanja prometom za upravljanje brzinom kretanja
prometa pretpostavljeno je sniZenje razina buke posebno tijekom razdoblja ,,noc¢”.

Sastavni dio akcijskog plana su graficki prikazi izvora buke uklju¢enih u ovaj akcijski plan, prikaz podrucja
upravljanja bukom, prikaz kandidata za ,tiha podrucja“ kao i obrasci koji opisuju prijedlog scenarija i mjera
upravljanja bukom unutar podrucja upravljanja bukom.
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3. O PROJEKTU AKCIJSKOG PLANA UPRAVLJANJA BUKOM

Propisi iz podrucja buke okolisa Republike Hrvatske (u daljnjem tekstu propisi) postavljaju odgovornosti u
podrudju izrade strateskih karata buke i akcijskih planova. Odredene su pravne osobe odgovorne za izradu
strateskih karata buke i akcijskih planova (obveznici izrade), dok je Ministarstvo zdravstva (MiZ) zaduZeno
za nadgledanje provedbe zakonskih propisa te za prijavu podataka Europskoj agenciji za okolis.

Zakonski okvir za izradu akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke za 4.krug izvjeStavanja (u daljnjem
tekstu akcijski plan) je ¢lanak 7.Zakona o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13,41/16, 114/18, 14/21).
Okvirizrade akcijskog plana definiran je odredbama Zakona, Pravilnika o izmjenama i dopunama Pravilnika
o nacinu izrade i sadrzaju karata buke i akcijskih planova te o nacinu izra¢una dopustenih indikatora buke
(Narodne novine 146/21)%, Direktive 2002/49/EZ Europskoga parlamenta i Vije¢a od 25. lipnja 2002.
godine o procjeni i upravljanju bukom okolisa (u daljnjem tekstu END), kao i Preporukama Europske
agencije za okoli$ i Radne skupine Opce uprave za okolis Europske komisije o ocjeni izloZzenosti buke
»Predstavljanje informacija o kartama buke javnosti“, oZzujak 2008.

U skladu sa svojim glavnim ciljevima, END se odnosi na buku kojoj su izloZeni ljudi, osobito u blizini glavnih
prometnica ili glavnih pruga, u naseljenim podrucjima, u javnim parkovima ili drugim tihim podrucjima u
naseljenim podrucjima, u tihim podrucjima u prirodi, u blizini Skola, bolnice i ostalim na buku osjetljivim
gradevinama i javnim povrSinama. Temeljna nacela END su sli¢na onima koji podupiru druge okolisne
politike (kao Sto su zrak ili otpad), osobito one koji slijede iz primjene dviju glavnih aktivnosti:

- izrada ,strateskih karata buke" glavnih cesta, Zeljeznickih pruga, zraénih luka i naseljenih podrucja,

- prepoznavanje mogudih i ostvarivih akcijskih planova upravljanja bukom, koji ée biti odabrani od
strane nadleznog tijela.

Polazedi od rezultata strateske karte buke, najvaznije faze akcijskog plana su:

- rjesavanje problema prekomjernih razina buke na lokalnoj/mikro razini, zahtijevajuéi od nadleznih
tijela izradu akcijskih planova za sniZzavanje buke, gdje je to potrebno i s ciliem odrzanja postojece
kvalitete Zivota na odredenoj lokaciji,

- razviti dugorocnu strategiju koja ukljucuje postavljanje odredenih ciljeva za snizavanje broja
stanovnika izloZenih prekomjernim razinama buke.

Potrebno je naglasiti da END ne postavlja obvezujuce grani¢ne vrijednosti imisije buke i ne propisuje

mjere koje ¢e se primjenjivati u akcijskim planovima, nego navedene ¢injenica prepusta u nadleznost
zemlji €lanici EZ, kao i odlukama nadleznih tijela.

Sukladno prije navedenim propisima, akcijski planovi se izraduju na temelju rezultata strateskih karata
buke koje se izraduju za to¢no odredenu kalendarsku godinu u to¢no odredenim vremenskim ciklusima
od najvise 5 godina.

*https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021 12 146 2532.html
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Pocevsi od drugog kruga izrade strateskih karata buke i akcijskih planova, karte buke i akcijski planovi se
izraduju za naseljena podrucja s vise od 100 000 stanovnika, za glavne ceste s preko 3 milijuna vozila
godisnje, za glavne Zeljeznicke pruge s vise od 30 000 prolazaka vlakova godisnje kao i za glavne zracne
luke s vise od 50 000 operacija na godinu.

Akcijski planovi upravljanja bukom moraju biti razvijani u kontekstu postojeéeg nacionalnog
zakonodavnog okvira te u pravilu moraju sadrzavati opis i procjenu postojeceg zakonskog okvira za
upravljanje bukom uz nuZno osiguranje da javnost bude na vrijeme upoznata s prijedlozima scenarija za
akcijske planove kako bi se bilo kakve primjedbe, prijedlozi i sl. mogle ukljuciti u razradu akcijskog plana.

U odnosu na protekli krug izrade akcijskih planova upravljanja bukom, u prosincu 2021.g. na snagu su
stupili novi zakonski propisi kojima se odreduju dopustene razine buke, odnosno nacin izrade i sadrzaj
karata buke i akcijskih planova:

- Pravilnik o najvisim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto
nastanka (Narodne novine 143/21)?

- Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o nacinu izrade i sadrzaju karata buke i akcijskih planova
te o nadinu izraduna dopustenih indikatora buke (Narodne novine 146/21)3,

Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o nacinu izrade i sadrZaju karata buke i akcijskih planova te
o nacinu izratuna dopustenih indikatora buke (NN 146/21) u potpunosti je promijenio metodologiju
proracuna emisijskih razina buke glavnih izvora, matematic¢ki model Sirenja zvuka u atmosferi kao i nacin
analize izloZzenosti stanovnistva i/ili stambenih jedinica za stalno stanovanje odnosno analize izloZenosti
pokrivenosti povrsina odredenim razinama buke.

Normirana racunalna metoda koja je obavezna za izradu strateske karte buke i akcijskog plana za 4.krug
izvjeStavanja je tzv. ,Zajednitka metoda ocjene buke u EU-u”* ( u daljnjem tekstu ,CNOSSOS-EU”).
Navedena metoda implementirana je kroz Direktivu Europske komisije (EU) 2015/996 od 19.svibnja 2015.
o uspostavi zajedni¢kih metoda ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EZ Europskog parlamenta i
Vijeca uz Ispravak Direktive Europske Komisije (EU) 2015/996 od 19. svibnja 2015. o uspostavi zajednickih
metoda ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EU Europskog parlamenta i Vijeéa, Sluzbeni list
Europske unije L5/35-46, 10. sijecanj 2018.U konacnici opisana metoda je doZivjela dodatne ispravke i
nadopune kroz Delegiranu Direktivu Europske Komisije (EU) 2021/1226 od 21. prosinca 2020. o izmjeni, u
svrhu prilagodbe znanstvenom i tehnickom napretku, Priloga Il. Direktive 2002/49/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca u pogledu zajednickih metoda ocjene buke (SL L 269, 28. 7. 2021.).

2 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021 12 143 2454.htm|

3 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2021 12 146 2532.html

4 Common Noise Assessment Methods in Europe (CNOSSOS-EU) — JRC Reference Report, EUR 25379 EN.
Luksemburg: Ured za publikacije Europske unije, 2012., ISBN 978-92-79-25281-5
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4. PREPORUKE AKCIJSKOG PLANA EUROPSKE UNIJE ,,PREMA
NULTOM ZAGADEN)U ZRAKA,VODE ITLA*

Tijekom svibnja 2021. Europska komisija usvojila je Akcijski plan EU-a: ,Prema nultom zagadenju zraka,
vode i tla” (uz priloge) kao kljuéni rezultat Europskog zelenog dogovora (,,European Green Deal“). Vizija
nultog onecis¢enja na podrucju Europske unije za 2050. je da se oneciséenje zraka, vode i tla smanji na
razine koje se vise ne smatraju Stetnima za zdravlje i prirodne ekosustave. Ova vizija pretocena u klju¢ne
ciljeve za 2030. ukljucuje:

- poboljsanje kvalitete zraka kako bi se smanjio broj preuranjenih smrti uzrokovanih onecis¢enjem
zraka za 55%;

- poboljsanje kvalitete vode smanjenjem otpada, plasticnog otpada u moru (za 50%) i mikroplastike
ispustene u okolis (za 30%);

- poboljsanje kvalitete tla smanjenjem gubitaka hranjivih tvari i upotrebe kemijskih pesticida za 50%;
- smanjenje za 25 % ekosustava EU-a u kojima oneciséenje zraka prijeti bioraznolikosti;

- smanjenje udjela ljudi koji su kroniéno pogodeni bukom prometa za 30%, te

- znacajno smanjenje proizvodnje otpada i za 50% preostalog komunalnog otpada.

Cilj Europske Unije za smanjenje udjela ljudi koji su kroni¢no pogodeni bukom prometa za 30% temelji se
na studiji EK iz 2021. koja analizira sluzbene podatke drzava ¢lanica o izloZenosti buci, sve nacionalne
akcijske planove za buku koji pokrivaju razdoblje 2018.—2024. i EEA publikacije 2020 , Izgledi o buci okolisa
u Europi®. Studija je kvantificirala smanjenje zdravstvenih problema povezanih s bukom koji mogu proizadi
iz provedbe troskovno ucinkovitih mjera, ukljuc¢ujudi rjeSenja koja su ve¢ dostupna na trzistu. Neka od njih
proizlaze iz posebnih ograni¢enja buke koja su obvezna prema zakonu EU (npr.: na gumama, na cestovnim
vozilima, na ,tihim“ vagonima), dok druga ogranicenja (npr.: tihe kolnicke konstrukcije, glatke i tise
trac¢nice, vremenski okviri, infrastrukturne mjere) zahtijevaju mjere koje treba poduzeti na
nacionalnoj/lokalnoj razini. Sveukupno, procjena razli¢itih scenarija koji integriraju mjere na
prometnicama, Zeljeznicama i zra¢nim lukama pokazala je da je, u usporedbi s 2017., oCekivano smanjenje
zdravstvenih problema povezanih s bukom do 2030. u rasponu od 15% do 45%, a najskromnije smanjenje
proizlazi iz provedbe nekoliko mjera povezanih s posebnim ograni¢enjima buke koja su obvezna prema
pravu EU-a i najveée smanjenje iz kombinacije prvog scenarija zajedno sa snaznijim mjerama na lokalnoj

razini.

Stoga se smanjenje od 30% do 2030. predlozilo kao realistiéna ambicija, uglavhom ostvariva kroz bolju
provedbu relevantnih zakona EU-a i ¢vrstu potporu urbanim i regionalnim aktivnostima nultog zagadenja
bukom.

> https://www.eea.europa.eu/publications/environmental-noise-in-europe
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5. POSTUPAK IZRADE AKCIJSKOG PLANA

5.1. Narucitelj i ovlastenik izrade akcijskog plana upravljanja bukom

Narucitelj izrade: Grad Rijeka, Korzo 16,Rijeka
Ovlastenik izrade: DARH 2 d.o.0. za arhitekturu i akustiku, Ljubi¢in prolaz 3, Samobor.

5.2. Primijenjeni zakonski propisi, Direktive i norme

Prilikom izrade akcijskog plana koriStene su odredbe niZe navedenih zakona, pravilnika i direktiva,
odnosno primjenjivati ¢e se metodologija koje je propisana navedenim propisima (u daljnjem tekstu

propisi):

- Zakon o zastiti od buke (Narodne novine 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18, 14/21), (u daljnjem
tekstu: Zakon)

- Pravilnik o nacinu izrade i sadrzZaju karata buke i akcijskih planova te o nacinu izracuna dopustenih
indikatora buke (Narodne novine 75/09, 60/19, 117/18 i 146/21), (u daljnjem tekstu: Pravilnik 1)

- Pravilnik o najvisSim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto
nastanka (Narodne novine 143/21), (u daljnjem tekstu: Pravilnik 2)

- Direktiva 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 25. lipnja 2002. koje se odnose na
utvrdivanje i upravljanje bukom okolisa - izjava Komisije u Odboru za mirenje o Smjernici o procjeni i
upravljanju bukom okolisa (SL 189, 18.07.2002.)

- Direktiva Europske komisije (EU) 2015/996 od 19.svibnja 2015. o uspostavi zajednic¢kih metoda
ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeca;

- Ispravak Direktive Europske Komisije (EU) 2015/996 od 19. svibnja 2015. o uspostavi zajednickih
metoda ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EU Europskog parlamenta i Vijeca, Sluzbeni list
Europske unije L5/35-46, 10. sije¢anj 2018.;

- Direktiva Europske Komisije (EU) 2020/367 od 4. ozujka 2020. o izmjeni Priloga lIl. Direktive

2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a u pogledu utvrdivanja metoda procjene Stetnih ucinaka
buke iz okolisa, Sluzbeni list Europske unije L 67, 5. ozujak 2020.;

- Delegirana Direktiva Europske Komisije (EU) 2021/1226 od 21. prosinca 2020. o izmjeni, u svrhu
prilagodbe znanstvenom i tehnickom napretku, Priloga Il. Direktive 2002/49/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca u pogledu zajednickih metoda ocjene buke (SL L 269, 28. 7. 2021.);

- Provedbena odluka Europske Komisije (EU) 2021/1967 od 11. studenoga 2021. o uspostavi obveznog
repozitorija podataka i obveznog mehanizma za digitalnu razmjenu informacija u skladu sa
Direktivom 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeca, Sluzbeni list Europske unije L 400/160 od 12.
studenog 2021.;

- HRNISO 1996-1:2016 — Akustika — Opis, mjerenje i utvrdivanje buke okolisa — 1. dio: Osnovne
veli¢ine i postupci utvrdivanja (1SO 1996-1:2016),

- HRNISO 1996-2:2017 — Akustika — Opis, mjerenje i utvrdivanje buke okolisa — 2. dio: Odredivanje
razina buke okolisa (ISO 1996-2:2017),
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- 1SO/TR 17534-4:2020 - Acoustics — Software for the calculation of sound outdoors — Part 4:
Recommendations for quality assured implementation of CNOSSOS EU calculation methods in
software according to ISO 17534-1.

5.3. Relevantna godina

Terminoloski, ,,godina” oznacava relevantnu godinu u pogledu emisije buke i prosje¢nu godinu u pogledu
meteoroloskih prilika. Sukladno odredbama Zakona, strateska karta buke izradena je za kalendarsku
godinu 2021, te se akcijski plan upravljanja bukom temelji na rezultatima strateske karte buke za
navedenu ocjensku godinu.

5.4. Rac¢unalna metoda

Pravilnik 1 definira obaveznu ra¢unalnu metodu proracuna i ocjene buke okolisa koje je potrebno koristiti
kod izrade strateskih karata buke i akcijskih planova. Normirana ra¢unalna metoda koja ée se koristiti za
izradu ovog akcijskog plana je ,Zajedni¢ka metoda ocjene buke u EU-u”® ( u daljnjem tekstu ,,CNOSSOS-
EU”). Navedena metoda implementirana je kroz Direktivu Europske komisije (EU) 2015/996 od 19.svibnja
2015. o uspostavi zajedni¢kih metoda ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EZ Europskog
parlamenta i Vije¢a uz Ispravak Direktive Europske Komisije (EU) 2015/996 od 19. svibnja 2015. o
uspostavi zajednickih metoda ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EU Europskog parlamenta i
Vijeca, Sluzbeni list Europske unije L5/35-46, 10. sijecanj 2018.

U konacnici opisana metoda je doZivjela dodatne ispravke i nadopune kroz Delegiranu Direktivu Europske
Komisije (EU) 2021/1226 od 21. prosinca 2020. o izmjeni, u svrhu prilagodbe znanstvenom i tehni¢kom
napretku, Priloga Il. Direktive 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a u pogledu zajednickih metoda
ocjene buke (SLL 269, 28. 7. 2021.).

Za primjenu propisane racunske metode potrebno je koristiti programski paket koji zadovoljava zahtjeve
standarda ISO/TR 17534-4 “Acoustics — Software for the calculation of sound outdoors — Part 4:
Recommendations for quality assured implementation of CNOSSOS EU calculation methods in software
according to ISO 17534-1".

5.5. Programski paket

Ovaj akcijski plan izraden je u skladu s zahtjevima struke i prije navedenom zakonskom regulativom
koriste¢i tehnike racunalnog modeliranja i validirani programski paket namijenjen za izradu strateskih
karata buke, LimA 7, koji je sukladan zahtjevima Pravilnika 1 te pravilnoj primjeni CNOSSOS-EU.

Verzija programskog paketa sa kojim je izraden ovaj akcijski plan posjeduje izjavu o sukladnosti
proizvodaca kojim se dokazuje da su rezultati proracuna referentnih slucajeva u skladu s rezultatima
referentnih slu¢ajeva navedenih u ISO/TR 17534-4.

6 Common Noise Assessment Methods in Europe (CNOSSOS-EU) — JRC Reference Report, EUR 25379 EN.
Luksemburg: Ured za publikacije Europske unije, 2012., ISBN 978-92-79-25281-5
7 https://softnoise.com/products/predictor-lima/
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Declaration of Conformity

Warranty according to ISO 17534-1:2015 in conjunction with ISO/TR 17534-4:2020
The undersigned as the authorized person for the company

Hartmut Stapelfeldt

ensures that Version 2022.1 of the software product

imA_

developed by Stapelfeldt Ingenieurgesellschatt mbH, Dortmund, correctly and completely
implements the calculation of sound propagation in agreement with Section 2.5 of EU-
Directive 2015/996/EU of 19 May 2015 and its amendments
o defined in ANNEX to the Commission Delegated Directive (21.12.2020)
and further corrigendum of 21.07.2021 apart from aircraft noise calculation
o defined for German CNOSSOS implementation (BUB) in 2021
o defined by ISO as “Uniform and agreed interpretation of ambiguous definitions™
of Clause 5 of ISO/TR 17534-4:2020

All ISO test cases are calculated in the reference setting “CNOSSOS (EU)”.
The conformity of the final results with the reference results is documented
in Table I of this document.

Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH, Dortmund
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Declaration of Conformity for LimA software suite

Table 1 — — QAI form “Conformity on CNOSSOS (EU)”

Test cases | In reference setting Lateral diffraction | Largest
"CNOSSOS (EU)" was included — deviation (dB) in
the calculated levels in octave- | comparison of frequency band
bands 63 Hz — 8 000 Hz do not | calculated values (Hz)
deviate more than +-0,1 dB with Table
from the levels
in Tables 362 or 363
Yes No 362 363 dB Hz

TCO1 ™ O M | 0,02 2000

TCO2 | O M | 0,02 1000

TCO3 | O | M 0,01 63

TCO4 ™ O M M 0.02 125

TCO5 | 0 M M 0,02 63

TCO6 | 0 M M 0,02 500

TCO7 ™ O M M 0.02 125

TCO8 | O M M 0.02 8000

TCO9 ™ O M M 0,05 9000

TC10 ™ O M M 0,02 8000

TC11 | O M | 0.02 8000

TC12 ™ 0 M M 0,08 500

TC13 ™ O M M 0,05 8000

TC14 ™ O | | 0,03 1000

TC15 | O | | 0.01 63

TC16 ™ M M 0,01 63

TC17 ™ O M M 0,01 63

TC18 ™ O | | 0.01 250

TC19 ) O “ M 0.05 8000

TC20 ™ M M 0,02 125

TC21 ™ O | | 0,05 8000

TC22 & O M M 0.05 250

TC23 ) M M 0,02 1000

TC24 ™ M M 0,02 1000

TC25 & 0 M M 0,03 8000

TC26 & 0 M M 0,00

TC27 ™ M M 0,06 250

TC28 ™ M M 0,03 8000

Dortmund, 30.05.2022

(Dipl-Ing. H. Stapelfeldt)

Stapelfeldt Ingenieurgesellschatt mbH, Dortmund




6. OBUHVAT IZRADE AKCIJSKOG PLANA

Obuhvat izrade akcijskog plana je cjelokupno podrugje Grada Rijeke priblizne povrsine = 43,4 km?, s
ukupnim opsegom = 65 km (Slika 1).

———— ) )
j Granica proratuna

Granice projekta

Slika 1. Podrucje izrade akcijskog plana

Podrucje izrade akustickih modela se razlikuje od obuhvata izrade akcijskog plana upravljanja bukom jer
postoje izvori buke smjesSteni van podrucja izrade akcijskog plana, ali koji imaju utjecaj na razine buke
unutar podrucja Grada Rijeke (npr. dionice autoceste A6, A7, drzavne ceste, Zeljeznicke pruge, industrijski
pogon Brodogradilista Viktor Lenac itd.). 1z navedenog razloga, tijekom izrade akustickog modela
ukljuéena su i proSirena podrucja u Sirini 2 km od administrativne granice Grada Rijeke.

Tablica 1. Prostorna analiza podrucja izrade akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke

RB Opis Opseg / km | Povrsina / km?
1 Podrucje proracuna 64,934 43,39
2 Pojas Sirine 2 km oko podrucja proracuna 116,33 95,80
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7. OPIS PROTEKLIH MJERA | PROGRAMA ZASTITE OD BUKE

Od mjera zastite od buke na podrucju obuhvata ovog projekta, do trenutka pocetka izrade strateske karte
buke i akcijskog plana Grada Rijeke za 4.krug izvjestavanja na snazi su bili akcijski planovi upravljanja

bukom:
- Elaborat akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke za 3.krug izvjeStavanja; oznaka elaborata
2019-AP-069/06,

- Elaborat akcijskog plana upravljanja bukom za 3.krug izvjeStavanja; oznaka elaborata: 2016-SKB-
050/09 za autoceste pod nadlezno$éu Hrvatskih autocesta d.o.o., Sirolina 4, 10 000 Zagreb,

- Elaborat akcijskog plana za 3.krug izvjestavanja, oznaka elaborata, 2019-AP-053/06 za autoceste pod
nadleZzno$¢u Autocesta Rijeka — Zagreb d.d., Sirolina 4, 10000 Zagreb,

- Elaborat akcijskog plana upravljanja bukom za drzavne ceste u nadleznosti Hrvatskih cesta d.o.o. za
3.krug izvjesStavanja; oznaka elaborata: 2019-AP-038/09

Aktivnosti predvidene akcijskim planovima za 3.krug izvjeStavanja u kratkoro¢nom razdoblju nisu

provedene.
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8. PREGLED REZULTATA STRATESKE KARTE BUKE

Za cijelo podrudje izrade strateske karte buke provedena je zasebna analiza razina buke svakog
promatranog izvora buke sukladno zahtjevima Pravilnika 1.

8.1. Cestovni promet
8.1.1. Sve prometnice

Tablica 2.  Tabli¢ni rezultati izloZenosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno stanovanje na
podrucju Grada Rijeke tijekom razdoblja ,,no¢” (indikator Lnight) — sve prometnice

Razred indikatora Lnight / dB(A)

Analizirana velicina

50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Procijenjeni broj stanovnika 12900 10000 7600 1300 0
F’ro'cqenjenl broj stambenlh 7200 5500 4200 800 0
jedinica za stalno stanovanje

Tablica 3.  Tabli¢ni rezultati cjelodnevne izloZenosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno
stanovanje na podrucju Grada Rijeke — sve prometnice

Razred indikatora Lgen / dB(A)

Analizirana velicina

55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Procijenjeni broj stanovnika 14700 11600 9200 6900 300
Procijenjeni broj stambenih 8200 6400 5100 3900 200
jedinica za stalno stanovanje

Tablica 4. SaZeti tabli¢ni rezultati cjelodnevne izloZenosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno
stanovanje na podrucju Grada Rijeke (indikator Lgen) — sve prometnice

Razred indikatora Lgen / dB(A)

Analizirana velicina

> 55 > 65 >75
Procijenjeni broj stanovnika 42700 16400 300
F’ro'cqenjenl broj stambenlh 53700 9100 200
jedinica za stalno stanovanje
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8.1.2. Glavne prometnice

Tablica 5. Tabli¢ni rezultati izloZenosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno stanovanje tijekom

razdoblja ,,no¢” (indikator Lnight) — glavne prometnice

Analizirana velicina

Razred indikatora Lnight / dB(A)

50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Procijenjeni broj stanovnika 11900 9200 7600 1300 0
!Dro.cqenjem broj stambemh 6600 5100 4200 800 0
jedinica za stalno stanovanje

Tablica 6.  Tabli¢ni rezultati cjelodnevne izloZenosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno

stanovanje (indikator Lgen) — glavne prometnice

Analizirana velicina

Razred indikatora Laen / dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Procijenjeni broj stanovnika 13900 10600 8400 6900 300
Procijenjeni broj stambenih 7700 5900 4700 3800 200
jedinica za stalno stanovanje

8.2. Zeljezni¢ki promet

Tablica 7.  Tablicni rezultati izloZenosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno stanovanje na
podrucju Grada Rijeke tijekom razdoblja ,,no¢” (indikator Lnight) — sve Zeljeznicke pruge

Analizirana veli¢ina

Razred indikatora Lnight / dB(A)

50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Procijenjeni broj stanovnika 1300 100 0 0 0
Pro.cqenjenl broj stambenlh 200 0 0 0 0
jedinica za stalno stanovanje

Tablica 8.  Tabli¢ni rezultati cjelodnevne izloZenosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno

stanovanje na podrucju Grada Rijeke — sve Zeljeznicke pruge

Analizirana veli¢ina

Razred indikatora Lden / dB(A)

55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Procijenjeni broj stanovnika 1500 200 0 0 0
!Dro.cqenjem broj stambemh 900 100 0 0 0
jedinica za stalno stanovanje
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Tablica9. SaZeti tabli¢ni rezultati cjelodnevne izloZenosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno

stanovanje na podrucju Grada Rijeke (indikator Lgen) — sve Zeljeznicke pruge

Procijenjeni broj stanovnika 1700 0 0
!I’ro.cqenjenl broj stambenlh 900 0 0
jedinica za stalno stanovanje

8.3. Industrijski pogoni i postrojenja

Tablica 10. Tabliéni rezultati izloZenosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno stanovanje na
podrucju Grada Rijeke tijekom razdoblja ,,no¢” (indikator Lnight) - industrijski pogoni i

postrojenja

Procijenjeni broj stanovnika

0

0

0

0

0

Procijenjeni broj stambenih
jedinica za stalno stanovanje

0

0

0

0

0

Tablica 11. Tabli¢ni rezultati cjelodnevne izloZenosti stanovnika i stambenih jedinica za stalno
stanovanje na podrucju Grada Rijeke — industrijski pogoni i postrojenja

Procijenjeni broj stanovnika 0 0 0 0 0
!Dro.cqenjenl broj stambenlh 0 0 0 0 0
jedinica za stalno stanovanje

8.4. Analiza izlozenosti objekata osjetljive namjene

Tablica 12. Prikaz izloZenosti objekata osjetljive namjene na podrucju Grada Rijeke (indikator Lgen)

Cestovni promet 24 27 0 23 14 0
Zeljeznicki promet 0 0 0 0 0 0
|ndUStIfIJS|$I pogoni i 0 0 0 0 0 0
postrojenja
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8.5. Procjena stetnih utjecaja na zdravlje

Sukladno odredbama Direktive 2020/367 o izmjeni Priloga IIl. END?, na temelju rezultata izloZenosti

stanovniStva od promatranog izvora buke provedena je procjena stetnih ucinaka na zdravlje kroz sljedece

ucinke:

- procijenjeni broj stanovnika sa ishemijskim bolestima srca (IHD) koja odgovara Siframa od BA40 do
BA6Z prema medunarodnoj klasifikaciji ICD-11 koju je utvrdila Svjetska zdravstvena organizacija,

- procijenjeni broj stanovnika sa visokom razinom smetanja (HA),

- procijenjeni broj stanovnika sa ozbiljnim poremecajem sna (HSD).

Radi provedbe procjene Stetnog utjecaja promatranog izvora buke koristeni su posljednji raspolozivi
podaci za prevalenciju razli¢itih ishemijskih bolesti srca sa mreZne stranice HZJZ® . Temeljem prevalencije
ishemijske bolesti srca u Republici Hrvatskoj koja iznosi 5.815,8/100.000 stanovnika proraCunata je
procjena Stetnih uc¢inaka na zdravlje (Tablica 13). Ova tablica prikazuje izracunate Stetne ucinke od visoke
razine smetanja (HA), visokih poremecaja sna (HSD) i ishemijske bolesti srca (IHD) povezane se bukom
cestovnog odnosno Zeljeznickog prometa.

Vazno je napomenuti da prikazane vrijednosti ne predstavljaju stvarni broj ljudi koji pate od Stetnih
ucinaka, vec procijenjene brojeve temeljene na jednadzbama navedenim u END.

Tablica 13. Procjena Stetnih ucinaka buke na zdravlje

Broj stanovnika NN Broj stanovnika sa|  Broj stanovnika sa
. . A . Broj slucajeva . L L.
Opis izvora izloZzenih razinama buke IHD visokom visokim poremecajem
Lgen > 53 dB smetnjom (HA) sna (HSD)
Cestovni promet 44879 179 8321 2301
Zeljezni¢ki promet 0 0 0 0

Tijekom javne rasprave o nacrtu ovog akcijskog plana ¢esto su postavljana pitanja zasto nije provedena
procjena Stetnih ucinaka buke industrijskih pogona i postrojenja (ukljucujuéi lu¢ka podrucja) na zdravlje.

U preambuli Direktive 2020/367 o izmjeni Priloga lll., tocka 4. jasno je navedeno (nesluzbeni prijevod
izradivaca akcijskog plana ) kako slijedi:

Spoznaje o Stetnim ucincima buke industrijskih pogona i postrojenja koje su trenutacno dostupne
ogranicene su pa nije moguce predloZiti zajednicku metodu njihove procjene. Nadalje, u studijama
nisu procijenjene okolnosti specificne za pojedine zemlje pa one stoga nisu mogle biti ukljucene u
Prilog ovoj Direktivi. Isto tako, premda su utvrdene poveznice izmedu buke iz okolisa i sljedecih
Stetnih ucinaka, trenutacno nema dovoljno dokaza za utvrdivanje zajednicke metode procjene tih
stetnih ucinaka: moZdanog udara, povisenoga krvnog tlaka, dijabetesa i drugih zdravstvenih
posljedica za metabolizam, kognitivnih poteskoca kod djece, mentalnog zdravlja i dobrobiti,

8 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32020L0367&qid=1627479757047
9 https://www.hzjz.hr/sluzba-epidemiologija-prevencija-nezaraznih-bolesti/rezultati-projekta-eurostat-morbidity-
statistics-podaci-za-hrvatsku
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ostecenja sluha, tinitusa, negativnih posljedica za nerodenu djecu. Najzad, premda je utvrdena
poveznica izmedu buke od Zeljeznickog i zrakoplovnog prometa i ishemijske bolesti srca (IHD),
prerano je govoriti o kvantifikaciji povec¢anog rizika od IHD-a za ta dva izvora.

Sukladno odredbama END, Stetni utjecaji buke na zdravlje za npr. cestovni promet kvantificiraju se iz

razloga $to su za taj izvor buke dostupni standardizirani i znanstveno utemeljeni odnosi izmedu izloZzenosti

stanovnistva odredenim razinama buke i zdravstvenih ucinaka, dok se za industrijske pogone pogona i

postrojenja (ukljucujudi lucka podrucja) takva kvantifikacija ne provodi zbog:

a) znacajno Sire heterogenosti izvora buke unutar industrijskih pogona i postrojenja (ukljucujudi
lucka podrucja),

b) znacajne promjenjivosti u emisiji buke, te

c) lokalnih uvjeta Sirenja zvuka.

Zbog toga za industrijske pogone pogona i postrojenja (ukljucujuéi lucka podrucja) procjena se najcesce

ogranic¢ava na odredivanje razine buke, usporedbu s propisanim grani¢nim vrijednostima i ocjenu potrebe

za mjerama zastite, dok se zdravstveni ucinci ne iskazuju u istom standardiziranom obliku kao npr. za

cestovni promet.
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9. KONFLIKTNA KARTA BUKE

9.1. Dopustene razine buke

Odredbama Pravilnika o najvis$im dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i
mjesto nastanka (NN 143/21), Cl. 3 odredena su vremenska razdoblja ‘dan’, ‘veer’, ‘no¢ kao i
cjelodnevno razdoblje ‘dan-vecer-no¢’. Dopustene razine buke na vanjskom prostoru odredene su
odredbama Cl.4 Pravilnika, Tablica 1.

Najvise dopustene ocjenske razine

ke L B(A
Zona Namjena prostora buke R,Aeq/d (A)
buke

Lday Levening Lnight Lden

Zona zastiéenih tihih podrucja namijenjena odmoru i oporavku ukljucujudi
nacionalni park, posebni rezervat, park prirode, regionalni park, spomenik

1 prirode, znacajni krajobraz, park-Suma, spomenik parkovne arhitekture, tiha >0 45 40 >0
podrucja izvan naseljenog podrucja
5 Zona namijenjena stalnom stanovanju i/ili boravku, tiha podrudja unutar 55 55 0 56

naseljenog podrucja

Zona mjeSovite, pretezito stambene namjene, javna i drustvena namjena —
3. zdravstvena namjena, predskolska, osnovno skolska, srednje Skolska, visoka 55 55 45 57
ucilista, kultura, vjerska

Zona mjeSovite, pretezito poslovne namjene sa stanovanjem, sa povremenim
4, stanovanjem, pretezito poljoprivredna gospodarstva, javna i drustvena 65 65 50 66
namjena — upravna, socijalna

Zona gospodarske namjene preteZito zanatske.

Zona poslovne preteZito usluzne, trgovacke te trgovacke ili komunalno
servisne namjene.

Zona ugostiteljsko turisticke namjene ukljucujuci hotele, turisticko naselje,
kamp, ugostiteljski pojedinacni objekti sa prateé¢im sadrzajima.

5 Zone sportsko rekreacijske namjene na kopnu ukljucujudi golf igraliste, 65 65 55 67
jahacki centar, hipodrom, centar za zimske Sportove, teniski centar, sportski
centar — kupalista.

Zone sportsko rekreacijske namjene na moru i rijekama ukljucujuéi uredena
kupaliste, centre za vodene sportove.

Zone luka nauti¢kog turizma ukljucujuci sidriSte, odlagaliste plovnih objekata,
suha marina, marina.

Razina buke koja potjece od izvora
buka unutar ove zone na granici sa
najblizom zonom 1 odnosno 2, 3ili 4
kojoj se ocekuju najviSe imisijske
razine buke ne smije prekoraciti
dopustene razine buke navedene
zone na granici zone 1 odnosno 2, 3
ili 4.

Zona gospodarske namjene pretezito proizvodne industrijske djelatnosti.

Zone morskih luka drzavnog znacaja na bitne djelatnosti, zone morskih luka
6. osobitog medunarodnog gospodarskog znacaja, zone morskih luka
Zupanijskog znacaja.

Zone rije¢nih luka od drzavnog i Zupanijskog znacaja.

Vrijednosti navedene u ovoj tablici odnose se na ukupnu razinu buke imisije od svih postojeéih i planiranih
izvora buke zajedno, dok se zone iz Tablice 1. navedenog ¢lanka odreduju na temelju dokumenata
prostornog uredenja.
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Odredbama Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke, vrijeme i
mjesto nastanka (NN 143/21), Cl. 6, dodatno je odredeno da razina buke na novoizgradenim
infrastrukturnim gradevinama uzrokovana cestovnim prometom, Zeljeznickim prometom, Zicarama i
njihovim prateéim podsustavima u naseljima, a koje dodiruju, odnosno presijecaju zone 1 —5 iz Tablice 1.
iz ¢lanka 4. Pravilnika, potrebno je projektirati i graditi na nacin da razina buke na granici planiranog
koridora infrastrukturne gradevine:

- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja ‘dan’,
- ne prelazi ocjensku razinu buke od 65 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja ‘vecer’,
- ne prelazi ocjensku razinu buke od 50 dB(A) tijekom vremenskog razdoblja ‘no¢’,

- ne prelazi cjelodnevnu razinu buke Lgen 0d 66 dB(A).

Na opisani nacin, kroz (ne)izravnu primjenu Pravilnika o najviS§im dopustenim razinama buke s obzirom na
vrstu izvora buke, vrijeme i mjesto nastanka (NN 143/21) postoji 7 (sedam) razli¢itih zona od kojih se zone
buke 1-6 odreduju na temelju dokumenata prostornog uredenja, dok je nacin odredivanje 7. zone
neodreden.

9.2. Konfliktna karta buke

Po svojoj definicija konfliktna karta buke je razlikovna karta buke izmedu imisijske karte buke (u ovom
sluéaju strateska karta buke) i zona (podrucja) koje odreduju dopustene razine buke na odredenom
prostoru. Zavisno od metodologije, dopustene razine mogu biti odredene na prostornoj razini (na razini
zone), ili tockasto na razini svakog pojedinacnog receptora (prijemnika) buke u podrucju interesa. U ovom
projektu za izradu konfliktne karte buke koristena je metodologija proracuna konfliktnih razina buke gdje
se od proracunatih razina indikatora buke Lgay, Levening, Lnight 0dN0sno Lqen Na fasadi objekta stambene i/ili
mjesovite namjene oduzela vrijednost dopustenih razina buke.

Navedeni postupak proveden je za sve glavne izvore buke (cestovni promet, Zeljeznicki promet odnosno
industrijske pogone i postrojenja). Karakteristi¢an prikaz prora¢una konfliktne razine prikazuje Slika 2 gdje
su prikazane zone namjene prostora (simboli¢ne oznake D1, S, M1, M2 itd.) zajedno sa oznakama zone
buke (oznake tipa ZB 2, ZB 3, ZB 4..) te sa njima povezane dopustene razine buke tijekom ocjenskih
razdoblja dana/veceri/noci/cjelodnevno razdoblje.
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Slika 2. Prikaz zone namjene prostora sa dopustenim razinama buke

Temeljem rezultata fasadnog proracuna za svaki promatrani izvor proracunata je maksimalna imisijska
razina buke na najizloZenijem procelju objekta, te je od maksimalne razine buke promatranog izvora
oduzeta dopustena razina buke zavisno od zone buke u kojoj se nalazi razmatrani objekt. Karakteristi¢an
primjer za objekt sa ID=18207 prikazuje Slika 3.
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D 18207
EROJ STANOVNIKA
BROJ ST.JEDINICA
CP_LDAY 69,4
CP_LEVENING 711
CP_LNIGHT 64,3
CP_LDEN 73
CP BROJ PRORACUNSKIH TOCAKA 40
ZP_LDAY 492
ZP_LEVENING 48
ZP_LMNIGHT 50,1
ZP_LDEN 56,2
7P EROJ PRORACUNSKIH TOCAKA 20
IN_LDAY 426
IN_LEVENING 417
IN_LNIGHT 331
IN_LDEN 437
IN BROJ PRORACUNSKIH TOCAKA 20
CP_EX_LDAY 144
CP_EX_LEVENING 16,1
CP_EX_LNIGHT 193
CP_EX_LDEN 16
ZP_EX_LDAY -58
ZP_EX_LEVENING -7
ZP_EX_LMIGHT 51
ZP_EX_LDEN -02
ZP_MAX_EX 5.1
IN_EX_LDAY -124
IN_EX_LEVENING -133
IN_EX_LNIGHT -118
IN_EX_LDEMN -133
IN_MAX_EX 0
CP_MAX_EX 193
SRC_MAX_EX 193
SRC_MAX_TYPE cP
Opis_namjene Mjes ovita namjena - preteZito stambena
ZoneBuke 3
Lday 55
Levening 55
Lnight 45 L
Lden 57
Slika 3. Prikaz cjelovitih rezultata konfliktne karte buke za objekt (jedinstveni identifikator ID=18027)

Sukladno odredbama Opce odredbe o zastiti podataka kao i Uredbe (EZ) br.223/2009, te Zakona o
sluZbenoj statistici, otkrivanje podatka o broju stanovnika i/ili broju stambenih jedinica povezanih sa
pojedinim kuénim brojem znaci povredu navedenih propisa i nacela statisticke povjerljivosti, te su iz
navedenog razloga u ovom elaboratu obrisani, ali su koristeni u izradi elaborata.’

Postupak proracuna konfliktne karte buke proveden je za sve izvore koji su obuhvacdeni strateSkom kartom
buke, te je za svaki promatrani izvor proradunato maksimalno prekoracenje dopustene razine buke
tilekom nekog ocjenskog razdoblja. U konacnici je provedena usporedba maksimalnih prekoracenja
dopustene razine buke svakog izvora tijekom nekog ocjenskog razdoblja te je za promatrani objekt
odreden dominantni izvor buke sa pripadajuéim prekoracenjem. Cjeloviti opis podataka koji su
proracunati za svaki objekt tijekom izrade konfliktne karte buke prikazuje Tablica 14.

10
https://gov.hr/UserDocsimages/Moja%20uprava/Op%C4%87a%20uredba%200%20za%C5%A1titi%20podataka.pdf
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Tablica 14. Opis rezultata konfliktne karte buke za pojedini objekt

OZNAKA

OPIS PODATAKA

ID

Jedinstveni identifikator

BROJ STANOVNIKA

Broj stanovnika na ku¢énom broju

BROJ ST.JEDINICA

Broj stambenih jedinica po ku¢énom broju

CP_LDAY Cestovni promet - razine buke tijekom razdoblja "dan"
CP_LEVENING Cestovni promet - razine buke tijekom razdoblja "vecer"
CP_LNIGHT Cestovni promet - razine buke tijekom razdoblja "noc¢"
CP_LDEN Cestovni promet - razine buke tijekom 24-satnog razdoblja

CP BROJ PRORACUNSKIH TOCAKA

Cestovni promet - ukupan broj proracunskih to¢aka povezanih sa objektom

ZP_LDAY Zeljezni¢ki promet - razine buke tijekom razdoblja "dan"
ZP_LEVENING Zeljezni¢ki promet - razine buke tijekom razdoblja "vecer"
ZP_LNIGHT Zeljeznicki promet - razine buke tijekom razdoblja "no¢"
ZP_LDEN Zeljeznicki promet - razine buke tijekom 24-satnog razdoblja

ZP BROJ PRORACUNSKIH TOCAKA

Zeljeznicki promet - ukupan broj proracunskih to¢aka povezanih sa
objektom

IN_LDAY Ind. pogoni i postrojenja - razine buke tijekom razdoblja "dan"
IN_LEVENING Ind. pogoni i postrojenja - razine buke tijekom razdoblja "vecer"
IN_LNIGHT Ind. pogoni i postrojenja - razine buke tijekom razdoblja "noc¢"
IN_LDEN Ind. pogoni i postrojenja - razine buke tijekom 24-satnog razdoblja

IN BROJ PRORACUNSKIH TOCAKA

Ind. pogoni i postrojenja - ukupan broj prorac¢unskih tocaka povezanih sa
objektom

CP_EX_LDAY

Cestovni promet - prekoracenje dopustene razine buke tijekom razdoblja
Ildanll

CP_EX_LEVENING

Cestovni promet - prekoracenje dopustene razine buke tijekom razdoblja
"vecer"

Cestovni promet - prekoracenje dopustene razine buke tijekom razdoblja

CP_EX_LNIGHT v e
noé
CP EX LDEN Cestovn'l promet - prekoracenje dopustene razine buke tijekom 24-satnog
- - razdoblja
CP MAX EX Cestovni .promet - maksn.nalno prekoracenje dopustene razine buke tijekom
- - nekog ocjenskog razdoblja
ZP_EX_LDAY Zeljeznicki promet - prekoracenje dopustene razine buke tijekom razdoblja

"dan"

ZP_EX_LEVENING

Zeljeznicki promet - prekoracenje dopustene razine buke tijekom razdoblja
"vecer"

Zeljezni¢ki promet - prekoraéenje dopustene razine buke tijekom razdoblja

ZP_EX_LNIGHT L
noé
7P EX LDEN ZeIJeznl'ckl promet - prekoracenje dopustene razine buke tijekom 24-satnog
- - razdoblja
7P MAX EX Z_?Ijezmckl prome.t - maksimalno Prekoracenje dopustene razine buke
- - tijekom nekog ocjenskog razdoblja
IN_EX_LDAY Ind. pogoni i postrojenja - prekoracenje dopustene razine buke tijekom

razdoblja "dan"

IN_EX_LEVENING

Ind. pogoni i postrojenja - prekoracenje dopustene razine buke tijekom
razdoblja "vecer"
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OZNAKA

OPIS PODATAKA

Ind. pogoni i postrojenja - prekoracenje dopustene razine buke tijekom

IN_EX_LNIGHT >
- - razdoblja "no¢
IN EX LDEN Ind. pogoni i pc?strOJenJa - prekoracdenje dopustene razine buke tijekom 24-
- - satnog razdoblja
Ind. pogoni i postrojenja - maksimalno prekoracenje dopustene razine buke
IN_MAX_EX . . .
- - tijekom nekog ocjenskog razdoblja
SRC_MAX_EX Maksimalno prekoracenj dopustenih razina buke tijekom nekog ocjenskog

razdoblja od bilo koje izvora

SRC_MAX_TYPE

Izvor buke sa maksimalnim prekoracenjem dopustenih razina buke tijekom
nekog ocjenskog razdoblja

Opis_namjene

Opis namjene zone prema GUP-u Grada Rijeke

ZoneBuke Oznaka zone buke

Lday Dopustene razine buke tijekom razdoblja "dan"
Levening Dopustene razine buke tijekom razdoblja "vecer"
Lnight Dopustene razine buke tijekom razdoblja "no¢"
Lden Dopustene razine buke tijekom 24-satnog razdoblja

35



10. PODRUCJA UPRAVLJANJA BUKOM

Na temelju provedene analize rezultata konfliktne karte buke kao i predstavljenog postupka
prepoznavanja kandidata za podruéja upravljanja bukom?!! provedeno je potvrdivanje prioritetnih
podrucja za upravljanje bukom. Na temelju prijedloga izradivaca, u izradi akcijskog plana upravljanja
bukom za 4.krug izvjeStavanja koristi se kombinirana linearna metoda proracuna prekoracenja koja
ukljuCuje linearnu kombinaciju imisijskih razina buke i prekoracenja dopustenih razina buke izrazenu
preko ,prioritetne razine prekoracenja“ ili skraéeno ,PRP“. U postupku prepoznavanja podrucja za
upravljanje bukom koristile su se slijedece varijable:

- ukupan broj stanovnika unutar objekta,

- maksimalna razina buke tijekom razdoblja dana na fasadi objekta,

- maksimalna razina buke tijekom razdoblja veceri na fasadi objekta,
- maksimalna razina buke tijekom razdoblja noéi na fasadi objekta,

- maksimalna razina buke indikatora Lden na bilo kojoj fasadi objekta,
- iznos prekoracenja dopustenih razina buke tijekom razdoblja dana,
- iznos prekoracéenja dopustenih razina buke tijekom razdoblja veceri,
- iznos prekoracéenja dopustenih razina buke tijekom razdoblja nodi,

- gustoda objekata osjetljive namjene.

Opisanom analizom na podrucju Grada Rijeke, u izradu podrucja za upravljanje bukom ukljucen je razlicit
postotak proracunskih tocaka zavisno od izvora buke. Za cestovni promet koristeno je 3 % najizlozenijih
tocaka po tzv. ,prioritetnoj razini prekoracenja” (PRP), za pruzni promet 5 %, dok je za industrijske pogone
i postrojenja ukljucujuci lu¢ko podrucje uklju¢eno 15 % najizloZenijih to¢aka po tzv. ,prioritetnoj razini
prekoracenja“ uz prepoznata podrucja s kojih su zabiljeZzena Ceste prituzbe stanovnistva. Naime, u
razdoblju od usvojenog akcijskog plana upravljanja buke za 3.krug izvjeStavanja, Grad Rijeka je zaprimio
vedi broj prituzbi vezano za podrucje u okolini kontejnerskog terminala na Brajdici te je shodno adresama
zaprimljenih prituzbi izradeno podrudje upravljanja bukom oznacen sa prioritetom , Ostali“ (skr. “OST*).

Temeljem provedenog postupka e-savjetovanja, zaprimljen je niz prituzbii primjedbi na industrijske izvore
buke iz podrucja kontejnerskog terminala Zagrebacka obala koji je zapoceo s radom krajem listopada
2025.g. Zbog navedenog se po provedenoj javnoj raspravi dodalo podrucje upravljanja bukom koje
prostorno obuhvaca adrese s kojih su zaprimljene povratne informacije tijekom e-konzultacija. Navedeno
podrudje je svrstano u ve¢ postojecu kategoriju ,,Ostali” (skr. “OST“).

Statisticke podatke koje opisuju predloZena podrucja upravljanja bukom prikazuje Tablica 15, dok je
graficki prikaz dan u grafickom dijelu elaborata (vidi prilog 19.3; 19.4; 19.5; 19.6). Svi graficki prikazi
prikazani su u mjerilu M 1:25000 na podlozi s digitalnim ortofotom DOF 5000.

1 Elaborat ,Odredivanje i potvrdivanje prioritetnih podruéja upravljanja bukom odredivanja podruéja upravljanja
bukom®, oznaka 2024-AP-120/02
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Kako na podrucju Grada Rijeke, upravitelji glavnih cesta (Hrvatske ceste d.o.o., Hrvatske autoceste d.o.0.)
ve¢ imaju odredena podrucja upravljanja bukom koja su usvojena u akcijskim planovima upravljanja
bukom za drZavne ceste odnosno autoceste, podrucja upravljanja bukom pod njihovom nadleZznoséu

takoder su ucrtane u grafickom prikazu podrucja upravljanja bukom cestovnog prometa.

Tablica 15. Statisticki pokazatelji predloZenih podrucja upravljanja bukom

Prioritetna Broj Broj | Procjenjeni broj| Procjenjeni broj Ukupna

lzvor . ve . . T ARt - 2

razina podruéja |objekata| stanovnika |stambenih jedinica| povrsina/ m
Cestovni promet 3% 38 2206 30731 17297 1752631
Zeljezni¢ki promet 5% 6 349 2509 1407 248199

15% 3 55 1086 614 90737
Industrijski pogoni i
L OSTALI 2 435 6411 3591 1067942
postrojenja

Ukupno 5 490 7497 4205 1158679
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I11. ANALIZATIHIH PODRUCJA

Za razliku od podrucja upravljanja bukom na kojim se tijekom provedbe akcijskog plana upravljanja bukom
odredeni aktivnostima upravlja i snizuje postojeca razina buke, zakonski propisi takoder preporucuju
provodenje mjera za o€uvanje ,tihih podrucja“ unutar naseljenih podrucja. Zakonski propisi definiraju
»tiha podrucja“ kao:

»tiho podrucje” unutar naseljenog podrucja jest od strane nadleZnog tijela odredeno podrucje
zastite od buke, koje nije izloZeno vrijednosti L qen ili drugog prikladnog indikatora buke vecoj od
vrijednosti navedenih u posebnom propisu o najvisim dopustenim razinama buke.

‘

Kako na podrucju Republike Hrvatske ne postoje nacionalne preporuke za odredivanje ,tihih podrucja“
unutar naseljenih podruéja kao niti za odredivanje ,tihih podruc¢ja“ na otvorenom prostoru, tijekom
razrade projekta, koristena su iskustva ostalih gradova, regija te zemalja ¢lanica EZ koji su izradile
smjernica za svoju uporabu. U pravilu, za odredivanje , tihih podrucja“ unutar EZ koriste se najcesce Cetiri
komplementarne metode za identificiranje tihih podrucja:

- kartiranje buke koristeci raunalne metode i proracune,

- dugotrajni postupci mjerenja razina buke ,,in-situ”,

- procjena i anketiranje korisnika/posjetioca moguceg ,tihog podruéja“ (tzv. procjena zvuénog okolisa;
u izvorniku ,,soundscape assessment”), i

- ekspertna procjena.

Kako u okviru ovog projekta nije bilo moguce provesti posljednje tri navedene metode procjene (postupci
mjerenja razina buke ,in-situ”, procjena i anketiranje posjetioca mogucih ,tihih podrucja“ odnosno
ekspertna procjena), temeljem prijedloga izradivaca projekta, projektni tim prihvatio je kriterije za
odredivanje , kandidata za tiha podrucja“ unutar Grada Rijeke koji su morali biti zadovoljeni za kvalifikaciju
podrucja kao moguce ,tiho podrucje” unutar naseljenog podrucja Grada Rijeke (vidi prilog 19.7).
Navedena podrucja izvedena su temeljem zadovoljavanja slijedecih kriterija:

- odgovaraju¢a namjena prostora iz prostorno planske dokumentacije,
- razina buke indikatora Lgen < 55 dB(A), i
- minimalna neprekinuta povrsina > 5 ha.
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12. MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

12.1. Korektivne i preventivhe mjere upravljanja bukom
12.1.1. Korektivhe mjere

Temeljem rezultata strateske karte buke kao i konfliktne karte buke, upravitelj izvora buke temeljem
postavljenih internih ciljeva poduzima aktivnosti u podruéjima s najviSim prioritetom te se u pravilu u
kratkoro¢nom razdoblju raspoloZivi resursi ulazu u podrucja upravljanja bukom koja su postavljena na
najvisu razinu prioriteta. Veliki dio mjera upravljanja bukom u ovim podruéjima provesti ¢e se u
kratkoro¢nom ili srednjoroénom razdoblju 2.

12.1.2. Preventivhe mjere

S obzirom na opce gospodarske uvjete, za pretpostavljati je da ¢e se sve manji broj sredstava i resursa
ulagati u korektivne mjere, dok ¢e se znatno vise resursa ulagati u preventivne mjere upravljanja bukom.
Ove mjere upravljanja bukom se moraju uklopiti u sveukupno planiranje odrzavanja i razvoja prometne
infrastrukture u skladu s uvjetima odrzZivog razvoja kao i kruzne ekonomije. Navedene mjere u pravilu se
provode u srednjoro¢nom do dugoro¢nom razdoblju ili su ¢ak uvedene kao trajne aktivnosti.

12.1.3. Nadzor i procjena napretka plana aktivnosti

Po razradi scenarija upravljanja bukom potrebno je navesti nacdin nadzora i ocjene ucinkovitosti
primijenjenih mjera upravljanja bukom. Preporuka strucne prakse je uvodenje odredenih aktivnosti u sve
poslovne procese upravitelja izvora buke koje ¢e kroz razne aktivnosti preventivnih kontrola®® i pregleda
osigurati ouvanje i/ili pobolj$anje primijenjenih mjera.

U podrucju upravljanja buke, navedene aktivnosti se najéesée provode kroz obavezna nenadzirana
mjerenja buke, akusticka ispitivanja hrapavosti pruge prije i poslije postupaka brusenja, kao i dokazivanja
funkcionalnosti provedenih mjera upravljanja bukom. Navedene aktivnosti u pravilu moraju
podrazumijevati robusnost u odnosu na promjene u ustroju upravitelja izvora buke, jer kao takve ukljucuju
alate koji prate ucinkovitost provedenih mjera i predvidaju buduée trendove sto je posebno bitno za trajan
proces akcijskog planiranja.

12 Kratkoro&no razdoblje u pravilu oznadava razdoblje 1-3 godine od dana odobrenje akcijskog plana, dok se
srednjorocna razdoblja smatraju 4-7 godine od dana odobrenja akcijskog plana.

13 Kontrola u ovom smislu znadi usmjeravanje resursa u prikupljanje podataka koji ¢e nam pomoéi u odluéivanju
kada intervenirati, kada prevenirati i kada oc¢uvati odredene razine buke.
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12.2. Odabir mjera za upravljanje bukom, kriteriji za ocjenjivanje
kvalitete i primjerenosti mjera

Prilikom odabira mjera za upravljanje bukom, koristena je visekriterijska analizu s kojom je omogucen
odabir svih moguéih mjera za upravljanje bukom promatranog izvora kako bi dobili najbolje i najprikladnije
rjeSenje za svako promatrano podruéje upravljanja bukom (Slika 4).

e Z2K0ONOdavni okvir
Baza podataka
—’m——’ mjera upravljanjem
bukom

l‘____l

Kriteriji prijedioga

mjera upravijanja
bukom |

Rezultati prethodnih
akcijskih planova i/

ili projekata

| Iskustava u primjeni
| scenarija

Kriteriji primjenjivosti

mjera upravijanja bukom
na podrudju

Tehnicki uvjeti <
Okoli$ni =
(krajobrazni) uvjeti jal

Misljenje javnosti =

Opseg primjene &

Podrudja
upravijanja

bulcim Proces odlugivanja

Usporedba
primjenjivosti svake
mjere na promatranom
podruéju

Mjere upravljanja
bukom [

i

Slika 4. Prikaz dijagrama toka visekriterijske analize

Odabir odredene mjere upravljanja bukom ili viSe njih kako bi se izradio scenarij upravljanja bukom ovisi
o zadovoljavanju posebnih kriterija koji na odredeni nacin ukazuju na vjerojatnost uspjeha predloZenog
rjeSenja. Prilikom odabira mjera upravljanja bukom koristeni su kriteriji (parametri odlucivanja) koje
prikazuje Tablica 16.
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Tablica 16. Kriteriji grupe , Rezultati prethodnih akcijskih planova i/ili projekata“

Kriterij:
Rezultati prethodnih akcijskih
planova i/ili projekata

Opis kriterija

Rezultati prethodnih akcijskih
planova i/ili projekata

Prethodna iskustva u mjerama upravljanja i snizavanja buke. Procjena
uspjesnosti mjere provodi se uzimajudi u obzir slijedece kriterije:
Zakonodavni okvir, Tablica 17

Tehnicki, Tablica 18.

Krajobrazni (okoli$ni), Tablica 19.

Misljenje javnosti,

Tablica 20.

Opseg primjene, Tablica 21.

U slucaju dokaza zadovoljavanja kriterija preporucuje se primjena uzimajuci u
obzir literaturu i sli¢na iskustva. Predstavlja dobar indikator u predvidanju
uspjeha plana.

Tablica 17. Kriteriji grupe ,Zakonodavni okvir”

Kriterij:
Zakonodavni okvir

Opis kriterija

Zakonodavni okvir

Zakon o zastiti od buke

Pravilnik o najvisSim dopustenim razinama buke s obzirom na vrstu izvora buke,
vrijeme i mjesto nastanka

Pravilnik o mjerama zastite od buke na otvorenom prostoru

Tablica 18. Tehnicki kriteriji

ﬁ:ﬁ:'c’kl Opis kriterija
Razina spremnosti raspolozivih rjeSenja prema akustickim tehnickim
specifikacijama.
Jednostavnost primjene.
Jednostavnost ugradnje / izgradnje.
Tehnicka izvodljivost izgradnje i primjene predlozenih mjera.
Izvodljivost Dostupnost materijala i primjena inZenjerske prakse i tehnologije.

Primjenjivost standardnih konstruktivnih rjesenja (temeljenje, staticko
opterecenje, opterecenje vjetrom itd..)

Dostupna i primjenjiva inzenjersko projektna praksa i tehnologija.
Dostupnost za odrzavanje

Funkcionalni i tehnicki rizici.

Procijenjeni trosak (tijekom
ciklusa investicije i odrzavanja)

Troskovi izgradnje/ugradnja/implementacije.
Troskovi odrzavanja - Materijal za odrzavanje i dugovjecnost.

Trajnost - Procjena temeljem ocuvanja osnovnih akustickih svojstava, kao i
konstruktivnih karakteristika.

Sigurnost

Primjena mjera upravljanja bukom (ukljucujuéi promjene u regulaciji prometa i
drugim prometnim rjesenjima) ne smiju ugroziti sigurnost prometa (i pjesaka).
Koristeni materijali i mjera u cjelini moraju zadovoljavati sve sigurnosne
zahtjeve uz moZzebitno izbjegavanje dodatne smetnje uslijed nepovoljnih
vremenskih prilika, refleksije sunca, zasjenjenja, itd..
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Kriterij:
Tehnicki

Opis kriterija

Akusticka ucinkovitost

Akusticki dobitak - Usporedba podataka o izloZenosti prije/poslije primjene
mjere upravljanja buke.

Znacajno snizavanje buke.

Pozeljno ispunjavanje grani¢nog kriterija primjenu mjere: na primjer treba biti
izgradeno samo ako bi rezultiralo vanjskim snizavanjem buke od minimalno 3
decibela ili minimalan postotak ljudi s znacajnim poboljSanjem izloZenosti buci.

Omijer koristi/troskova (povrat
investicije):

Ucinkovitost - Vrijednosna procjena koja ¢e u daljnjoj primjeni omogucditi
procjenu izravnog troska snizavanja buke u dB po osobi (odgovor na pitanje
,Koliko kosta snizavanje buke od jednog decibela po osobi ?*).

Vrijednosna procjena koja ¢e moci uravnoteziti ulaganja u izradu strateskih
karata buke i akcijskih planova karte buke i prihode kroz mozebitni pristup
monetizacije buke.

Dodatni udinci:

Sinergije s drugim akcijskim planovima (prijevoz, kvaliteta zraka, urbana
mobilnost, prostorno planiranje i sl.) i politikom upravljanja okolisa.

Koristenje dugorocnih planova rekonstrukcije i odrzavanja.

Procjena mogucih nepovoljnih u¢inaka mobilnost i odrzivost.

Procjena makro utjecaja (utjecaj na vece podrucje od onog gdje je poduzeta
mjera).

Provjera ucinkovitosti scenarija provedbo modeliranja alternativnih scenarija
pomocdu imisijske karte buke radi procjene najboljeg rjesenja upravljanja
bukom.

Tehnicki / zakonodavni okvir:

Tehnicke preporuke i obveze koje reguliraju postupak projektiranja, gradnje,
sukladnost proizvoda, sigurnost itd. Mjere upravljanja bukom moraju biti
projektirane, gradene i/ili provedene u skladu s zakonodavnim okvirom.

Komplementarnost i interakcija
s ostalim mjerama upravljanja
bukom

Provedba neke mjere upravljanja bukom ne iskljucuje naknadnu uporabu
komplementarnih mjera, ali ponekad uvodenje dviju mjera ponekad ne znaci
da ¢e konacna ucinkovitost biti jednaka sumi ucéinkovitosti samostalnih mjera.
Ponekad konacéna ucinkovitost moZze iskazati negativan rezultat Sto ukazuje na
nesukladnost komplementarnosti dvaju razli¢itih mjera za upravljanje bukom.

Tablica 19. Krajobrazni (okol

iSni) kriteriji

Kriterij:
Krajobrazni (okolisni)

Opis kriterija

Krajobrazni (okolisni)

Razina uklapanja u krajobraz.

Procjena vizualnog ucinka.

Izbjegavanje zadiranja u arhitektonsku bastinu i krajolik.
Izbjegavanje zadiranja u urbano bastina.

Moguce dodatne mjere umjetnickog dizajna i/ili mjera protiv grafita.
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Tablica 20. Misljenje javnosti

Kriterij:
Misljenje javnosti

Opis kriterija

Misljenje javnosti

Prihvaéanje mjera javnosti. Unutarnja procjena misljenja javnosti za
predloZene mjere upravljanja bukom (za / protiv).

Informiranje i savjetovanje sa zainteresiranom javnoscu o razvoju akcijskog
plana je potrebno provesti u okviru komunikacijske strategije obveznika izrade.

Preporuca se uspostava dobre komunikacije strategije s ciljem osiguranja
dvosmjernog komunikacijskog procesa s javnosc¢u.

Tablica 21. Opseg primjene

Kriterij:
Opseg primjene

Opis kriterija

Opseg primjene

Procjena opsega primjene po razini prostornog pristupa (makro nasuprot
mikro razina pristupa)

Procjena opsega primjene po razini vremenske primjene mjerene (primjena
mjere u kratkoro¢nom, srednjoro¢nom odnosno dugoro¢nom razdoblju).

Procjena opsega primjene po vrsti primjene indikatora buke (Lden U 0dnosu na
Lnight; Lday U 0dnosu na Lnight)

12.3. Mjere za snizavanje i upravljanje bukom

Akcijski planovi upravljanja bukom koji se primjenjuju kako na podrucja u okolini glavnih izvora buke, tako

i unutar naseljenih podruéja (tzv. ,aglomeracije”) su uvijek sloZeni i ukazuju na dugogodisnje

zanemarivanja upravljanja bukom. Potrebna interdisciplinarnost za ucinkovito upravljanje bukom u

Zivotnom prostoru prvenstveno je bila zanemarena tijekom razvoja zakonodavnog okvira prostornog

planiranja i urbanizma, potom kroz zakonodavni okvir gradenja kao i kroz zakonodavni okvir zastite od

buke. Upravo zbog svega navedenog akcijski planovi mogu biti usvajani iz razlicitih gledista:

- Tehnicko —izvedba tehnickih mjera upravljanja bukom s ciljem snizavanja prekomjernih razina buke

na mjestu emisije / imisije.

- Prostorno plansko - stavljanje u fokus holistickih rjeSenja kako bi se postigla visa naseljenost i

odrzivost naseljenih podrucja.

- Edukativno - informiranje javnosti o problemu prekomjernih razina buke i njenim (Stetnim)

posljedicama medu razli¢itim drustvenim skupinama uklju¢ujuéi djecu i studente, pruzanje cjelovite
informacije o akcijskim planovima upravljanjem bukom, te opcenito podizanje svijesti o problematici
buke okolisa.

Organizacijsko - mijenjanje prioriteta u razmatranju zastite od buke u raznim poslovnim procesima i
procedurama, podizanje svijesti o problemu buke kod svih ukljucenih dionika.

Ekonomsko — uvodenje subvencija i ekonomskih potpora prilikom koristenja naprednih mjera
upravljanja bukom, umjesto standardnih pristupa prekrsaja i kazni.

Zakonodavno — usavrsavanje zakonodavnih odredbi, pretvaranje preporucenih postupaka iz tehnickih
smjernica u obavezne odredbi Pravilnika ili sl.
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Tehnicko glediste uz primjenu najboljih raspolozivih tehnologija ponekad moZe biti najpozeljnije, ali
ponekad nije niti najucinkovitije, niti najjeftinije, niti ono s najmanje socio-ekonomskih utjecaja na
podrucje koje je predmetom interesa. Zbog navedenog se pristupu razradi scenarija mora pristupiti s jasno
definiranom mjerom uspjesnosti scenarija upravljanja bukom.

12.3.1. Specifi¢nosti vezane za cestovni promet

S obzirom da je cestovni promet najrasireniji izvor buke na promatranom podrucju, logi¢nim se Cini
primjena mjera za sniZzavanje buke na mjestu emisije, npr. komponente buke koje su uzrokovane bukom
kotrljanja kotaca po kolni¢koj konstrukciji i/ili buke pogona vozila. Medutim, izrada scenarija upravljanja
bukom koja bi npr. stvarala nova pravila i propise koje bi npr. nametnula uporabu guma koje emitiraju
niZe razine buke je apsolutno izvan nadleznosti grada pa ¢ak i drzave. Naime, tehnicke specifikacije buke
kotrljanja guma je u okviru nadleznosti Europske unije kroz primjenu Uredbe (EU) 2019/2144 Europskog
parlamenta i Vije¢a od 27. studenoga 2019. o zahtjevima za homologaciju tipa za motorna vozila i njihove
prikolice te za sustave, sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice namijenjene za takva vozila, u pogledu
njihove opée sigurnosti te zastite osoba u vozilima i nezasti¢enih sudionika u cestovhom prometu, o
izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca i stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br.
78/2009, (EZ) br. 79/2009 i (EZ) br. 661/2009 Europskog parlamenta i Vijeéa i uredbi Komisije (EZ) br.
631/2009, (EU) br. 406/2010, (EU) br. 672/2010, (EU) br. 1003/2010, (EU) br. 1005/2010, (EU) br.
1008/2010, (EU) br. 1009/2010, (EU) br. 19/2011, (EU) br. 109/2011, (EU) br. 458/2011, (EU) br. 65/2012,
(EU) br. 130/2012, (EU) br. 347/2012, (EU) br. 351/2012, (EU) br. 1230/2012 i (EU) 2015/166 te se kao
takve ne mogu mijenjati niti se nad njima moZe primjenjivati strozi kriterij.

Dakako da se na nacionalnoj i lokalnoj razini moze potjecati uporaba npr. ,tisSih“ guma, ali to zahtijeva
znacajniju ulogu nadleznih ministarstava nadleznih za zdravlje i okolis, kao i pronalazak odredenih
sredstava s kojim bi se poticala takva uporaba.

12.3.2. Specifi¢nosti vezane za zeljeznicki promet

Na slican nacin kao i kod cestovnog prometa, buka prometa s Zeljeznic¢kih pruga unutar podrucja grada
primarno proizlazi iz komponente buke koje su uzrokovane kotrljanjem kotaca po konstrukciji pruge kao
i utjecaju razli¢itih konstrukcija kocnickih sustava na teretnim vagonima. Samim time logi¢nim se Cini
primjena mjera za sniZzavanje buke na navedenim komponentama emisije buke. Medutim, izrada scenarija
upravljanja bukom koja bi npr. stvarala nova pravila i propise koje bi npr. nametnula uporabu teretnih
vagona drugacijih tehnickih specifikacija u odnosu na postojece vaiece tehnicke specifikacije za
interoperabilnost u pogledu emisije buke®® je apsolutno izvan nadleznosti grada kao i pravne osobe koja
upravlja Zeljeznickom prugom. Naime, prije navedene tehnicke specifikacije u okviru su nadleznosti
Europske unije koje se intenzivno mijenjaju tijekom proteklih 15-tak godina.

14 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/HTML/?uri=CELEX:32019R2144
15 (engl. “TSI on noise” = ,technical specification for interoperability®)
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Od 2008.g, kada je EK u okviru politike ,o0zelenjavanja transporta“ prihvatila komunikaciju koja se odnosi
ha mjere zastite od buke postojece flote lokomotiva i vagona ¢, objavljen je pravni prijedlog za uvodenje
tzv. “pristupne naknade u odnosu na razine buke” (engl. ,noise-differentiated track access charges”, skr.
NDTAC) kao ekonomske potpore obnovi teretnih vagona s ko¢nicama s kompozitnim blokovima. Naime,
zamjena postojecih kocnica s lijevanim celi¢nim blokovima sa ko¢nicama s kompozitnim blokovima smatra
se kao najucinkovitija mjera koja u bitnome sniZava emisijske razine buke koja potjece od teretnih vagona,
jer literatura navodi ukupna snizenja imisijskih razina buke do 10 dB (Sto u ljudskoj percepciji buke iznosi
viSe od dvostrukog sniZzenja buke) po provedbi navedene mjere.

Dok Smjernica 2014/1304/EUY takoder predvida opcionalno uvodenje “pristupne naknade u odnosu na
razine buke” (engl. ,noise-differentiated track access charges”, skr. NDTAC) relevantna Provedbena
uredba EK 2015/429 od 13. oZujka 2015. o utvrdivanju modaliteta za primjenu naplate troskova utjecaja
buke postavlja okvir koji je potrebno slijediti prilikom primjene navedenih naknada troskova jer
harmonizira osnovne principe naplate i na navedeni nacin poti¢e zemlje ¢lanice EZ da omoguce znacajnije
sektorske poticaje za obnovu (engl. ,retrofit“).

Provedbena uredba komisije (EU) 2019/774 od 16 svibnja 2019. o izmjeni Uredbe (EU) br. 1304/2014 u
pogledu primjene tehnicke specifikacije za interoperabilnost podsustava ,zeljezni¢ka vozila — buka” na
postojele teretne vagone navodi'®: (poletak citata)

,Primjenom tehnicke specifikacije za interoperabilnost podsustava , Zeljeznicka vozila — buka”
Zeljezni¢kog sustava Unije (,, TSI za buku”) utvrdene u Uredbi Komisije (EU) br. 1304/2014 (5) na
postojece vagone trebale bi se stoga znatno smanjiti maksimalne razine emisije buke. Jedan od
najdjelotvornijih nacina ublaZavanja buke koju proizvode Zeljeznice naknadno je opremanje
postojecih teretnih vagona kompozitnim kocnim blokovima. Tim se tehnickim rjeSenjem buka koju
proizvode Zeljeznice smanjuje za do 10 dB, Sto je smanjenje buke koju ljudi mogu cuti od 50 %.“
(kraj citata)

Prema sluzbenim podacima, troSkovi povezani s prilagodbom su postali jedan od znacajnijih problema
kako za Zeljeznicke tvrtke tako i za vlasnike teretnih vagona u postizanja brzeg tempa napretka u procesu
prilagodbe. Trenutacna procjena govori o troSku pribliznog iznosa 1700 € za prilagodbu svakog
pojedinacnog teretnog vagona, no medutim dionici su upozorili da postoji i bitan troSak odrZavanja
tijekom standardnog Zivotnog vijeka prilagodenog vagona (engl. ,life-cycle costs”). S ciljem potpore
sektoru pruznog prometa te ublaZavanju navedenih viSih troSkova, EK je predlozila sufinanciranje
navedenih troskova na razini EZ. Navedeni pristup je formaliziran kroz EU Regulativu * o osnivanju
»Connecting Europe Facility (CEF)” koja je omogucavala su-financiranje u iznosu od 20 % prihvatljivih
troSkova za prilagodbu postojecih teretnih vagona s ko€nicama s kompozitnim blokovima.

16 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=COM:2008:0432:FIN

17 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2012:343:0032:0077:en:PDF
18 https://eur-lex.europa.eu/eli/reg impl/2019/774/0j

19 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex%3A32013R1316
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U cilju boljeg upravljanja bukom Zeljeznickog prometa, dodatno se tijekom posljednjih 5 godina
intenziviralo uvodenje tzv. ,tisih trasa” (u izvorniku ,,quiter routes”). Naime, na temelju dokazanih Stetnih
zdravstvenih utjecaja na zdravlje, EK smatra da bi pitanje buke od Zeljeznickog teretnog prijevoza trebalo
rjeSavati kada predstavlja ozbiljnu smetnju i prijetnju za zdravlje. Zbog tog razloga i s obzirom na to da su
teretni vlakovi koji voze noéu posebno velika smetnja, uvedena je definicija ,tihe trase” s obzirom na
intenzitet Zeljeznickog teretnog prijevoza tijekom noci.

Prije spomenuta Provedbena uredba komisije (EU) 2019/774 definira ,tiSu trasu” kao dio Zeljeznicke
infrastrukture Cija najmanja duljina iznosi 20 km i na kojoj je prosjecni dnevni broj teretnih vlakova rijekom
razdoblja ,,no¢” bio visi od 12. Navedeni prosjek racuna se na temelju teretnog prijevoza 2015., 2016. i
2017. godine uz napomenu da ako teretni prijevoz zbog iznimnih okolnosti u nekoj godini odstupa od tog
prosje¢nog broja za vise od 25 %, drzava Clanica moze izracunati prosjecni broj na temelju preostale dvije
godine. Sve drzave ¢lanice duine su Agenciji Europske unije za Zeljeznice dostaviti popis tiSih trasa
najkasnije Sest mjeseci nakon datuma objave Uredbe uz obavezno aZuriranje popisa tiSih trasa najmanje
svakih pet godina nakon 8. prosinca 2024.g.(u skladu s postupkom utvrdenim u Dodatku D.2. Priloga
Provedbene uredbe). Navedene popise Agencija Europske unije za Zeljeznice Agencija objavljuje popise
na svojoj internetskoj stranici.

12.3.3. Ostale bitne napomene i pretpostavke

Osim svega iznesenog, moguce mjere za sniZzenje i upravljanje bukom najéesée se ,grupiraju” po mjestu
provedbe mjere:

- SniZenje razina buke na izvoru buke (sniZzavanje emisijskih razina buke) smatra se najucinkovitijim
nacinom snizavanja buke iz jednostavnog razloga jer se posljedi¢no imisijske razine buke snizavaju na
cijelom okolisu podrucja primjene mjere. Ukoliko sniZzavanje emisijskih razina buke na zakonski
dopustene razine nije moguce (Sto je najceséi slucaj kod buke od prometne infrastrukture), esto se
primjenjuje kriterij snizavanja emisije buke na odgovarajucu razinu.

- Kada je tesko postiéi zadovoljavajuéu razinu snizavanja buke na izvoru redovito se primjenjuje
snizavanje buke koristenjem mjere snizavanje buke na putu Sirenja buke. Izmedu ostalog, navedena
mjera moze ukljucivati gradnju, rekonstrukciju ili dogradnju za to namijenjenih zidova za zastitu od
buke oko izvora ili na mjestu izvora, koristenje raznih akustickih elementa na vrhovima zidova za
zastitu od buke, izgradnja poslovnih objekata , tihe” namjene izmedu objekata stambene namjene i
izvora buke itd.

- SniZavanje buke na mjestu imisije je uvijek posljednja moguénost. Zagadenje bukom ostaje na istoj
razini, te se ovom mjerom buka snizava samo na individualnoj razini stambenog objekta kada je
osoba unutar objekta. Ova mjera ukljucuje primjenu posebnih mjera zvucne izolacije (kao mjere
dodatne zvuéne zastite fasada, zidova i gradevinskih otvora) kod stambenih objekata/zgrada
izloZzenih prekomjernom utjecaju buke, kao $to su npr. blizina zraénih luka ili velikih ¢vorista
prometnica ili pruga.

Upravljanje bukom je najucinkovitije u fazi planiranja i projektiranja (tzv. preventivne mjere upravljanja
bukom), u usporedbi s kasnijim fazama kada se mjere primjenjuju na putu Sirenja buke i na mjestu imisije,
$to je znacajno skuplje, ponekad s znacajnim troSkovima za zajednicu (tzv. korektivne mjere sniZavanja
buke).
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U ovom projektu koriStene su opcée priznate mjere upravljanja bukom glavnih izvora koje su nastale
temeljem primjene u zemljama EZ tijekom posljednjih 15-tak godina. Rezultati primjena raznih mjera
upravljanja bukom, objavljivani su na raznim struénim konferencijama, Casopisima i/ili mreznim
stranicama te su kao takvi koristeni kao polaziste u razradi popisa mjera upravljanja bukom. Potrebno je
naglasiti da se iskustva iz primjena mogu koristiti s odredenom razinom zadrske, jer ipak primjena mjera i
smjernica za upravljanje bukom puno utjece o nacionalnim odrednicama upravljanja okoliSem koje se u
bitnom razlikuje diljem Europe.
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13. PRIMJENA REZULTATA PROJEKTA PHENOMENA

Tijekom 2021. zavrsen je projekt o potencijalnim zdravstvenim prednostima mjera smanjenja buke u
Europskoj uniji (Potential HEalth Benefits of NOise AbateMENt MeAsures in the European Union; skr.
»,Phenomena“)® kojeg je za Opéu upravu Europske komisije za okoli§ izradio konzorcij struénjaka u
razdoblju od 2019-2021.g. IzloZenost buci od cestovnog, Zeljeznickog i zracnog prometa bitno je
zdravstveno opterecenje na podrucju EU, odmah iza oneciS¢enja zraka, uz Cinjenicu da je otprilike svaka
peta osoba u EU-u izloZenim previsokim razinama buke s negativnim ucincima na zdravlje prilikom cega
daleko najvedi utjecaj ima cestovni promet. Prema podacima Svjetske zdravstvene organizacije (WHO),
ucinci uklju¢uju kardiovaskularne bolesti, kognitivna oStec¢enja kod djece, poremecaj spavanja i ozbiljne
smetnje?..

Cilj ovog projekta bio je podrzati Europsku komisiju u definiranju politika i mjera za snizavanje razina buke
koje mogu dovesti do smanjenja zdravstvenog opterecenja od 20 do 50 posto uzrokovanog bukom
cestovnog, Zeljeznickog i zracnog prometa te procijeniti koliko relevantno zakonodavstvo u vezi s bukom
moze poboljsati provedbu mjera, uzimajuéi u obzir ogranicenja i specifi¢nosti svakog oblika transporta.
Projektom su prikupljeni i analizirani podaci iz geografskih podrucja kako ih je odredila END, za

- ceste i Zeljeznice unutar naseljenih podrucja s vise od 100 000 stanovnika;

- glavne ceste s viSe od 3 milijuna vozila godisnje;

- glavne Zeljeznicke pruge s vise od 30 000 vlakova godisnje; i

- glavne zra€ne luke s vise od 50 000 operacija godisnje.

Projekt je osigurao reprezentativnost rezultata na razini EU-a analizom Sirokog raspona izvora literature i
procjenom uravnotezenog odabira praksi smanjenja buke u svim drzavama ¢lanicama ukljucujudi:
- pregled medunarodne literature i literature EU-a te zakonodavstva EU-a i zemalja ¢lanica

- procjenu akcijskih planova za upravljanjem bukom i njihove provedbe

- Siroko savjetovanje s dionicima

- identifikaciju i procjenu zakonodavnih pokretaca za smanjenje buke od svih vidova transporta
- reviziju logike intervencije

- popis dobrih praksi

- procjenu utjecaja na zdravlje i analiza troskova i koristi (CBA)

- procjenu dostupnih rjeSenja za smanjenje buke

- analizu scenarija rjeSenja za smanjenje buke

- prijedloge politika EU i drzava ¢lanica za smanjenje zdravstvenog opterecenja

20 https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/f4cd7465-a95d-11eb-9585-01aa75ed71al
2! https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
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U okviru projekta pregledano je 300 akcijskih planova o upravljanju bukom s ciljem utvrdivanja koje su
mjere za smanjenje buke planirane i provedene u svim drZzavama ¢lanicama. Za 100 akcijskih planova
prikupljene su detaljnije informacije o provedenim intervencijama i u kojoj mjeri nacionalna i EU
zakonodavstva poti¢u provedbu mjera za smanjenje buke.

Za cestovni promet zaklju¢eno je da su tijekom protekla 3 kruga izrade akcijskih planova preteZito
koristene mjere upravljanja bukom koje ukljucuju izmedu ostalog zidove za zastitu od buke, tihe kolnicke
konstrukcije, napredno odrzavanje kolnickih konstrukcija. Ove mjere su se u pravilu kombinirale s ostalim
mjerama upravljanja bukom zavisno od vrste prometne infrastrukture, planovima odrzive mobilnosti uz
bitno ogranic¢enje dostupnosti financijskih i tehnickih resursa. Tijekom protekla 3 kruga izrade akcijskih
planova kampanje za podizanje javne svijesti o Stetnosti buke kao i informiranje javnosti bile su znatno
manjeg opsega od ocekivanih.

Pomoéu DPSEEA okvira (skr. od ,,Driving forces — Pressures — State — Exposure — Effect — Action”) 2% ispitane
su pojedinacne mjere za upravljanje bukom te je kvantificiran njihov utjecaj na zdravlje. Za svaku vrstu
transporta razmatrana su trenutacno dostupna rieSenja za upravljanje bukom u smislu krajnjeg snizavanja

razina buke. Potrebno je naglasiti da mjere upravljanja bukom koje su bile u razvoju tijekom provedbe
projekta PHENOMENA nisu bila ukljucena zbog vremenskog okvira EU 2030. Temeljem analize rezultata,
za svaki nacin transporta utvrden je uZi popis najucinkovitijih kombinacija mjera upravljanja bukom.

Driving force
{e.q. Population
growth, economic

development,
technaology)

Pressure

(e.g. Production,
consumption,
waste release)

Economic and
social policies;
Clean

technologies

Hazard
management

State

(e.g Natural
hazards, resouce
availability, pollution
levels)

Environmental
improvement:
pollution monitoring
and control

Education;
Awareness
raising

Exposure
{e.g. External
exposure, absorbed
dose, target organ
dose)

Treatment;
Rehabilitation

Effect

{e.g. Welkbeing,
morbidity,
mortality)

Slika 5. Prikaz DPSEEA okvira

Ucinak na zdravlje kvantificiran je ne samo dvijema metodama monetizacije Stetnih utjecaja buke nego i
korisStenjem postotka smanjenja broja stanovnistva sa izrazenom smetnjom, stanovniStva sa izrazenim
poremecajem sna kao i prilagodenih godina Zivota (DALY), ukljucujuci ishemijske bolesti srca (Slika 6). Kao

22 Environmental Health Indicators: Framework And Methodologies; WHO/SDE/OEH/99.10
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polazni podatci koriSteni su podatci o izradenim strateskim kartama buke za 3.krug izvjeStavanja iz

podataka EEA. Analiza je pokazala da se ucinkovito smanjenje optereéenja bukom na razini cijele EU moze

posti¢i samo skupom kombiniranih i komplementarnih mjera te su zbog toga predloZzene ukupno 23

pojedinacne opcije politika ukljucujuéi Sest zakonskih promjena za opéenite politicke mjere koje bi utjecale

na sve nacine transporta.

naise source and propagation
abaternint = qpuiet road surface
s|utions -ty

= wehicle limits

= hybricdelectnic vehickes
- wehicle spesd

- armiers

Criossos modal

- rolling mcise, propulison noise

- road types: ressdential, main, anerial, motooway

= EU parameters: lengths, flow, speed, inhabitants
= receiver at 15/50m distance

maan noise level changes

receiver, infrasctructure, urban planning
- dhwelling imsulation

- quilet facades

= car-free zones

exposure reduction

- urban/nor-urban |
| |
END
£ DL
distributions
- LdenvLnight .— ﬂ"—._
- urban/nan-urban L
55 dit 75 dE 55 dR 75 dil
health mathod 1 method 2
Burden = Euros = annoyance, sleep disturbance, myocandial infarction
- DALYs
= Eures
Slika 6. Prikaz ucinaka razlicitih vrsta rjeSenja za smanjenje buke na raspodjelu izloZzenosti END-u, koji se
upotrebljavaju za izracun zdravstvenih utjecaja.
13.1. Cestovni promet

Smanjenje Stetnih utjecaja buke cestovnog prometa na zdravlje proracunato je temeljem promjene

raspodjele izloZenosti stanovnisStva u odnosu na pocetno stanje zbog primjene odredene mjere

upravljanja bukom. Za cestovni promet detaljno su razmatrane mjere koje ukljucuju:

- (A) tihe kolnicke konstrukcije,

- (B) tiSe gume,

- (C) tisa vozila,

- (D) udio elektri¢nih vozila,

- (E) zidove za zastitu od buke,

- (F) ogranicenje brzine kretanja vozila,
- (G) zone bez automobila,

- (H) tihe fasade,

- (I) dodatnu izolaciju stambenih objekata i

- (J) dopustene razine buke na mjestu prijema.

50



road traffic scenario
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Slika 7. Postotak smanjenja Stetnog ucinka na zdravlje do 2030. i omjer koristi i troskova (BCR) u razdoblju

2020-2035. za odabrane pojedinacne i kombinirane mjere upravljanja bukom cestovnog prometa

Identificirani najucinkovitiji scenariji sa procjenom smanjenja monetiziranog Stetnog ucinka na zdravlje u
2030. i omjer koristi i troskova izvedeni su za sva tri nadina transporta. Rezultate provedene analize za
cestovni promet prikazuje Tablica 22.

Tablica 22. Postotak smanjenja Stetnog ucinka na zdravlje do 2030. i omjer koristi i troskova (BCR) u
razdoblju 2020-2035. za odabrane scenarije (kombinirane mjere upravljanja bukom
cestovnog prometa)

Smanjenja monetiziranog

Oznaka Omijer koristi i troskova (BCR) u

scenarija Opis Stetnog u::’nlz(;sr:)a zdravlje razdoblju 2020-2035.
ABC Tihe kolnicke konstrukcije, tiSe gume, 16-22 % 0,846

snizavanje ogranicenja za buku vozila

Tihe kolnicke konstrukcije, tiSe gume,
ABCD sniZavanje ogranicenja za buku vozila, 18-24 % 0,9-5,1
povecanje udjela elektri¢nih vozila

Ogranicenje brzine kretanja vozila,
gradske zone bez automobila, ,tihe”
fasade i dodatna zvuéna izolacija
fasada stambenih jedinica

FGHI 16-20 % 0,04-0,2

Scenariji ABC i ABCD u pravilu su povezani s ucinkovitim strategijama za smanjenje buke na razini EU-a
(budu¢i da su te mjere upravljanja bukom uredene zakonodavstvom EU-a) te su stoga ti scenariji
najrelevantniji za regulaciju buke i mjere upravljanja bukom na razini EU.
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Scenarij FGHI vise je usmjeren na lokalnu razinu i stoga manje prikladan za izravno djelovanje na razini EU-
a. Medutim, smjernice EU-a povezane sa scenarijem FGHI mogu biti korisne za poticanje ucinkovitih
strategija za sniZavanje Stetnih utjecaja buke na lokalnoj razini. U zakljuccima projekta navodi se :

Kako bi se postiglo smanjenje zdravstvenog opterecenja u rasponu od 20-50%, preporucuju se
koriStenje opcija ABCD zajedno s FGHI. To ukljucuje nuzne izvorne propise EU-a o buci kotrljanja, stroza
ogranicenja vezano za emisijske razine buke vozila, ukljucujuéi poveéanu elektrifikaciju flote, zajedno s
nacionalnim mjerama ukljucujuéi ogranicenja brzine i pristupa odredenim kategorijama vozila i primjenu
tihih fasada kao i dodatnim zvuénim izolacijama stambenih objekata.

Ovim zakljuckom ne iskljuCuju se druga razmatrana rjesenja, ali se u kontekstu ovog projekta smatraju
najucinkovitijima na razini EU-a.

52



13.2. Zeljezni¢ki promet

Smanjenje Stetnih utjecaja buke Zeljeznickog prometa proracunato je temeljem promjene raspodjele
izloZzenosti stanovnistva u odnosu na pocetno stanje zbog primjene odredene mjere upravljanja bukom.
Za Zeljeznicki promet detaljno su razmatrane mjere koje ukljucuju:

- A - glatke Zeljeznicke pruge

- B - glatke Zeljeznicke kotace

- C-tiha Zeljeznicka vozila

- D -tihe Zeljeznicke trase (rute)

- E-—zidovi za zastitu od buke

- F—upravljanje prometom

- G- prostorno planiranje / urbanizam

- H-dodatnu zvuénu izolaciju stambenih objekata i

- | —dopustene razine buke na mjestu prijema.

railway scenario . . . .
smooth tracks A . Ar .
smooth wheels B . Br .
quiet vehicles C . Cr .
quiet tracks D . Dr .
barriers E . Er .
traffic management F = Fr =
urban planning G - Gr -
dwelling insulation H - HI -
reception limits | . I .
combined AB - AB - -
combined CD . CDr .
combined ABCD O A ABCD |- .
combined EF . EF .
combined GH . GHr .
I DALY
O HA B mcthod 1
® HSD B rethod 2
] 2I0 4IO 0.01 0!1 1I 1I0 1(I)0
health burden reduction (%) benefit-cost ratio (BCR)
Slika 8. Postotak smanjenja Stetnog ucinka na zdravlje do 2030. i omjer koristi i troskova (BCR) u razdoblju

2020-2035. za odabrane pojedinaéne i kombinirane mjere upravljanja bukom Zeljezni¢ckog prometa
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Identificirani najucinkovitiji scenariji sa procjenom smanjenja monetiziranog Stetnog ucinka na zdravlje u

2030. i omjer koristi i troSkova za Zeljeznicki promet prikazuje Tablica 22.

Tablica 23. Postotak smanjenja Stetnog ucinka na zdravlje do 2030. i omjer koristi i troSkova (BCR) u
razdoblju 2020-2035. za odabrane scenarije (kombinirane mjere upravljanja bukom
Zeljeznickog prometa)

Oznaka . ,s manjenji monetlznrano.g Omijer koristi i troskova (BCR) u
scenarija Opis Stetnog ucinka na zdravije razdoblju 2020-2035
) do 2030 J :
AB glatke zeljeznicke pruge 30-42 % 29
glatki Zeljeznicki kotace
tiha Zeljeznicka vozila o
o tihe Zeljeznicke trase (rute) 7-15% 0,24-13
glatke Zeljeznicke pruge
ABCD glatki zeljeznicki kotace 37-52% 09-3,1
tiha Zeljeznicka vozila
tihe Zeljeznicke trase (rute)
EF zidovi za zastitu od buke i upravljanje 5-10% 0,9-45
prometom
prostorno planiranje i rekonstrukcije
GH uz poboljsanje zvucne izolacije 7,8% 0,2-04

stambenih jedinica

Scenarij ABCD nudi daleko najbolji potencijal za smanjenje zdravstvenog optereéenja, koji bi trebao biti

prosiren scenarijem EF i/ili GH, koji su relevantni za upravljanje bukom Zeljeznitkog prometa na lokalnoj

razini.

Ovim zakljuckom ne iskljuCuju se druga razmatrana rjesenja, ali se u kontekstu ovog projekta smatraju

najucinkovitijima na razini EU-a.
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13.3. Osvrt na zidove za zastitu od buke

S obzirom da se u Republici Hrvatskoj mjere zastite od buke primarno svode na primjenu zidova za zastitu

od buke kao jedinu ,ucinkovitu“ mjeru potrebno je naglasiti preporuke ovog projekta u odnosu na

primjenu ove mjere upravljanja bukom. NiZze navedeni tekst ,nesluzbeni” je prijevod izradiva¢a ovog

akcijskog plana: (pocetak citata)

lako zidovi za zastitu od buke nisu vrlo isplativ scenarij u usporedbi s drugim rjesSenjima na razini

EU-a, one se i dalje primjenjuju i stoga se ovdje spominju. Zidovi za zastitu od buke uglavnom se

grade uz autoceste i drZzavne ceste s dovoljnim brojem susjednih stambenih jedinica. Njihov dizajn i

primjena ovise o specificnim geografskim i socioekonomskim karakteristikama odredenog

podrucja, ukljucujudi velicinu i gustocu naseljenosti, raspored zgrada i prometne parametre. Na

primjer, i veli¢ina zemlje i cijena zemljista mogu biti ogranic¢avajuci faktor. U kontekstu ove studije,

dodatni zidovi za zastitu od buke (npr. udvostrucenje duljine u EU-u) ne donose veliku korist za

zdravlje na razini EU-a zbog ograni¢ene ukupne duljine autocesta u usporedbi s drugim vrstama

cesta.

Rezultati predstavljeni u ovom projektu ukazuju na to da je isplativost zidova za zastitu od buke

prilicno niska, djelomi¢no zbog visokih troskova, ali i zato Sto nisu izvedive u mnogim urbanim

situacijama. Stoga zidovi za zastitu od buke nisu poZelina opcija za smanjenje utjecaja buke

cestovnog prometa, osim ako su integrirane u krajobraz ili gradevinske objekte (zgrade). Opcenito,
mjere upravljanja bukom na samom izvoru su poZeljnije (kao sSto je slucaj za sve vrste transporta).

Medutim, zbog visokih razina izvora buke za autoceste i nedostatka alternativa, zidovi za zastitu

od buke ostat ce relevantne za te situacije u doglednoj buducnosti.

Zidovi za zastitu od buke za ceste primjenjuju se kao zidovi uz cestu, izmedu kolnika u razdjelnim

pojasevima, kao nasipi, a u nekim situacijama zgrade poslovne namjene se koriste kao prepreke

sirenju buke. lako se lokacije na kojima bi se mogli izgraditi zidovi za zastitu od buke mogu

djelomicno izvesti iz rezultata karata buke, odabir i provedba gradnje odgovornost su nacionalnih i

lokalnih tijela.

Razmjena informacija, posebno medu regionalnim i lokalnim dionicima prekogranic¢nih podrucja,

kao i zajednicke inovacijske inicijative koje ukljucuju javne i privatne subjekte, mogle bi ucinkovito

poboljsati rezultate pruZanjem informacija o dobrim praksama, stecenim iskustvima te

usporedbom ostvarenih troskova i koristi. (kraj citata)

Tablica 24. Analiza uspjesSnosti zidova za zastitu od buke kao mjere upravljanja bukom u okviru projekta

PHENOMENA

Definicija

Zidovi za zastitu od buke

Opis mjere

Razlicite vrste zidova za zastitu od buke ukljucujuci
nasipe, zgrade i sl.

Zakonodavni okvir

END, Nacionalno zakonodavstvo

Uzrocno-posljedi¢ne veze s nacionalnim zakonodavstvom
ili zakonodavstvom EU-a

Dopustene razine buke nacionalnog zakonodavstva,
emisijske kvote

Potreba za dodatnim tehnickim i administrativnim
koracima

Lokalno planiranje i provedba
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Definicija

Zidovi za zastitu od buke

Negativni kompromisi

Nema utjecaja na snizavane buke na izvoru

Smanjenja monetiziranog Stetnog ucinka na zdravlje do
2030

0,9-1,6 %

Omijer koristi i trosSkova (BCR) u razdoblju 2020-2035.

0,01-0,03
isplativost niska zbog visokih troskova gradnje i
ogranicene izvedivosti u urbanim podrucjima

Vjerojatnost provedbe od strane nadleznih tijela

Visoka, uglavnom uz autoceste i drzavne ceste s
raspolozZivim prostorom

Prepreke

Trosak, utjecaj na krajobraz

Vremenski okvir

Provode se lokalno u nedostatku drugih mjera
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14. MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

Prilikom odabira mjera za upravljanje bukom, koristena je visekriterijska analiza s kojom je omogucen
odabir svih mogucih mjera za upravljanje bukom svih glavnih izvora buke kako bi dobili najbolje i
najprikladnije rjeSenje za svako promatrano podrucje upravljanja bukom. Odabir odredene mjere
upravljanja bukom kako bi se izradio scenarij upravljanja bukom ovisi o zadovoljavanju posebnih kriterija
koji na odredeni nacin ukazuju na vjerojatnost uspjeha predloZenog rjesenja. Zbog navedenog se pristupu
razradi scenarija pristupilo s jasno definiranom mjerom uspjesnosti scenarija upravljanja bukom koje su
globalno grupirane na mjesto provedbe mjere:

a) sniZenje razina buke na izvoru buke (snizavanje emisijskih razina buke), odnosno

b) sniZenje razina buke koristenjem mjera na putu Sirenja buke, ili konacno

c) snizenje buke na mjestu imisije buke.
Opis razrade scenarija upravljanja bukom s opisom moguéih mjera upravljanja bukom opisano je u
zasebnom elaboratu?®. Po provedenom potvrdivanju podruéja upravljanja bukom, s ciljem $to bolje
definicije i odredivanja scenarija upravljanja bukom, odrzani su sastanci projektnog tima te je za svako
podrucje predlozen barem jedan scenarij snizavanja i/ili upravljanja bukom sa barem jednom mjerom
upravljanja bukom.

Od ukupno 38 podrucja upravljanja bukom cestovnog prometa, na cca 55 % ukupnog broja podrucja Grad
Rijeka moZe samostalno provoditi predloZzene aktivnosti, dok na preostalom broju podrucja (njih 17)
potrebna je suradnja s Hrvatskim autocestama d.o0.0. odnosno Hrvatskim cestama.

U odnosu na cestovni promet, u upravljanju bukom Zeljeznickog prometa kao i bukom industrijskih
pogona i postrojenja odnosno luckih podruéja, Grad Rijeka nema nikakve moguénosti poduzimanja
samostalnih aktivnosti koje bi mogle npr. sniziti razine buke na samom izvoru. Samim time je Grad Rijeka
na odredeni nacin prepustena upraviteljima izvora buke i njihovoj dobroj volji, odnosno nadzorom kojeg
je duzan provoditi Drzavni inspektorat RH.

Od ukupnog broja podrucja upravljanja bukom cestovnog prometa, na cca 49 % podrucja pretpostavljena
je primjena tri mjere upravljanja bukom, na cca 49 % podrucja pretpostavljena je primjena dvije mjere
upravljanja bukom cestovnog prometa, dok je svega na jednom podrucju pretpostavljena jedna mjera
upravljanja bukom.

2 Elaborat ,,Scenariji upravljanja bukom na podruéjima upravljanja bukom*; oznaka: 2024-AP-120/03
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Tablica 25. Nadleznost nad provedbom scenarija upravljanja bukom

lzvor buke Upravitelj izvora buke Broj podrucja
Grad Rijeka 20
Grad Rijeka, Hrvatske autoceste d.o.o. 5
Cestovni promet Hrvatske autoceste d.o.o. 1
Grad Rijeka, Hrvatske ceste d.o.o. 8
Hrvatske ceste d.o.o. 4
Zeljeznicki promet HZ Infrastruktura d.o.o. 6
Industrijski pogoni i postrojenja Lu(:lfa up.r.a.va Rijell<.a / Koncesiovr)ar 5
lu¢kog ili industrijskog podrucja

U ukupnom broju predloZenih mjera upravljanja bukom cestovnog prometa, najzastupljenija je mjera
»zamjena kolni¢ke konstrukcije s tihom kolni¢kom konstrukcijom,, te mjera ,,usporavanja prometa tijekom
razdoblja nodi“ koji prema stru¢nim preporukama osiguravaju najbolji omjer uloZeno / dobiveno. S
dodatnom mjerom koriStenja inteligentnih sustava upravljanja prometom za upravljanje brzinom kretanja
prometa pretpostavljeno je sniZenje razina buke posebno tijekom razdoblja ,,no¢” (Tablica 29).

Tablica 26. Analiza primjene mjera upravljanja bukom

lzvor buke Opis mjere Broj
Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom konstrukcijom 35
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi 32
Cestovni promet Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za upravljanje 20
brzinom prometa
Snizavanje buke na putu Sirenja 7
. Zidovi za zastitu od buke prema projektnoj dokumentaciji 6
Zeljeznicki promet
Infrastrukturno odrzavanje pruge (hrapavost i valovitost) 6
Izrada detaljne karte buke za 2026.g. 5
Indu;:c):ii(li;:r:)jionl ! Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana upravljanja bukom 5
Uvodenje trajnog pracenja razina buke 5

Kroz predloZene aktivnosti, Grad Rijeka ée u razdoblju od sljedecih pet godina sustavno i postupno
povecavati primjenu ,tihih“ kolnickih konstrukcija na prometnicama s najveéim utjecajem na buku
cestovnog prometa, s ciliem smanjenja izloZenosti stanovniStva buci cestovnog prometa, poboljSanja
kvalitete Zivljenja i uskladivanja s ciljevima odrZive urbane mobilnosti.

Ugradnja "tihih" kolnickih konstrukcija povezivat ¢e se s redovitim odrzavanjem, rekonstrukcijama i
kapitalnim projektima radi smanjenja troSkova i prekapanja. Odgovaraju¢im akustickim ispitivanjima,
pracenjem stanja kolnika i prometnih veli¢ina uz prikupljanje iskustva korisnika provoditi ¢e se uspjesnost
primjene te prema rezultatima prilagodavati daljnje prioritete. Okvirni plan aktivnosti prikazuje Tablica
30:
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Tablica 27. Vremenski tijek aktivnosti uvodenja ,tihih“ kolnickih konstrukcija

Godina provedbe Opis aktivnosti
2026 Izrada tehnickih kriterija za odabir dionica
2027 Provedba pilot-projekata na odabranim prometnicama
2028 Prosirenje primjene na dodatne kriticne gradske prometnice.
2029 Integracija "tihih" kolnickih konstrukcija u standardne programe odrzavanja.
2030 Evaluacija rezultata i definiranje dugoro¢nog plana daljnjeg Sirenja.

U predloZzenom ukupnom broju scenarija upravljanja bukom Zeljeznickog prometa najzastupljenije su
mjere ,Zidovi za zastitu od buke prema projektnoj dokumentaciji“ koja se izraduje tijekom proteklih 10
godina, uz obavezno trajno ,infrastrukturno odrzavanje pruge (hrapavost i valovitost)” ¢ime se trajno
osigurava nize emisijska razina buke.

Za industrijske pogone i postrojenja pretpostavljena je izrada ,detaljne karte buke za 2026.g.” $to je
neznatno prosirenje ionako postojece zakonske obaveza za izradu strateske karte buke za slijedeci krug
izvjeStavanja uz izradu i provedbu plana upravljanja bukom i uvodenje trajnog pracenja razina buke ¢ime
bi javnost mogla trajno pratiti razine buke kojima je izloZena.

Sukladno bitnim primjedbama javnosti na buku lu¢kih podrucja tijekom javne rasprave (vidi poglavlje 18),
osim propisanog sadrzaja strateske karte buke Zakonom i Pravilnikom 1 odnosno 2, projekt detaljne
emisijske i imisijske karte industrijskih pogona i postrojenja ukljucujuci lucka podrucja za ocjensku 2026.g.
mora ukljucivati slijedece:

a) provedbu nuznih akusti¢kih mjerenja za izradu emisijskog modela buke promatranog pogona,

b) analizu tonalnosti buke od odredenih izvora buke unutar promatranog pogona tijekom odredenih
ocjenskih razdoblja, poglavito tijekom razdoblja ,,noc¢”, uz to¢no kvantificiranje postojanje
tonalnosti odredenih izvora

c) analizu impulsnog karaktera buke od odredenih izvora buke i radnih aktivnosti unutar
promatranog pogona tijekom odredenih ocjenskih razdoblja, poglavito tijekom razdoblja ,no¢”, uz
tocno kvantificiranje broja impulsnih dogadaja po emisijskoj razini buke i ocjenskom razdoblju,

d) kvantificiranje pojedinacnih i sumarnih utjecaja razliitih izvora buke industrijskih pogona i
postrojenja ukljucujuci lu¢ka podrucja (industrijskih izvori, cestovni promet, pruzni promet) na
najblize zone boravisne i/ili mjesovite namjene ukljuc¢ujuéi podrucja s obrazovnim i/ili
zdravstvenim ustanovama s naglaskom na utjecaje tijekom razdoblja ,noc¢”.

Uvodenjem trajnog praéenja razina buke od strane upravitelja luckih podruéja i/ili koncesionara terminala,

Grad Rijeka uspostavlja trajni, transparentan i tehnicki vjerodostojan sustav pracenja buke u luckim

podrucjima, prvenstveno oko kontejnerskih terminala, radi zastite zdravlja gradana, smanjenja okolisnih

opterecéenja i osiguranja uskladenosti s propisima. Sustav praéenja razina buke ¢e biti osmisljen na nacin
da omogucuje kontinuirano praéenje razina buke, javnu dostupnost podataka, pravodobno upozoravanje
na prekoracenja dopustenih razina te pokretanje korektivnih mjera prema nadleznim tijelima.
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Pretpostavljeni ciljevi za implementaciju sustava praéenja buke su:

a) Uspostaviti trajno pracenje buke na kljuénim polozajima u okolini kontejnerskih terminala, s
naglaskom na mjerenje u realnom vremenu.

b) Obuhvatiti razli¢ite rezime rada terminala, uklju¢ujuéi dnevne, vecernje i no¢ne operacije, kako bi
se vidio stvarni utjecaj na okolna zone boravisne i/ili mjeSovite namjene.

c) Omogucditi povezivanje podataka sa strateSkom kartom buke za 5.krug izvjestavanja i akcijskim
planom upravljanja bukom.

d) Uspostaviti jasan model suradnje izmedu Grada, Lucke uprave, koncesionara, DrZavnig
inspektorata i javnosti.

e) Osigurati da se na temelju rezultata pracenja buke pokrecéu tehnicke i organizacijske mjere
upravljanja i/ili snizavanja razina buke, a ne samo administrativno evidentiranje problema.

14.1. Mjere ocuvanja ,,tihih* podrucja

Osim svih prethodno navedenih aktivnosti za upravljanje bukom na podrucjima upravljanja bukom na
podrucju Grada, kandidati za ,tiha podrucja” zahtijevaju odredeni niz aktivnosti s kojima se ostvaruje
metodoloski okvir za o¢uvanje , tihih podrucja” unutar Grada. U struc¢noj praksi, uobicajeni plan aktivnosti
za ocuvanja ,tihih podrucja“ sastoji se od:

— odredivanja kandidata za ,tiha podrucja” unutar naseljenog podrucja,
— analize kandidata za ,tiha podrucja“ unutar naseljenog podrucja primjenom kriterija koji ¢e
valorizirati kvantitativne i kvalitativne parametre tihih podrugja, i
— odredivanjem strategije i operativnih aktivnosti usmjerenih na ocuvanje potvrdenih ,tihih
podrucja“.
Kako su kandidati za ,,tiha podrucja” unutar naseljenog podrucja odredeni unutar ovog akcijskog plana, s
ciliem Sto tocnije analize prihvatljivosti kandidata za ,tiha podrucja” potrebno je potvrditi podrucja
kandidate primjenom niza kriterija (parametara) kao Sto su:

Ne-akusticki osnovni parametri

— krajobraz
— stanje odrZavanja okolisa, Cisto¢a podrucja (tlo, zrak, vode)
— opdca sigurnost

Opca analiza prihvatljivosti predlozenog podrucja

— urbani kontekst

— udaljenost od zona stambene i/ili mjesSovite preteZito stambene namjene
— dostupnost podrucja (npr. javnim prijevozom)

— udaljenost od glavnih izvora buke

— primjena mjera upravljanja bukom u grani¢nim zonama podrucja

— potreba za dodatnim mjerama upravljanja bukom

— potreba za dodatnim mjerama upravljanja bukom od razli¢itih izvora

Parametri koji opisuju ponasanje u podrucju:
— procijenjeni broj korisnika podrucja

— geografska raspodjela korisnika podrucja
— uobicajene aktivnosti na podrucju

Akusticki parametri:
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— kratkotrajna ,,in-situ” mjerenja razina buke koja obuhvacaju mjerenja raznih akustickih veli¢ina
(npr. Laeq, L10, Lso, Lss, broj zvu€nih dogadaja, impulsni karakter i sl.) tijekom vremena kada se
podrucje koristi,

— dugotrajna ,in-situ” mjerenja razina buke koja obuhvadaju mjerenja raznih akustickih veli¢ina s
ciliem globalne ocjene imisijskih razina,

— snimanje reprezentativnih zvuénih snimaka te proracun psiho-akusti¢kih parametara (npr.
glasnoca)

Konacénu potvrdu prikladnosti kandidata za ,tiha podrucja“ planirano je provesti primjenom tehnike
anketiranja ¢ime se mora dobiti i subjektivha ocjena korisnika podrucja kroz njihov dozZivljaj zvu¢nog
okolisa podrucja. Temeljem navedenih aktivnosti odredeni broj kandidata za ,tiha podrucja“ proglasava
»tihim podrucjem”, te se navedena podrucja unose u prostorno-plansku dokumentaciju grada te se prema
njima primjenjuju posebne mjere zastite od buke kao npr. prostorno-planske mjere zastite od buke, mjere
upravljanja izvorima buke u grani¢nim podrucjima i sl. Ovim akcijskim planom predlaze se da postupak
potvrdivanja ,tihih podruéja® unutar Grada Rijeke bude proveden tijekom 2026. godine najkasnije do
sredine 2027.g.

14.2. O analizi uspjesnosti scenarija upravljanja bukom

Prilikom procjene uspjesnosti odredenih scenarija upravljanja bukom potrebno je podsjetiti se da su
podrucja upravljanja bukom u pravilu podrucja s najve¢om gustoé¢om naseljenosti kao i prekoracenjem
dopustenih razina buke. Zbog navedene Cinjenice, neki od predloZzenih scenarija upravljanja bukom
naizgled imat ¢e jako ogranicenu uspjesnost, no medutim u stvarnosti ¢e uspjesnost na lokalnoj razini biti
primjetnija poglavito uz dosljednu primjenu mjera. PredloZzene mjere upravljanja bukom ¢esto ne mogu
nadomjestiti dugogodisnje zanemarivanje zastite od buke, te se ne moZe ocekivati da ée se relativno
ogranicenom aktivnoséu kao npr. ogranicenje brzine kretanja vozila u bitnome sniziti imisijske razine buke.
S druge strane, takvi na prvi pogled ,,ograniceno uspjesni scenariji najbolje pokazuju koliko je sloZzeno
provesti ucinkovite mjere zastite od buke, te koliko su bitne prostorno-planske mjere upravljanja bukom
tijekom upravljanja prostorom.

Potrebno je napomenuti da u svijetu postoji veliki dio pokazatelja koji pozitivno ocjenjuju provedbu mjera
upravljanja bukom, a koji u ovom dokumentu ne mogu biti odgovarajuce valorizirani zbog Cinjenice da
trenutacno problematika zastite od buke u Republici Hrvatskoj nije visoko na listi prioriteta, te ne postoje
vjerodostojni podaci na nacionalnoj razini. Prema posljednjim podacima koji su predstavljeni na stru¢nim
konferencijama, neki od parametara koji izrazito pozitivno ocjenjuju provedbu mjera zastite od buke su :

- smanjenje zdravstvenih troskova prouzrocenih nizom stopom oboljenja od bolesti koje su indicirane s
prekomjernom izlozenos¢u buci,

- povecanje cijene nekretnina na nekretninama na kojima se snizuje izloZzenost buci, uz posredno veci
porez na promet nekretnina,

- sinergijski u€inak s programima zastite kvalitete zraka,

- utjecaj na klimatske promjene kroz smanjenje emisije CO2 itd.
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5. PROCJENA BROJA STANOVNIKA OBUHVACENIH AKCIJSKIM
PLANOM

Sukladno predloZenim podrucjima upravljanja bukom na podrucju Grada Rijeke, ovim akcijskim planom
obuhvaceno je cca 40700 stanovnika odnosno cca 33 % od ukupnog broja stanovnika. Detaljne statisticke

podatke koje opisuju obuhvat predloZenog akcijskog plana prikazuje Tablica 31 .

Tablica 28. Statisticki pokazatelji obuhvata akcijskog plana upravljanja bukom

. Stanovnici Stambene jedinice Povrsina PUB
lzvor buke Broj PUB
n % n % s/ m? %
Cestovni promet 38 30731 25,1% 17297 25,9% 1752631 4,0%
Zeljezni¢ki promet 6 2509 2,0% 1407 2,1% 248199 0,6%
Industrijski pogoni i 5 7497 6,1% 4205 6,3% 1158679 2,7%
postrojenja
Grad Rijeka 122407 66789 43380796

16. ROKOVI PROVEDBE AKTIVNOSTI UPRAVLJANJA BUKOM S
PROCJENJENIM TROSKOVIMA

16.1. Opis rokova provedbe aktivnosti upravljanja bukom

U okviru ovog akcijskog plana predlaZzu se rokovi provedbe akcijskog plana:

- kratkorocni rok - rok provedbe u roku od dana usvajanja akcijskog plana do kraja 2027.g. (u daljnjem
tekstu 2026-2027).

- srednjorocan rok — rok provedbe u roku 1-3 od dana usvajanja akcijskog plana (u daljnjem tekstu
2026-2029).

- dugorocan rok - rok provedbe u roku od 4- 7 godina od dana usvajanja akcijskog plana (u daljnjem
tekstu 2030-2033).

Ovaj akcijski plan omoguéava usmjeravanja cijelih ili djelomicnih aktivnosti na podrucja koja su izloZena
najvisSim razinama buke, uz razmatranje raspolozivih financijskih i vremenskih okvira. Prije poduzimanja
bilo koje aktivnosti iz ove akcijskog plana razmotrit ¢e se pretpostavljeni troskovi i korist provedbe
predlozene aktivnosti te ¢e se uvazavajuéi moguca tehnicka rjeSenje predloziti poboljSanja scenarija
upravljanja bukom .

Uvazavajudi Cinjenicu da se strateske karte buke i akcijski planovi upravljanja bukom trajno uskladuju sa
promjenama u prostoru (Cl. 7 Zakona), predloZene rokove provedbe aktivnosti upravljanja bukom mogucée
je prilagoditi uvjetima provedbe sukladno ostalim planovima i programima (poglavito planom izgradnje i

investicijskim odrZavanjem prometnica).
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16.2. Opis procjene troskova provedbe aktivnosti upravljanja bukom

Akcijskim planom su temeljem uobi¢ajene prakse detaljno obradena najugroZenija podrucja s
prekomjernom bukom od promatranih izvora, Sto se smatra prihvatljivim minimumom s obzirom na
znatne financijske troskove koje iziskuje dosljedna provedba akcijskog plana. Primjenom mjera zastite od
buke na tim podrucjima predloZene su nuzne aktivnosti da bi se osiguralo sustavno upravljanje bukom s
dugorocnim ciljem postizanja razina buke koje Svjetska zdravstvena organizacija smatra prihvatljivim za
Zivot bez bitnih utjecaja na ljudsko zdravlje. Prilikom prijedloga aktivnosti, navedeni cilj pokusati ¢e se
postici prvenstveno financijski najpovoljnijim mjerama upravljanja bukom, dok ¢e se najskuplja rjesenja
predvidjeti samo na mjestima gdje e to biti neophodno. Kako na podrucju Republike Hrvatske ne postoji
dovoljno razvijena inzZenjerska praksa u provedbi nekih od mjera upravljanja bukom, samim time je i
nepoznat iznos troska provedbe mjere u RH. Zbog navedene Cinjenice, procjena troska je napravljena
temeljem primjene istih mjera na podrucju zemalja ¢lanica EZ iz prije navedene studije PHENOMENA.

Za scenarije upravljanja bukom koje ukljucuje izgradnje i/ili rekonstrukcije zida za zastitu od buke
koridtena je procjena troska od 350 EUR/m?izvedenog zida za zastitu od buke, dok je za, dok je za scenarije
upravljanja bukom koji uklju¢uju mjeru zamjenu postojece kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom
konstrukcijom koristena procjena od 15 EU/m? kolni¢ke konstrukcije?.

Mijere upravljanja bukom koji ukljucuju inteligentne transportne sustave pretpostavljen ukupni trosak od
40 000 EUR po lokaciji $to bi ukljucivalo:
- izradu prometnog elaborata,

- izgradnja prometne signalizacije (jednostavna) ukljucujuéi npr. izradu i montazu prometnog znaka
B31 (ogranicenje brzine) , prometnog znaka B33 (zabrana pretjecanja za teretne automobile), C12
(prestanak zabrane pretjecanja za teretne automobile), izradu i montaZzu prometnog znaka
(prestanak ogranicenja brzine ), izradu i montazu dopunske ploce EQ5 (,,23:00h — 7:00h“).

- dobavu, instalaciju i pustanje u probni rad mjerne stanice za praéenje prometnih velicina,
- dobavu, instalaciju i pustanje u probni rad mjerne stanice za pracenje razina buke,

- trosak godi$nje licence mjerne stanice za pracenje razina buke,

- pracenje razina buke s izradom izvjesca,

- integracija sa mjernim stanicama za pracenje razina buke.

Trosak implementacije sloZenijeg upravljanja bukom na ovoj razini dokumentacije nije mogao biti realno

procijenjen.

Za scenarije upravljanja bukom Zeljeznickog prometa koji ukljucuju mjeru ,infrastrukturne mjere
upravljanja bukom odrzavanjem tracnica“ koristena je procjena od 15 EU/m' pruge uz troskove pracenja
razina buke koji obuhvacaju:

- dobavu, instalaciju i pustanje u probni rad mjerne stanice za pracenje razina buke,

- trosak godisnje licence mjerne stanice za praéenje razina buke s izradom izvjeséa.

24 http://www.nadia-noise.eu/
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Za scenarije upravljanja bukom Zeljeznickog prometa koji uklju€¢uju mjeru ,,Zidovi za zastitu od buke prema
projektnoj dokumentaciji“ preuzete su okvirne situacije zidova za zastitu od buke iz dostupne idejne
dokumentacije za projekt izgradnje drugog kolosijeka i modernizacije Zeljezni¢ke pruge na dionici Skrljevo
— Rijeka — Jurdani — Sapjane.

Mijere upravljanja bukom industrijskih pogona i postrojenja koje obuhvadaju izradu detaljne karte buke za
2026.g, izradu i provedbu plana upravljanja bukom u petogodi$njem razdoblju kao i uvodenje trajnog
pracenja razina buke u okolini svakog industrijskog podrucja na cca 95.000,00 EUR u petogodiSnjem
razdoblju.

16.3. Organizacijske aktivnosti akcijskog plana upravljanja bukom
Sukladno navedenim postavkama akcijskog plana za 4.krug izvjestavanja, u kratkoro¢nom razdoblju do
kraja 2027.g. planirana je provedba slijedecih aktivnosti koju prikazuje Tablica 32 .

Tablica 29. Rokovi provedbe mjera oc¢uvanja , tihih” podrucja, prostorno planskih i pripremnih

aktivnosti
Opis aktivnosti 2026 2026-2027

Mjere ocuvanja tihih podrucja X
Usvajanje akcijskog plana za 4.krug izvjeStavanja u sve razine prostorno planske X
dokumentacije
Pripremne aktivnosti za poticanje izmjena zakonodavnog okvira X
Izrada projektantskih smjernica za sagledavanje problematike buke okolisa u X
razradi novih razvojnih projekta
Izrada tehnicke specifikacije potrebnih ulaznih podataka za izradu strateske X
karte buke za 5.krug izvjestavanja
Prikupljanje ulaznih podataka za izradu strateske karte buke za 5.krug X

izvjestavanja
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16.4.

Rokovi provedbe aktivnosti u podrucjima upravljanja bukom s kratkim opisom

Tablica 30. Pregledna tablica podrucja upravljanja bukom, odabranih scenarija upravljanja bukom, rokovima i dionicima

PUB

Upravitelj izvora
buke

Dionici

2026

2027

2028

2029

2030 2031 2032 2033

Trosak / EUR

PUB_CP_001

Grad Rijeka

Grad Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom

60.500,00 €

PUB_CP_002

Hrvatske ceste d.o.o.,

Grad Rijeka

Hrvatske ceste
d.o.o., Grad Rijeka,
MUP

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci

105.000,00 €

PUB_CP_003

Grad Rijeka

Grad Rijeka, MUP

Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

74.000,00 €

PUB_CP_004

Hrvatske autoceste
d.o.o.

Hrvatske
autoceste d.o.o.,
Grad Rijeka, MUP

Snizavanje buke na putu Sirenja
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
za upravljanje brzinom prometa
Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom

745.000,00 €

PUB_CP_005

Grad Rijeka

Grad Rijeka, MUP

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom
konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci

67.250,00 €

PUB_CP_006

Grad Rijeka

Grad Rijeka, MUP

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci

53.750,00 €

PUB_CP_007

Grad Rijeka

Grad Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom

53.750,00 €

PUB_CP_008

Grad Rijeka

Grad Rijeka, MUP

Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci
Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
KoriStenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
za upravljanje brzinom prometa

96.000,00 €
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Upravitelj izvora

PUB buke Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trosak / EUR
PUB_CP_009 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP | Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci 20.000,00 €
KoriStenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
za upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_010 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi 100.500,00 €
Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom
konstrukcijom
KoriStenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
za upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_011 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP | Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci 100.500,00 €
Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
Hrvatske ceste Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
PUB_CP_012 |Hrvatske ceste d.o.o.(d.o.0., Grad Rijeka,/ Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolnickom 101.000,00 €
MUP konstrukcijom
Hrvatske ceste Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
PUB_CP_013 |Hrvatske ceste d.o.0.d.o.0., Grad Rijeka, Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom 209.000,00 €
MUP konstrukcijom
Hrvatske ceste Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci
PUB_CP_014 |Hrvatske ceste d.o.0.d.0.0., Grad Rijeka, Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢ckom 65.000,00 €
MUP konstrukcijom
Hrvatske ceste d.0.0 Hrvatske ceste Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
PUB_CP_015 .. "d.o.0., Grad Rijeka, Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom 600.000,00 €
Grad Rijeka .
MUP konstrukcijom
Snizavanje buke na putu Sirenja
Hrvatske autoceste Hrvatske Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
PUB_CP_016 d.o.o. Grad Riieka autoceste d.o.o., za upravljanje brzinom prometa 592.000,00 €
B | Grad Rijeka, MUP Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom
konstrukcijom
Hrvatske ceste Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
PUB_CP_017 |Hrvatske ceste d.o.o.d.0.0., Grad Rijeka,/ Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom 200.000,00 €

MUP

konstrukcijom
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Upravitelj izvora

PUB buke Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trosak / EUR
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci
PUB_CP_018 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom 56.000,00 €
konstrukcijom
Snizavanje buke na putu Sirenja
Hrvatske autoceste Hrvatske Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
PUB_CP_019 d.0.0., Grad Rijeka autoceste d.o.o., za upravljanje brzinom prometa 619.000,00 €
! Grad Rijeka, MUP Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom
konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci
" " Zamijena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom
PUB_CP_020 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP i 690.000,00 €
konstrukcijom
Snizavanje buke na putu Sirenja
Hrvatske ceste Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci
PUB_CP_021 |Hrvatske ceste d.o.o.(d.o.0., Grad Rijeka,/ Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolnickom 65.000,00 €
MUP konstrukcijom
Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
PUB_CP_022 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP konstrukcijom 60.500,00 €
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
Hrvatske ceste d.0.0. Hrvatske ceste Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci
PUB_CP_023 " "'d.o.0., Grad Rijeka, Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom 200.000,00 €
Grad Rijeka .
MUP konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
PUB_CP_024 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP za upravljanje brzinom prometa 150.000,00 €
Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom
konstrukcijom
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
PUB_CP_025 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP za upravljanje brzinom prometa 60.000,00 €
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci
KoriStenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
za upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_026 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci 132.000,00 €

Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
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PUB buke Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trosak / EUR
Snizavanje buke na putu Sirenja
Hrvatske autoceste Hrvatske Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
PUB_CP_027 d.0.0., Grad Rijeka autoceste d.o.o., za upravljanje brzinom prometa 605.500,00 €
! Grad Rijeka, MUP Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
KoriStenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
za upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_028 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci 141.000,00 €
Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
PUB_CP_029 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP za upravljanje brzinom prometa 60.000,00 €
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
Hrvatske ceste d.0.0. Hrvatske ceste za upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_030 " "d.o.o., Grad Rijeka, Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noé¢i | 385.000,00 €
Grad Rijeka . oy " . -y
MUP Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
Snizavanje buke na putu Sirenja
Hrvatske autoceste Hrvatske KoriStenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
PUB_CP_031 d.0.0., Grad Rijeka autoceste d.o.o., za upravljanje brzinom prometa 709.000,00 €
! Grad Rijeka, MUP Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom
konstrukcijom
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
Hrvatske ceste d.0.0. Hrvatske ceste za upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_032 Grad Rijeka ’ld.o.0., Grad Rijeka, Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci 385.000,00 €
MUP Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
za upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_033 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi 168.000,00 €
Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
Hrvatske ceste d.0.0. Hrvatske ceste Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci
PUB_CP_034 ’ld.o.0., Grad Rijeka, Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom 385.000,00 €

Grad Rijeka

MUP

konstrukcijom
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PUB buke Dionici 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 Trosak / EUR
Hrvatske ceste d.0.0. Hrvatske ceste Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci
PUB_CP_035 " "'d.o.0., Grad Rijeka, Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom 600.000,00 €
Grad Rijeka i
MUP konstrukcijom
KoriStenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
za upravljanje brzinom prometa
PUB_CP_036 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noé¢i | 222.000,00 €
Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom
konstrukcijom
Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci
KoriStenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
PUB_CP_037 Grad Rijeka Grad Rijeka, MUP za upravljanje brzinom prometa 208.500,00 €
Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
Snizavanje buke na putu Sirenja
Hrvatske autoceste Hrvatske Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom
PUB_CP_038 d.0.0., Grad Rijeka autoceste d.o.o., za upravljanje brzinom prometa 1.023.000,00 €
! Grad Rijeka, MUP Zamjena kolnic¢ke konstrukcije s tihom kolni¢ckom
konstrukcijom
Izrada detaljne karte buke
za 2026.g.
ey . Brodogradiliste |Uvodenje trajnog pracenja Praksa najboljeg
PUB_IN_001 Brodogradiliste VlktorViktor Lenac, Grad razina buke upravljanja - provedba 31.500,00 €
Lenac . R o
Rijeka Praksa najboljeg plana upravljanja bukom
upravljanja - izrada plana
upravljanja bukom
Izrada detaljne karte buke
za 2026.g.
ey . Brodogradiliste |Uvodenje trajnog pracenja Praksa najboljeg
PUB_IN_002 Brodogradiliste VlktorViktor Lenac, Grad razina buke upravljanja - provedba 31.500,00 €

Lenac

Rijeka

Praksa najboljeg
upravljanja - izrada plana
upravljanja bukom

plana upravljanja bukom
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Izrada detaljne karte buke
za 2026.g.
ey . Brodogradiliste |Uvodenje trajnog pracenja Praksa najboljeg
Brod diliste Vikt
PUB_IN_003 rodogradiiiste i c)rViktor Lenac, Grad razina buke upravljanja - provedba 31.500,00 €
Lenac .. [ o
Rijeka Praksa najboljeg plana upravljanja bukom
upravljanja - izrada plana
upravljanja bukom
Y Izrada detaljne karte buke
Lucka uprava 23 2026
Lu¢ka uprava Rijeka / Rijeka / . o8 .
Koncesionar Koncesionar Uvodenije trajnog pracenja Praksa najboljeg
PUB_IN_004 . . razina buke upravljanja - provedba 95.000,00 €
kontejnerskog kontejnerskog L o
. . Praksa najboljeg plana upravljanja bukom
terminala terminala, Grad S
. upravljanja - izrada plana
Rijeka .
upravljanja bukom
Y Izrada detaljne karte buke
Lucka uprava 23 2026
Lu¢ka uprava Rijeka / Rijeka / . o8 .
Koncesionar Koncesionar Uvodenije trajnog pracenja Praksa najboljeg
PUB_IN_005 . . razina buke upravljanja - provedba 95.000,00 €
kontejnerskog kontejnerskog L o
. . Praksa najboljeg plana upravljanja bukom
terminala terminala, Grad o
. upravljanja - izrada plana
Rijeka .
upravljanja bukom
PUB 7P 001 HZ infrastruktura | HZ |nfrastruk"('ura Infrastrukturno odrzav?nje pruge (hrapavost i Zidovi za zastitu od buke pr?ma projektnoj 555.000,00 €
- - d.o.o. d.o.o., Grad Rijeka valovitost) dokumentaciji
PUB 7P 002 HZ infrastruktura | HZ |nfrastruk"('ura Infrastrukturno odrzav?nje pruge (hrapavost i Zidovi za zastitu od buke pr?ma projektnoj 555.000,00 €
- - d.o.o. d.o.o., Grad Rijeka valovitost) dokumentaciji
PUB_ZP_003 HZ infrastruktura | HZ mfrastruk"c'ura Infrastrukturno odrzav§nje pruge (hrapavost i Zidovi za zastitu od buke pr'ej*ma projektnoj 730.000,00 €
d.o.o. d.o.o., Grad Rijeka valovitost) dokumentaciji
PUB_ZP_004 HZ infrastruktura | HZ infrastruktura Infrastrukturno odrZavanje pruge (hrapavost i Zidovi za zastitu od buke prema projektnoj 730.000,00 €

d.o.o.

d.o.o., Grad Rijeka

valovitost)

dokumentaciji
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PUB_ZP_005 HZ infrastruktura | HZ |nfrastruk"c'ura Infrastrukturno odrzav?nje pruge (hrapavost i Zidovi za zastitu od buke pr?ma projektnoj 730.000,00 €
d.o.o. d.o.o., Grad Rijeka valovitost) dokumentaciji

PUB_ZP_006 HZ infrastruktura | HZ infrastruktura Infrastrukturno odrzavanje pruge (hrapavost i Zidovi za zastitu od buke prema projektnoj 730.000,00 €

d.o.o.

d.o.o., Grad Rijeka

valovitost)

dokumentaciji
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16.5.

Provedbene aktivnosti i mjerila provedbe scenarija upravljanja bukom

S ciliem omogucavanja pracenja provedbe akcijskog plana upravljanja bukom tijekom nadolazeéeg razdoblja za svaku predlozenu mjeru upravljanja bukom

predloZzene su moguce provedbene aktivnosti potrebne za uspjesnu provedbu mjere, kao i moguca mjerila provedenih aktivnosti.

Tablica 31. Provedbene aktivnosti i mjerila provedbe scenarija upravljanja bukom

Mjere upravljanja bukom

Provedbene aktivnosti

Mijerila provedbe

Zidovi za zastite od buke — razni materijali
Zidovi za zastite od buke — razni oblici

Izrada projektnog zadatka.

Izrada idejnog projekta zastite od buke.

Pribavljanje posebnih uvjeta za projektiranje zida za zastitu od
buke.

Izrada projektne dokumentacije elaborata zastite od buke i
ishodenje potrebnih potvrda.

Ishodenje gradevinske dozvole.

Postupak javne nabave.

Izgradnja zida za zastitu od buke.

Ishodenje uporabne dozvole.

Izradeni projektni zadatak.

Izraden idejni projekt zastite od buke.

Ishodeni posebni uvjeti za izgradnju zida za zastitu od buke.
Izraden elaborat zastite od buke, glavni projekt, te ishodene
potvrde na projektnu dokumentaciju.

Ishodena gradevinska dozvola.

Provedba javnog nadmetanja i odabir izvodaca.

Izvodenje radova.

Ishodena uporabna dozvola.

Zamjena postojece kolnicke konstrukcije s tihom
kolnickom konstrukcijom

Izraditi tehnicki zahtjev za "tihu" kolnicku konstrukciju.
Uspostaviti elemente ocjene , tihe” kolni¢ke konstrukcije (prije /
poslije).

Uspostaviti sustav prijema izgradene ,tihe” kolnicke
konstrukcije.

Uspostaviti sustav odrzavanja "tihih" kolnickih konstrukcija.

Tehnicki zahtjev za "tihe" kolnicke konstrukcije.

Provedba mjerenja akustickih karakteristika postojeceg stanja
kolni¢ke konstrukcije.

Zamjena postojece kolnicke konstrukcije.

Provedba mjerenja akustickih karakteristika "tihe" kolnicke
konstrukcije.

Uspostavljen sustav odrzavanja "tihih" kolnickih konstrukcija.

Upravljanje prometom teskih vozila kroz zabranu
i ograni¢enja toka prometa teskih vozila

Mjere usporavanja prometa

Smanjenje gustoce prometa upravljanjem
prometom

Ogranicenje cestovnog prometa

Analiza postojeceg stanja imisije buke i prometnih velicina.
Izraditi prometni elaborat i projektnu dokumentaciju.
Ishodenje suglasnosti i implementacija prometnog rjesenja.
Analiza stanja imisije buke i prometnih veli¢ina nakon promjene
u prometnoj mrezi.

Izrada plana pracenja razina buke i prometnih velicina.

Mjerenje buke i analiza prometnih tokova prije promjene
prometnih tokova.

Izraden prometni elaborat / projektna dokumentacija.
Ishodene suglasnosti te implementacija prometnog rjeSenja do
stanje potpune funkcionalnosti.

Mjerenje buke i analiza prometnih tokova nakon instalacije
sustava.

Godisnje izvjesce o uspjesSnosti mjere upravljanja bukom.
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Mjere upravljanja bukom

Provedbene aktivnosti

Mijerila provedbe

Izrada detaljne karte buke industrijskog podrucja

Izrada projektnog zadatka za postupak nabave detaljne karte buke
industrijskog podrucja
Postupak nabave
Provedba akusti¢kih mjerenja tijekom ocjenske godine
Izrada detaljne karte buke industrijskog podrucja
Predstavljanje rezultata javnosti
Dostava rezultata Gradu Rijeci i nadleznom Ministarstvu

Izraden projektni zadatak u skladu s odredbama Zakona o zastiti od
buke, podzakonskim aktima i akcijskim planom
Ugovoren izradivac detaljne karte buke
Ispitni izvjestaji o provedenim akustickim mjerenjima
Izradena detaljna karte industrijskog podrucja
Provedeno predstavljanje rezultata javnosti
Dostavljeni rezultati u skladu s odredbama Zakona o zastiti od buke,
podzakonskim aktima Gradu Rijeci i nadleznom Ministarstvu

Izrada i provedba plana upravljanja bukom u
petogodisnjem razdoblju

Izrada plana upravljanja bukom za petogodisnje razdoblje

Izraden plana upravljanja bukom za petogodisnje razdoblje

Trajno pracenje razina buke

Izrada plana pracenja razina buke u okolini industrijskog podrucja

Izraden plana praéenja razina buke u okolini industrijskog podrucja

Izrada tehnicke specifikacije za cjelovit autonoman sustav pracenja
buke ukljuc¢ujuci svu dodatnu opremu potrebnu za pouzdan trajni
rad (365/24/7) uklju€ujuéi mrezni prikaz rezultata za javnost

Tehnicka specifikacije za cjelovit autonoman sustav praéenja buke
ukljucujuci svu dodatnu opremu potrebnu za pouzdan trajni rad
(365/24/7) uklju€ujuéi mrezni prikaz rezultata za javnost u skladu s
odredbama Zakona o zastiti od buke, podzakonskim aktima i
akcijskim planom

Postupak (javne) nabave

Proveden postupak (javne) nabave

Postavljanje trajnih mjernih postaja

Postavljene trajne mjerne postaje

Uspostava centralne platforme za prikaz rezultata mjerenja
gradanima i nadleznim tijelima

Uspostavljena centralne platforme za prikaz rezultata mjerenja
gradanima i nadleznim tijelima

Definiranje pragova za alarmiranje i protokol postupanja kod
prekoracenja razina buke

Postavljeni pragovi za alarmiranje i izraden protokol postupanja kod
prekoracenja razina buke

Pustanje u rad postaja za pracenje buke

Postaje za pracenje buke pustene u rad

Redovito izvjesStavanje javnosti, najmanje kvartalno, uz godisnje
izvjeSce o trendovima i poduzetim mjerama

Izradeni kvartalni izvjestaji i postavljeni na javno dostupnu mreznu
lokaciju
Izraden godisnji izvjestaj i postavljeni na javno dostupnu mreznu
lokaciju
Nakon 2.godine koristenja, izraden godisnji izvjestaj s usporedbom na
protekle godine, prikaz trendova. Izvjestaj postavljen na javno
dostupnu mreznu lokaciju.
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17. DUGOROCNA STRATEGIJA ZASTITE OD BUKE

Akcijski plan upravljanja bukom Grada Rijeke nastavak je strateskog promisljanja u pogledu upravljanja
bukom glavnih izvora na podrucju grada koji je zapoceo s izradom karte buke 2007.g.

Grad Rijeka je spreman aktivno sudjelovati s Ministarstvom zdravstva, Ministarstvom pomorstva, prometa
i infrastrukture, Hrvatskim autocestama d.o.o., Hrvatskim cestama d.o.0., HZ Infrastrukturom d.o.o., kao
i jedinicama lokalne i regionalne samouprave radi utvrdivanja jasnog okvira odgovornosti u upravljanju
bukom Grada Rijeke u kontekstu buduce Nacionalne strategije zastite od buke koju treba donijeti u skladu
s odredbama Zakona o zastiti od buke.

Na temelju dosadasnjih iskustava u izradi strateskih karata buke i akcijskih planova, Grad Rijeka je
prepoznao potrebu za pouzdanim i cjelovitim sustavom prikupljanja podataka o cestovhom prometu, kako
bi se osigurali nuzni podaci za izradu strateske karte buke za 5.krug izvjestavanja.

Grad Rijeka Zeli biti aktivno uklju¢en u bilo koju vrstu postupka planiranja i upravljanja prostorom u
podrucjima s razinama buke indikatora Lnigh: iznad 50 dB(A) koje potjecu od autocesta odnosno drZavnih
cesta Republike Hrvatske, te Zeljeznickih pruga. Dosadasnja praksa ukazuje na krivo razmatranje utjecaja
buke i nedostatak razrade strucnih podloga zastite od buke prilikom izrade idejnih rjeSenja kao i kasnije
projektne dokumentacije.

Takoder, Grad Rijeka Zeli aktivno sudjelovati u najavljenoj izmjeni Pravilnika o najvisim dopustenim
razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave ili odgovaraju¢eg zakonskog propisa s kojim ce se
definirati dopustene razine buke svakog glavnog izvora buke.

Kroz suradnju s Ministarstvom zdravstva, Grad Rijeka prepoznaje buku kao znacajni faktor u odredivanju
kvalitete Zivota, te ¢e kroz suradnju s nadleznim ustanovama koje obraduju sustav javnog zdravstva
nastaviti upotpunjavati informaciju o utjecaju buke od glavnih izvora.

Grad Rijeka ce:

- unarednih pet godina postupno povedavati udio prometnica izvedenih s ,, tihim“ kolnickim
konstrukcijama, prvenstveno unutar podrucja upravljanja bukom, uz sustavno planiranje, pracenje
ucinaka i financijski odrzivu provedbu. Dugorocni cilj je uspostaviti planski i financijski odrziv pristup
koristenja ,tihih“ kolni¢kih konstrukcija pri kojem su one primarni odabir na prometnicama unutar
zona boravisne i/ili mjeSovite namjene.

- uspostaviti sustav trajnog pracenja buke u luckim podrucjima, s posebnim naglaskom na
kontejnerske terminale i njihovo okruzenje. Sustav ¢e obuhvatiti kontinuirano mjerenje, javno
objavljivanje rezultata, analizu trendova, identifikaciju izvora buke i provedbu korektivnih mjera u
suradnji s nadleznim luckim i drzavnim tijelima. Cilj je smanijiti utjecaj luckih operacija na kvalitetu
Zivota stanovnika, osigurati transparentnost i stvoriti temelje za dugorocno smanjenje buke kroz
tehnicka i organizacijska poboljsanja.

- stalno razmatrati pitanja koja se namecu u okviru implementacije akcijskog plana, te ¢e redovito
obavjestavati javnost o aktivnostima na provedbi akcijskog plana upravljanja bukom za 4. krug
izvjeStavanja s naglaskom na lucka podrucja Grada Rijeke.
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18. SAVJETOVANJE SA ZAINTERESIRANOM JAVNOSCU

Sukladno ¢lanku 7. stavku 7. Zakona, obveznici izrade akcijskog plana obvezni su provesti savjetovanje s
javnoscu i podatke iz akcijskog plana predstaviti javnosti raspolozivim metodama informiranja na jasan i
razumljiv nacin, a prema €¢lanku 27. stavku 3. Pravilnika prijedloga akcijskog plana predstavlja se javnosti
javnim izlaganjem i javnim uvidom tijekom kojeg javnost moZe davati primjedbe i prijedloge. Slijedom
navedenog, kao i temeljem obveze iz ¢lanaka 163 i 165. Zakona o zastiti okolisa (,,Narodne novine” broj
NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18) i ¢lanka 4. stavak 2. i ¢lanka 14. Uredbe o informiranju i
sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (,,Narodne novine” broj 64/08)
te ¢lanku 11. stavak 1. Zakona o pravu na pristup informacijama (NN 25/13 i 85/15) proveden je
objedinjeni postupak javnog uvida u svrhu informiranja javnosti o rezultatima karata buke i savjetovanja
s javnoscu o prijedlogu akcijskog plana. Postupak Javnog uvida i savjetovanja s javnoséu trajao je 30 dana,
a proveden je u razdoblju od 11. oZujka 2026.g. do 9. travnja 2026. Pripremne radnje koje su prethodile
objedinjenom postupku Javnog uvida i Savjetovanja s javnoséu, ukljucujudi i Javno izlaganje, kronoloskim
vremenskim slijedom prikazuje Tablica 35.

Tablica 32. Aktivnosti u procesu objedinjenog postupka Javnog uvida i savjetovanja s javnoscu o
Akcijskom planu upravljanja bukom na podrucju Grada Rijeke

Vrijeme objave/ donosenja/

RB  Nazivdokumenta/dogadaja . k
odrzavanja

Zaklju¢ak Gradonacelnice 024-02/26-01/25-34, URBROJ 2170-1-02-00- .
1. b6 15 24. veljace 2026.

Objava Poziva na javni uvid i savjetovanje s javnoScu o rezultatima

karata buke i prijedlogu Akcijskog plana upravljanja bukom za naseljeno .
2. .. o . . L . 11. oZujka 2026.
podrucje ,,Grad Rijeka“ (4. krug izvjeStavanja) na mreznoj stranici Grada

Rijeke

Javno izlaganje o rezultatima karata buke i prijedlogu Akcijskog plana
3. upravljanja bukom za naseljeno podrucje ,Grad Rijeka“ (4. krug 24. ozujka 2026.

izvjeStavanja)

Javno izlaganje o rezultatima karata buke i prijedlogu Akcijskog plana upravljanja bukom za naseljeno
podrucje ,Grad Rijeka” (4. krug izvjesStavanja) odrzano je 24. oZujka 2026., pred 30-ak prisutnih gradana u
Gradskoj vijeénici. Na Javnom izlaganju sudjelovali su predstavnici Nositelja projekta te voditelj projekta
ovlastenika (dr.sc. Alan Stimac, DARH 2 d.0.0.).

U vremenu trajanja savjetovanja na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4.
krug izvjestavanja, 23 podnositeljaili grupa podnositelja pravovremeno je podnijelo prijedloge i misljenja.
Tijekom trajanja Javne rasprave na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4.
krug izvjeStavanja 15 podnositelja ili grupa podnositelja pravovremeno je podnijelo prijedloge i misljenja.
Prijedlozi, primjedbe i misljenja u velikoj veéini odnosili su se na odabir prioritetnih podrucja upravljanja

bukom za lu¢ka podrudja, poglavito oko kontejnerskog terminala ,Zagrebacka obala“.?®

2 https://ekonzultacije.rijeka.hr/akcijski-plan-upravljanja-bukom-grada-rijeke-za-4-krug-izviestavanja/
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PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_001

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 8852
Procjenjeni broj stanovnika u 166 Procjenjeni broj objekata u 8
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Zamet, Gornji Zamet Primorska ulica

PUB_CP_001

.(

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Primorska ulica

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE
PODRUCIA OSTALIH IZVORA _
BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.35. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl4./CLAl. Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 60500 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_002

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 12124
Procjenjeni broj stanovnika u 190 Procjenjeni broj objekata u 59
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Centar-Susak, Bulevard KriZzani¢eva ulica, Strossmayerova ulica
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OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  KriZaniceva ulica, Strossmayerova ulica

PRAVITELJ IZVORA BUKE ..
u 1 12Vo v Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka

UNUTAR PODRUCJA:

DIONICI PROVEDBE .
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.3.3.

upravljanje brzinom prometa

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za

Cl./Cl.4./C1.4.1.

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
C1./C1.3./C1.3.5. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI

105000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_003

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 13835
Procjenjeni broj stanovnika u 243 Procjenjeni broj objekata u 31
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Mlaka, Banderovo Ulica Franje Candeka, Vukovarska ulica

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Ulica Franje Candeka, Vukovarska ulica

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE
PODRUCIA OSTALIH IZVORA _
BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLIJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIANJA BUKOM

C1./Cl4/Clal. Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
C1./C1.3./C1.3.5. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 74000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_004

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 13979
Procjenjeni broj stanovnika u 310 Procjenjeni broj objekata u 24
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Zamet Ulica Brace Baci¢, A-7, Ulica lvana Cikovi¢a Belog

— — —

SN PR CRDDY
B_CP_004

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Ulica Brace Baci¢, A-7, Ulica Ivana Cikovica Belog

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCJA: Hrvatske autoceste d.o.o.

DIONICI PROVEDBE

AKTIVNOSTI: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP

OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA )
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C2./C2.1./C2.13. Snizavanje buke na putu Sirenja

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za

C1./C13./C133. upravljanje brzinom prometa

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

Cl./Cl.4./C1.4.1. konstrukcijom

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 745000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_005

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 15106
Procjenjeni broj stanovnika u 182 Procjenjeni broj objekata u 57
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Mlaka, Banderovo Vukovarska ulica

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Vukovarska ulica

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE
PODRUCIA OSTALIH IZVORA _
BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLIJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIANJA BUKOM

C1./Cl4/Clal. Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
C1./C1.3./C1.3.5. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 67250 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_006

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 15640
Procjenjeni broj stanovnika u 306 Procjenjeni broj objekata u 23
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica PodveZica Kvaternikova ulica

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Kvaternikova ulica

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCJA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE
PODRUCJA OSTALIH IZVORA _
BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MIERE UPRAVLIANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIANJA BUKOM

C1./Cl4/Clal. Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
C1./C1.3./C1.3.5. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 53750 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_007

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 16398
Procjenjeni broj stanovnika u 176 Procjenjeni broj objekata u 1
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Drenova Drenovski Put

PUB_CP_007

Brascine:Rulac

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Drenovski Put

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE
PODRUCIA OSTALIH IZVORA _
BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLIJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.35. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl4./CLAl. Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 53750 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_008

Vrsta izvora buke:

Cestovni promet

Kriterij: 3% Povrsina / m%: 19353
Procjenjeni broj stanovnika u 478 Procjenjeni broj objekata u 91
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Podvezica Kumici¢eva ulica, Ulica Drage S¢itara, Ulica Slavka Krautzeka

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE

Ulica Slavka Krautzeka, Kumici¢eva ulica, Ulica Drage Séitara

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA )
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.35.

Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl.4./C1.4.1.

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom
konstrukcijom

C1./C1.3./C1.3.3.

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za
upravljanje brzinom prometa

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI

2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI

96000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_009

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 19903
Procjenjeni broj stanovnika u 237 Procjenjeni broj objekata u 1
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Skurinje Ulica Save Jugo Bujkove

PUB_CP_009

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Ulica Save Jugo Bujkove

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCJA: Grad Rijeka
Do an EDBE Grad Rijeka, MUP
OSTALI 1IZVOR BUKE: NE
PODRUCIJA OSTALIH I1ZVORA )
BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM
C1./C1.3./C1.35. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
-/-/- Nije planirana mjera
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 20000 EUR




PODRUCJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_010

Vrsta izvora buke:

Cestovni promet

Kriterij: 3%

Povrsina / m%: 20582

Procjenjeni broj stanovnika u

254
podrucju:

Procjenjeni broj objekata u

50
podrucju:

Mijesni odbor / Ulica Banderovo, Potok

Ulica Viktora Cara Emina, Vukovarska ulica

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE

Vukovarska ulica, Ulica Viktora Cara Emina

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA )
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.3.3.

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za
upravljanje brzinom prometa

C1./C1.3./C1.3.5.

Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl.4./C1.4.1.

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom
konstrukcijom

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI

2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI

100500 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_011

Vrsta izvora buke:

Cestovni promet

Kriterij: 3%

Povr$ina / m%: 20604

Procjenjeni broj stanovnika u

347
podrucju:

Procjenjeni broj objekata u

28
podrucju:

Mijesni odbor / Ulica Kozala, Skolji¢

Ulica Ivana Grohovca, Ulica Zrtava fasizma

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE

Ulica Ivana Grohovca, Ulica Zrtava fagizma

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.3.3.

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za
upravljanje brzinom prometa

C1./C1.3./C1.3.5.

Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl.4./C1.4.1.

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029
PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 100500 EUR




Vrsta izvora buke:

PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_012

Cestovni promet

Kriterij:

3% Povrsina / m%: 20847

Procjenjeni broj stanovnika u
podrucju:

Procjenjeni broj objekat
245 rocjenjeni rOiO jekata u 43
podrucju:

Mijesni odbor / Ulica

Radnicka ulica, Setaliste Trinaeste Divizije, Ulica Janka Poli¢a

Kamova

OPIS 1ZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Setaliste Trinaeste Divizije, Ulica Janka Poli¢a Kamova, Radni¢ka ulica

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

Hrvatske ceste d.o.o.

UNUTAR PODRUCJA:

DIONICI PROVEDBE ..
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP
OSTALI 1IZVOR BUKE: NE

PODRUCIJA OSTALIH I1ZVORA
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

Cl1./C1.3./C1.35. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Ci14./Cl4.1.

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom

konstrukcijom
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 101000




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_013

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povr$ina / m%: 21026
Procjenjeni broj stanovnika u 372 Procjenjeni broj objekata u 59
podrucju: podrucju:

Mijesni odbor / Ulica Sveti Nikola Zvonimirova ulica
e %

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Zvonimirova ulica

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCJA: Hrvatske ceste d.o.o.

DIONICI PROVEDBE

AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP

OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA )
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.35. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl4./CLAl. Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 209000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_014

Vrsta izvora buke:

Cestovni promet

Kriterij: 3% Povrsina / m%: 21742
Procjenjeni broj stanovnika u 417 Procjenjeni broj objekata u 10
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Kantrida Liburnijska ulica

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Liburnijska ulica

UPRAVITELJ IZVORA BUKE Hrvatske ceste d.o.0.

UNUTAR PODRUCJA:

DIONICI PROVEDBE .
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.3.5.

Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl.4./C1.4.1.

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI

65000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_015

Vrsta izvora buke:

Cestovni promet

Kriterij: 3%

Povr$ina / m%: 21846

Procjenjeni broj stanovnika u

197
podrucju:

Procjenjeni broj objekata u

21
podrucju:

Centar-Susak, Bulevard,

Mijesni odbor / Ulica o
Krimeja

Kumici¢eva ulica, Strossmayerova ulica, Setalidte Trinaeste

Divizije, Ulica Janka Poli¢a Kamova
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PUB_CP_015¢

OPIS 1ZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE .
ulica

Setaliste Trinaeste Divizije, Ulica Janka Poli¢a Kamova, Kumici¢eva ulica, Strossmayerova

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka

UNUTAR PODRUCJA:

DIONICI PROVEDBE .
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: DA

:3:2:.UCJA OSTALIH IZVORA PUB_IN_004; PUB_ZP_004

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLIANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.35.

Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl.4./C1.4.1.

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI

600000 EUR




Vrsta izvora buke:

PODRUCJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_016

Cestovni promet

Kriterij: 3% Povrsina / m%: 23028
Procjenjeni broj stanovnika u 626 Procjenjeni broj objekata u 13
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Podmurvice Vukovarska ulica, A-7

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  A-7, Vukovarska ulica

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka

UNUTAR PODRUCJA:

DIONICI PROVEDBE .
AKTIVNOSTI: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA )
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM
C2./C2.1./C2.13. Snizavanje buke na putu Sirenja
C1./C13./C13.23. Koristenje |nteI|gent.n|h.susta.va upravljanja prometom za
upravljanje brzinom prometa
Cl./Cl4./CLAl. Zamjena kolnicke konstrukc.!Je s tihom kolnickom
konstrukcijom
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 592000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_017

Vrsta izvora buke:

Cestovni promet

Kriterij: 3% Povrsina / m%: 28246
Procjenjeni broj stanovnika u 289 Procjenjeni broj objekata u 5y
podrucju: podrucju:
Setaliste Trinaeste Divizije, Ulica Janka Poli¢a Kamova

Mijesni odbor / Ulica Pecine
Y Vi NG

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE

Setaliste Trinaeste Divizije, Ulica Janka Poli¢a Kamova

UPRAVITELJ IZVORA BUKE Hrvatske ceste d.o.0.

UNUTAR PODRUCJA:

DIONICI PROVEDBE .
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA )
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.3.5.

Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl.4./C1.4.1.

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI

200000




PODRUCJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_018

Cestovni promet

Vrsta izvora buke:
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 28856
Procjenjeni broj stanovnika u 481 Procjenjeni broj objekata u 40
podrucju: podrucju:
Drenovski Put

Drenova

Mijesni odbor / Ulica
PUB_CP_018
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OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Drenovski Put

UPRAVITEL IZVORABUKE .
UNUTAR PODRUCIA: )

DIONICI PROVEDBE ..
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE
PODRUCIA OSTALIH IZVORA )
BUKE:
OPIS MIJERE UPRAVLJANJA BUKOM

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJIANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.35. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl4./CLAl. Zamjena kolnicke konstrukc.!Je s tihom kolnickom
konstrukcijom

-/-/- Nije planirana mjera

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

56000 EUR

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_019

Vrsta izvora buke:

Cestovni promet

Kriterij: 3% Povrsina / m%: 29003
Procjenjeni broj stanovnika u 396 Procjenjeni broj objekata u 4
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Turnié Ulica Antuna Barca, A-7
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OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  A-7, Ulica Antuna Barca

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUGJA: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE ..
AKTIVNOSTI: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA )
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C2./C.2.1./C2.1.3.

Snizavanje buke na putu Sirenja

C1./C1.3./C1.3.3.

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za
upravljanje brzinom prometa

Cl./Cl.4./C1.4.1.

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom
konstrukcijom

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI

2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI

619000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_020

Vrsta izvora buke:

Cestovni promet

Kriterij: 3% Povrsina / m%: 29107
Procjenjeni broj stanovnika u 296 Procjenjeni broj objekata u 15
podrucju: podrucju:
Ul. Zametskog Korena, Hostov breg

Mijesni odbor / Ulica Gornji Zamet

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Ul. Zametskog Korena, Hostov breg

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA

BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.35.

Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl.4./C1.4.1.

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom
konstrukcijom

C2./C21./C213.

Snizavanje buke na putu Sirenja

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI

2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI

690000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_021

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 30357
Procjenjeni broj stanovnika u 392 Procjenjeni broj objekata u m
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Pecine Ulica Janka Poli¢a Kamova

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Ulica Janka Poli¢a Kamova

UPRAVITELJ IZVORA BUKE Hrvatske ceste d.o.0.

UNUTAR PODRUCJA:

DIONICI PROVEDBE .
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: DA

PODRUCJA OSTALIH IZVORA

BUKE: PUB_ZP_005; PUB_ZP_006; PUB_IN_004

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.35. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl4./CLAl. Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 65000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_022

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 33192
Procjenjeni broj stanovnika u 488 Procjenjeni broj objekata u 26
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Mlaka, Podmurvice Ulica Franje Candeka
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OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Ulica Franje Candeka

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE
PODRUCIA OSTALIH IZVORA _
BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLIJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIANJA BUKOM

C1./Cl4/Clal. Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
C1./C1.3./C1.3.5. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 60500 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_023

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povr$ina / m%: 38911
Procjenjeni broj stanovnika u 437 Procjenjeni broj objekata u 48
podrucju: podrucju:

Bulevar oslobodenja, Strossmayerova ulica, Ulica Slavka

Mijesni odbor / Ulica Centar-Susak, Bulevard L
Cindrica

&%
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OPIS 1ZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Strossmayerova ulica, Ulica Slavka Cindriéa, Bulevar oslobodenja

PRAVITELJ IZVORA BUKE ..
u 1 12Vo v Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka

UNUTAR PODRUCJA:
DIONICI PROVEDBE ..
AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP
OSTALI 1IZVOR BUKE: DA
PODRUCIJA OSTALIH IZVORA PUB IN 004
BUKE: - -
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLIANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM
C1./C1.3./C1.35. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

C1./Cl4./CLAl. Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom

konstrukcijom
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 200000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_024

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 41002
Procjenjeni broj stanovnika u 654 Procjenjeni broj objekata u 42
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Turnié¢, Sveti Nikola Nova cesta, Ulica Franje Candeka

-

-
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OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Nova cesta, Ulica Franje Candeka

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE
PODRUCIA OSTALIH IZVORA _
BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.35. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za

C1./C13./C133. upravljanje brzinom prometa

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

Cl./Cl.4./C1.4.1. konstrukcijom

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 150000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_025

Vrsta izvora buke:

Cestovni promet

Kriterij: 3%

Povrsina / m%: 45787

Procjenjeni broj stanovnika u

1065
podrucju:

Procjenjeni broj objekata u
podrucju:

114

Brajda-Dolac, Kozala

Laginjina ulica, Pomerio
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OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Laginjina ulica, Pomerio

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.3.3.

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za
upravljanje brzinom prometa

C1./C1.3./C1.3.5.

Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029
PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 60000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_026

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 46590
Procjenjeni broj stanovnika u 884 Procjenjeni broj objekata u a1
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Sveti Nikola Nova cesta, Zametska ulica

PUB_CP_026

@

lJ =

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Nova cesta, Zametska ulica

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCJA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE
PODRUCJA OSTALIH IZVORA _
BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MIERE UPRAVLIANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIANJA BUKOM

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za

C1./C13/C133. upravljanje brzinom prometa

C1./C1.3./C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja noci

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

Cl./Cl.4./C1.4.1. konstrukcijom

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 132000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_027

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 47961
Procjenjeni broj stanovnika u 853 Procjenjeni broj objekata u 59
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Kozala Ulica Kozala

PUB_CP_027

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Ulica Kozala

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCJA: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka

DIONICI PROVEDBE

AKTIVNOSTI: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP

OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C2./C2.1./C2.13. Snizavanje buke na putu Sirenja

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za

C1./C13./C133. upravljanje brzinom prometa

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

Cl./Cl.4./C1.4.1. konstrukcijom

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 605500 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_028

Vrsta izvora buke:

Cestovni promet

Kriterij: 3% Povrsina / m%: 51652
Procjenjeni broj stanovnika u 1064 Procjenjeni broj objekata u 61
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Podmurvice, Turnic Ulica Antuna Barca, Vukovarska ulica

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE

Ulica Antuna Barca, Vukovarska ulica

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.3.3.

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za
upravljanje brzinom prometa

C1./C1.3./C1.3.5.

Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl.4./C1.4.1.

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033
PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 141000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_029

Vrsta izvora buke:

Cestovni promet

Kriterij: 3% Povrsina / m%: 56300
Procjenjeni broj stanovnika u 1080 Procjenjeni broj objekata u 99
podrucju: podrucju:
Belveder, Kozala Bastijanova ulica, Brajsina ulica, Laginjina ulica

Mijesni odbor / Ulica

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE

Bastijanova ulica, Brajsina ulica, Laginjina ulica

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.3.3.

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za
upravljanje brzinom prometa

C1./C1.3./C1.3.5.

Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2029
PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 60000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_030

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 57018
Procjenjeni broj stanovnika u 841 Procjenjeni broj objekata u 100
podrucju: podrucju:
Potok, Brajda-Dolac, Fuckovo, Ulica Nikole Tesle, Ulica Prvog Maja, Ulica Viktora

Mijesni odbor / Ulica

Belveder, Skurinjska Draga Cara Emina
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OPIS 1ZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Fuckovo, Ulica Nikole Tesle, Ulica Prvog Maja, Ulica Viktora Cara Emina

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCJA: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka

DIONICI PROVEDBE

AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP

OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCIJA OSTALIH I1ZVORA )
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za

C1./C1.3./C1.33. upravljanje brzinom prometa

C1./C1.3./C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom

Cl./Ci14./Cl4.1. konstrukcijom

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 385000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_031

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povr$ina / m%: 63857
Procjenjeni broj stanovnika u 920 Procjenjeni broj objekata u m
podrucju: podrucju:

Ulica Bra¢e Monjac, Ulica Ivana Cikovica Belog, Ulica Slavka

Mijesni odbor / Ulica Zamet s
Tomasica, A-7

OPIS 1ZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Ulica Bra¢e Monjac, Ulica Ivana Cikovi¢a Belog, Ulica Slavka Tomasic¢a, A-7

PRAVITELJ IZVORA BUKE ..
u 1 12Vo u Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka

UNUTAR PODRUCIA:
DIONICI PROVEDBE ..
AKTIVNOSTI: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP
OSTALI 1IZVOR BUKE: NE
PODRUCIJA OSTALIH I1ZVORA )
BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIJANJA BUKOM
C2./C2.1./C2.1.3. SniZavanje buke na putu Sirenja

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za

C1./C13./C133. upravljanje brzinom prometa

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom

Cl./Ci14./Cl4.1. konstrukcijom

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 709000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_032

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 75552
Procjenjeni broj stanovnika u Procjenjeni broj objekata u
jen! 15 1367 jeni ) 0] 114
podrucju: podrucju:

Kresimirova ulica, Ulica Fiorella La Guardie, Ulica Mose

Mijesni odbor / Ulica Brajda-Dolac

Albaharija, Pomerio

OPIS 1ZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  KreSimirova ulica, Ulica Fiorella La Guardie, Ulica Mose Albaharija, Pomerio

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCJA: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka

DIONICI PROVEDBE

AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP

OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCIJA OSTALIH I1ZVORA
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za

C1./C1.3./C1.33. upravljanje brzinom prometa

C1./C1.3./C1.3.5. Mjere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom

Cl./Ci14./Cl4.1. konstrukcijom

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 385000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_033

Vrsta izvora buke:

Cestovni promet

Kriterij: 3%

Povrsina / m%: 81171

Procjenjeni broj stanovnika u

2033
podrucju:

Procjenjeni broj objekata u

87
podrucju:

Mlaka, Podmurvice

Ulica Franje Candeka

Mijesni odbor / Ulica

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Ulica Franje Candeka

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCJA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE )
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP

OSTALI IZVOR BUKE:

NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA

BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.3.3.

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za
upravljanje brzinom prometa

C1./C1.3./C1.3.5.

Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Cl./Cl.4./C1.4.1.

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

konstrukcijom
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033
PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 168000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_034

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 84355
Procjenjeni broj stanovnika u Procjenjeni broj objekata u
jen) 1S 1305 en ) o0 116
podrucju: podrucju:

Banderovo, Potok,

Mijesni odbor / Ulica Osjecka ulica, Ulica Prvog Maja

OPIS 1ZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Osjecka ulica, Ulica Prvog Maja

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCJA: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka

DIONICI PROVEDBE

AKTIVNOSTI: Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP

OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCIJA OSTALIH I1ZVORA )
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

Cl1./C1.3./C1.35. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

C1./Cl4./CLAl. Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom

konstrukcijom
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 385000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_035

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 118209
Procjenjeni broj stanovnika u Procjenjeni broj objekata u
jen) 1S 1908 en ) o0 263
podrucju: podrucju:

Krimeja, Kumiciceva ulica, Kvaternikova ulica, Ulica Janka

Mijesni odbor / Ulica Krimeja, Pecine o
Polica Kamova

- “5:5\' S

OPIS 1ZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Krimeja, Kumiciéeva ulica, Kvaternikova ulica, Ulica Janka Poli¢éa Kamova

PRAVITELJ IZVORA BUKE ..
u 1 12Vo u Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka

UNUTAR PODRUCIA:
2:3_':33;;_‘;{VEDBE Hrvatske ceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP
OSTALI 1IZVOR BUKE: DA
:3';;”6”* OSTALIHIZVORA 1, 15 |N_004; PUB_ZP_003; PUB_ZP_004; PUB_ZP_005
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLIANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM
Cl1./C1.3./C1.35. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

C1./Cl4./CLAl. Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolnickom

konstrukcijom
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 600000 EUR




PODRUCJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_CP_036

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 137326
Procjenjeni broj stanovnika u Procjenjeni broj objekata u
1en] jv, 2057 jen] 3 ] 187
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Gornja VezZica Ulica dr. Zdravka Kuciéa

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Ulica dr. Zdravka Kucica

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: DA

PODRUCJA OSTALIH IZVORA

BUKE: PUB_ZP_001; PUB_ZP_002; PUB_IN_001

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za

C1./C13/C133. upravljanje brzinom prometa

C1./C1.3./C1.3.5. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

Cl./Cl.4./C1.4.1. konstrukcijom

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 222000 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_037

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 145897
Procjenjeni broj stanovnika u Procjenjeni broj objekata u
jen) 1S 3301 enl ) o0 135
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Skurinje Osjecka ulica, Ulica Ive Lole Ribara, Ulica Save Jugo Bujkove

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Osjecka ulica, Ulica Ive Lole Ribara, Ulica Save Jugo Bujkove

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCIA: Grad Rijeka
DIONICI PROVEDBE -
AKTIVNOSTI: Grad Rijeka, MUP
OSTALI IZVOR BUKE: NE
PODRUCIA OSTALIH IZVORA _
BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLIJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIANJA BUKOM

C1./C1.3./C1.35. Mijere usporavanja prometa tijekom razdoblja nodi

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za

C1./C13./C133. upravljanje brzinom prometa

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

Cl./Cl.4./C1.4.1. konstrukcijom

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 208500 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_CP_038

Vrsta izvora buke: Cestovni promet
Kriterij: 3% Povrsina / m%: 197417
Procjenjeni broj stanovnika u Procjenjeni broj objekata u
jen) 19 3874 e ) 0] 150
podrucju: podrucju:

Mijesni odbor / Ulica Sveti Nikola Nova cesta, Ulica lvana Luppisa, Zametska ulica, A-7

e W =

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Nova cesta, Ulica Ivana Luppisa, Zametska ulica, A-7

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

UNUTAR PODRUCJA: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka

DIONICI PROVEDBE

AKTIVNOSTI: Hrvatske autoceste d.o.o., Grad Rijeka, MUP

OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA )
BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

C2./C2.1./C2.13. Snizavanje buke na putu Sirenja

Koristenje inteligentnih sustava upravljanja prometom za

C1./C13./C133. upravljanje brzinom prometa

Zamjena kolnicke konstrukcije s tihom kolni¢kom

Cl./Cl.4./C1.4.1. konstrukcijom

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 1023000 EUR




Vrsta izvora buke:

PODRUCJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_IN_001

Industrijski pogoni i postrojenja

Kriterij: 15 % Povrsina / m%: 29003
Procjenjeni broj stanovnika u 490 Procjenjeni broj objekata u 14
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Gornja Vezica Ulica dr. Zdravka Kuciéa
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OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE

BrodogradiliSte Viktor Lenac

UPRAVITELJ IZVORA BUKE

BrodogradiliSte Viktor Lenac

UNUTAR PODRUCIA:

DIONICI PROVEDBE deve e .
AKTIVNOSTI: Brodogradiliste Viktor Lenac, Grad Rijeka
OSTALI IZVOR BUKE: DA

PODRUCIJA OSTALIH IZVORA PUB_CP_036

BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA

MIJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana

1./11.6/- upravljanja bukom
11./-/- Izrada detaljne karte buke za 2026.g.
11./-/- Uvodenje trajnog pracenja razina buke
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2027

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 31500 EUR




Vrsta izvora buke:

PODRUCJE UPRAVLIJANJA BUKOM PUB_IN_002

Industrijski pogoni i postrojenja

Kriterij: 15 % Povrsina / m%: 29107
Procjenjeni broj stanovnika u 482 Procjenjeni broj objekata u 10
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Gornja Vezica Ulica Franje Belulovi¢a

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE

BrodogradiliSte Viktor Lenac

UPRAVITELJ IZVORA BUKE
UNUTAR PODRUCIA:

BrodogradiliSte Viktor Lenac

DIONICI PROVEDBE
AKTIVNOSTI:

Brodogradiliste Viktor Lenac, Grad Rijeka

OSTALI IZVOR BUKE:

NE

PODRUCJA OSTALIH IZVORA

BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA

MIJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana

1./11.6/- upravljanja bukom
11./-/- Izrada detaljne karte buke za 2026.g.
11./-/- Uvodenje trajnog pracenja razina buke
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2027

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 31500 EUR




PODRUCJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_IN_003

Vrsta izvora buke: Industrijski pogoni i postrojenja
Kriterij: 15 % Povrsina / m%: 32627
Procjenjeni broj stanovnika u 114 Procjenjeni broj objekata u 31
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Pecine Ulica Pecine

% PUB_IN_003

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Brodogradiliste Viktor Lenac

PRAVITELJ IZVORA BUKE . .
v 1 1zvo v BrodogradiliSte Viktor Lenac

UNUTAR PODRUCJA:

DIONICI PROVEDBE Sy . ..

AKTIVNOSTI: Brodogradiliste Viktor Lenac, Grad Rijeka

OSTALI IZVOR BUKE: NE

PODRUCIJA OSTALIH I1ZVORA )

BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM
1./11.6./ Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana
T upravljanja bukom
11./-/- Izrada detaljne karte buke za 2026.g.
11./-/- Uvodenje trajnog pracenja razina buke
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2027

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 31500 EUR




PODRUCIJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_IN_004

Vrsta izvora buke: Industrijski pogoni i postrojenja
Kriterij: OST Povrsina / m%: 284708
Procjenjeni broj stanovnika u Procjenjeni broj objekata u
jenl 1S 1498 jenl ) OB 282
podrucju: podrucju:
L. . Centar-Susak, Pecine, & tix . R~ . -
Mijesni odbor / Ulica Krimeja Setaliste Trinaeste Divizije, Ulica Janka Poli¢éa Kamova

OPIS 1ZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Kontejnerski terminal Brajdica

PRAVITELJ IZVORA BUKE Y .. . . .
v 1 1zvo v Lucka uprava Rijeka / Koncesionar kontejnerskog terminala

UNUTAR PODRUCIA:
DIONICI PROVEDBE v .. . . . ..
AKTIVNOSTI: Lucka uprava Rijeka / Koncesionar kontejnerskog terminala, Grad Rijeka
OSTALI 1IZVOR BUKE: DA
:3:22_”0’* OSTALIHIZVORA 15 ¢p 023; PUB_CP_015; PUB_CP_035; PUB_ZP_003; PUB_ZP_004; PUB_ZP_005
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIJANJA BUKOM
Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana
11./11.6./ - L
upravljanja bukom
1./-/- Izrada detaljne karte buke za 2026.g.
11./-/- Uvodenje trajnog pracenja razina buke
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2027
PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 95000 EUR




PODRUCIJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_IN_005

Vrsta izvora buke: Industrijski pogoni i postrojenja
Kriterij: OST Povrsina / m%: 783234
Procjenjeni broj stanovnika u Procjenjeni broj objekata u
jenl 1S 4913 jenl ) OB 153
podrucju: podrucju:

Mlaka, Potok, Banderovo,

Mijesni odbor / Ulica Ulica Mllutina Baraca, Zvonimirova ulica, Podmurvice

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE  Kontejnerski terminal Zagrebacka obala

UPRAVITELJ IZVORA BUKE
UNUTAR PODRUCIJA:
DIONICI PROVEDBE
AKTIVNOSTI:

OSTALI IZVOR BUKE: DA

PODRUCIJA OSTALIH I1ZVORA
BUKE:

Lucka uprava Rijeka / Koncesionar kontejnerskog terminala

Lucka uprava Rijeka / Koncesionar kontejnerskog terminala, Grad Rijeka

PUB_CP_003; PUB_CP_005; PUB_CP_010; PUB_CP_022; PUB_CP_033

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

Praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana
upravljanja bukom

11./-/- Izrada detaljne karte buke za 2026.g.

11./11.6./ -

11./-/- Uvodenje trajnog pracenja razina buke

ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2026-2027

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 95000 EUR




PODRUCIJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_ZP_001

Vrsta izvora buke: Zeljeznicki promet
Kriterij: 5% Povrsina / m%: 10216
Procjenjeni broj stanovnika u 149 Procjenjeni broj objekata u 19
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica PodveZica Ulica JoZe Gabrovseka

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE = M202

UPRAVITEL IZVORA BUKE 15 ¢ o truktura d.o.o.

UNUTAR PODRUCJA:

2:3?\;3(:;('):“%'5 HZ infrastruktura d.o.o., Grad Rijeka

OSTALI 1IZVOR BUKE: NE

PODRUCIJA OSTALIH I1ZVORA )

BUKE:

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM
P2./P2.1./- Zidovi za zastitu od buke prema projektnoj dokumentaciji
P1./P13./- Infrastrukturno odrzavanje pruge (hrapavost i valovitost)
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033; 2026-2029

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 555000 EUR




PODRUCJE UPRAVLJANJA BUKOM PUB_ZP_002

Vrsta izvora buke: Zeljeznicki promet
Kriterij: 5% Povrsina / m%: 23616
Procjenjeni broj stanovnika u 236 Procjenjeni broj objekata u 38
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica PodveZica Ulica Brdo

—

__‘}; PUBZP_OOZ i

-

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE = M202

UPRAVITEL IZVORA BUKE 15 2 struktura d.o.o.

UNUTAR PODRUCIA:

2:3?&3;;:2“'3“ HZ infrastruktura d.o.o., Grad Rijeka

OSTALI IZVOR BUKE: DA

gngUfJA OSTALIH IZVORA PUB_CP_036

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIJANJA BUKOM
P2./P2.1./- Zidovi za zastitu od buke prema projektnoj dokumentaciji
P1./P13./- Infrastrukturno odrzavanje pruge (hrapavost i valovitost)
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033; 2026-2029
PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 555000 EUR




PODRUCIJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_ZP_003

Vrsta izvora buke: Zeljeznicki promet
Kriterij: 5% Povrsina / m%: 30777
Procjenjeni broj stanovnika u 237 Procjenjeni broj objekata u 57
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Krimeja, Pecine Setaliste Trinaeste Divizije, Ulica Janka Poli¢a Kamova

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE = M202, M603

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 15, ¢ ctruktura d.o.o0.

UNUTAR PODRUCJA:

DIONICI PROVEDBE 5. .
AKTIVNOSTI: HZ infrastruktura d.o.o., Grad Rijeka
OSTALI IZVOR BUKE: DA

PODRUCIJA OSTALIH IZVORA PUB_CP_035; PUB_IN_004

BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIJANJA BUKOM
P2./P2.1./- Zidovi za zastitu od buke prema projektnoj dokumentaciji
P1./P13./- Infrastrukturno odrzavanje pruge (hrapavost i valovitost)
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033; 2026-2029

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 730000 EUR




PODRUCIJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_ZP_004

Vrsta izvora buke:

Zeljeznicki promet

Kriterij: 5%

Povr$ina / m%: 39234

Procjenjeni broj stanovnika u

319
podrucju:

Procjenjeni broj objekata u

64
podrucju:

Mijesni odbor / Ulica

Krimeja, Pecine, Bulevard

Setaliste Trinaeste Divizije, Ulica Janka Poli¢a Kamova

g/

__PUB_ZP_004
L

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE = M202

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 15, ¢ ctruktura d.o.o0.

UNUTAR PODRUCJA:

DIONICI PROVEDBE 5. .
AKTIVNOSTI: HZ infrastruktura d.o.o., Grad Rijeka
OSTALI IZVOR BUKE: DA

PODRUCJA OSTALIH IZVORA
BUKE:

PUB_CP_015; PUB_CP_035; PUB_IN_004

GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

OPIS MJERE UPRAVLJANJA BUKOM

P2./P2.1./- Zidovi za zastitu od buke prema projektnoj dokumentaciji
P1./P13./- Infrastrukturno odrzavanje pruge (hrapavost i valovitost)
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033; 2026-2029

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI

730000 EUR




PODRUCIJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_ZP_005

Vrsta izvora buke: Zeljeznicki promet
Kriterij: 5% Povrsina / m%: 55144
Procjenjeni broj stanovnika u 223 Procjenjeni broj objekata u 75
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Krimeja, Pecine Ulica Janka Poli¢a Kamova, Ulica Drage Gervaisa

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE = M202, M603

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 15, ¢ ctruktura d.o.o0.

UNUTAR PODRUCJA:

DIONICI PROVEDBE 5 . .
AKTIVNOSTI: HZ infrastruktura d.o.o., Grad Rijeka
OSTALI IZVOR BUKE: DA

PODRUCJA OSTALIHIZVORA 5 ;5 p 021. PUB_CP_035; PUB_IN_004

BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIJANJA BUKOM
P2./P2.1./- Zidovi za zastitu od buke prema projektnoj dokumentaciji
P1./P13./- Infrastrukturno odrzavanje pruge (hrapavost i valovitost)
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033; 2026-2029

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 730000 EUR




PODRUCIJE UPRAVLIANJA BUKOM PUB_ZP_006

Vrsta izvora buke: Zeljeznicki promet
Kriterij: 5% Povrsina / m%: 89212
Procjenjeni broj stanovnika u 845 Procjenjeni broj objekata u 126
podrucju: podrucju:
Mijesni odbor / Ulica Pecine, Podvezica Ulica Janka Poli¢éa Kamova, Ulica Drage Gervaisa

OPIS IZVORA BUKE

DOMINANTNI IZVOR BUKE = M202

UPRAVITELJ IZVORA BUKE 15, ¢ ctruktura d.o.o0.

UNUTAR PODRUCJA:

DIONICI PROVEDBE 5. .
AKTIVNOSTI: HZ infrastruktura d.o.o., Grad Rijeka
OSTALI IZVOR BUKE: DA

PODRUCIJA OSTALIH IZVORA PUB_CP_017; PUB_CP_021

BUKE:
GRUPA / KATEGORIJA / OZNAKA MJERE UPRAVLJANJA BUKOM OPIS MJERE UPRAVLIJANJA BUKOM
P2./P2.1./- Zidovi za zastitu od buke prema projektnoj dokumentaciji
P1./P13./- Infrastrukturno odrzavanje pruge (hrapavost i valovitost)
-/-/- Nije planirana mjera
ROK PROVEDBE AKTIVNOSTI 2030-2033; 2026-2029

PROCJENJENI TROSAK PROVEDBE AKTIVNOSTI 730000 EUR
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REPUBLIKA HRVATSKA
PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA

GRAD RIJEKA

Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj,
ekologiju i europske projekte

KLASA : 351-01/24-01/21
URBROJ: 2170-1-05-02-26-15
Rijeka, 24. ozujka 2026.

ZAPISNIK

s javnog izlaganja
u postupku javne rasprave sa zainteresiranom javnoséu sa Predstavljanja Strateske karte
buke i Nacrta prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug
izvjeStavanja, odrzanog u prostorijama Grada Rijeke (Korzo 16 — Gradska vijeénica) dana
24. ozujka 2026. godine u 17:00 h.

Prisutan predstavnik lzradivaca Strateske karte buke i Nacrta prijedloga Akcijskog plana
upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja dr. sc. Alan Stimac ispred tvrtke DARH
2 d.o.o.

Prisutne predstavnice Nositelja izrade StrateSke karte buke i Nacrta prijedloga Akcijskog plana
upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja iz Grada Rijeke: gda. Eda Rumora,
Voditeljica Odsjeka za odrzivi razvoj i europske projekte i gda. Tanja Saulig, viSa stru¢na
suradnica za ekologiju.

Ostali prisutni: sukladno potpisnoj listi, u privitku.

Gda. Eda Rumora, u ime Nositelja izrade StrateSke karte buke i Nacrta prijedloga
Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja pozdravlja prisutne,
odrzava uvodnu rije€ i predaje rije€ Izradivacu dr.sc. Alanu Stimcu.

Izradivag, dr. sc. Alan Stimac ukratko objasnjava postupak izrade Karte buke i Akcijskog
plana upravljanja bukom za prethodni period izvjeStavanja, te zakonsku regulativu sukladno kojoj
je dokumentacija koja se predstavlja izradena za ocjensku 2021. godinu. Informira prisutne da
su podaci StrateSke karte buke putem Ministarstva zdravstva proslijedeni Europskoj komisiji,
sukladno obvezi. Isti¢e da se do kraja 2026. godine prikupljaju podaci za ocjensku 2026. godinu
za 5. krug izvjestavanja.

Objasnjava da se StrateSka karta buke izraduje sukladno CNOSSOS-EU metodi
(,Zajednicka metoda ocjene buke u EU-u“) koja predstavlja slozenu racunalnu metodu
implementiranu kroz Direktivu Europske komisije (EU) 2015/996 od 19. svibnja 2015. godine o
uspostavi zajedni¢kih metoda ocjena buke u skladu s Direktivom 2002/49/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 25. lipnja 2002.godine o procjeni i upravljanju bukom okoliSa (skra¢eno
END) uz Ispravak Direktive Europske komisije (EU) 2015/996 od 19. svibnja 2015. godine o
uspostavi zajedniCkih metoda ocjene buke u skladu s Direktivom 2002/49/EU Europskog
parlamenta i Vije¢a (Sluzbeni list Europske unije L5/35-46, 10. sije€nja 2018. godine.).

Temeljem te metodologije vrsi se procjena &tetnih utjecaja buke na ljudsko zdravlje, te se
Europskoj komisiji po prvi puta Salju navedeni podaci o ljudskom zdravlju. Slanje podatka ide u
obliku geopaketa koji se Salje Europskoj agenciji za okolis.



Slijedi detaljnije objadnjavanje postupka izrade StrateSke karte buke i nastavno na to,
utjecaja buke na zdravlje stanovnika.

Temeljem izradenog akustickog modela i provedenih proracuna, rezultati pokazuju da je
stanovnistvo grada Rijeke najviSe izloZeno buci cestovnhog prometa, pri ¢emu je cca 43000
stanovnika izloZzeno vrijednostima indikatora Lg4en viSoj od 50 dB(A) gdje je osim cestovnog
prometa ukljuCena i buka Zeljezni¢kog prometa. Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o
nacinu izrade i sadrzaju karata buke i akcijskih planova te o nacinu izraCuna dopustenih indikatora
buke (NN 146/21) propisuje metodologiju procjene Stetnih utjecaja na zdravlje koja je pokazala je
44879 stanovnika izloZzeno vrijednostima indikatora L4en Ve€oj od 53 dB(A). Shodno navedenom
procijenjeni su Stetni u€inci na zdravlja propisani Pravilnikom (broj slu¢ajeva IHD, broj stanovnika
s visokom smetnjom, kao i poremecajem sna).

Izradom konflikine karte buke te odredivanjem prioritetnin razina prekoraCenja, za svaki
promatrani izvor prora¢unat je tzv. indeks buke PRP koji je koristen za izradu prijedloga za
podrucja upravljanja bukom kao i mjera upravljanja bukom. Opisanom metodologijom odredeno
je 38 podrucja upravljanja bukom cestovnog prometa, 6 podrucja upravljanja bukom Zeljezni¢kog
prometa te 4 podrucja upravljanja bukom industrijskih pogona i postrojenja.

Gospodin Stimac nastavio je izlaganje navodenjem statistickih pokazatelja PUB (skr.
podruéja upravljanja bukom), istiCuéi i ostale obveznike provodenja mjera zastite od buke uz Grad
Rijeku a to su: Hrvatske autoceste d.o.o., Hrvatske ceste d.o.o., HZ Infrastruktura d.o.o. te vlasnici
odnosno koncesionari industrijskih pogona uklju€ujuéi lu¢ka podrucja. Ovi potoniji nisu izvrsili
svoju obvezu izrade strateSke karte buke i akcijskog plana upravljanja bukom.

Tijekom izlaganja ukljuCila se gospoda Azra Zubi¢ Zec, predsjednica Vije¢a Mjesnog
odbora Centar-SuSak koja je konstatirala da je najveéi problem noéne buke u navedenom
mjesnom odboru od industrijskog izvora, odnosno Kontejnerskog terminala Brajdica. Navodi da
dolazi do premasivanja dozvoljene noéne buke te da je problem vrSna buka koja utje¢e na ljudsko
zdravlje (npr. buka kontejnera koja uzrokuje stres).

Konstatirala je usred predavanja iz razloga $to ne¢e modi prisustvovati izlaganju do kraja
zbog drugih obaveza. Na to je gospodin Stimac rekao da ée na pitanje odgovoriti po zavretku
izlaganja.

Nakon izlaganja gospodina Stimca otvorena je rasprava.

Pitanje upucéuje gospodin Danijel Milojica, predstavnik stanara zgrada POS-a na
Martinkovcu. Podrucje njihove zgrade nije obuhvaceno Akcijskim planom buke grada Rijeke.
Problem predstavlja zaobilaznica na kojoj nisu postavljeni bukobrani. Niti nakon opetovanih
zahtjeva prema HAC-u nisu dobili pozitivan odgovor za postavljanje bukobrana. Odgovor HAC-a
je bio da se tamo nije trebalo graditi.

Nastavno na temu, gradanka koja se nije predstavila upucuje pitanje: bi li pomogla zelena
povrSina dok se ¢eka da HAC potencijalno sagradi bukobrane? Ipak je na toj lokaciji, kako je
navela, 300 stanova.

Na pitanje odgovara gospodin Stimac, koji isti¢e da se bukobranima ne bi dobila
adekvatna zastita od buke jer se objekti nalaze iznad ceste. Ono 5to bi djelomi€no smanjilo buku
je izgradnja zida/objekta u razdjelom pojasu, ali je tro8ak izgradnje takvog zida velik.

Pitanje gospodina Milojice — Ima li Grad Rijeka moguénost da sufinancira zastitu od buke?

Odgovor gospodina Stimca — Temeljem postojeéeg stanja, ulaganje iznimno visokih
sredstava za zastitu od buke, ne bi pruzilo adekvatnu zastitu od buke S$to je i navedeno u
akcijskom planu upravljanja bukom kojeg je izradio HAC za mrezu prometnica s kojima oni
upravljaju.



Gospoda Baric¢ pitala je kakav je Akcijski plan za Ulicu Tina Ujevi¢a na Srdo¢ima? Naime,
tvrtka Pert d.o.o. konstantno dobiva anonimne prijave za buku. Bilo je 5 mjerenja od ¢ega su 3
pokazala da uopée nema buke.

Gospodin Stimac replicirao je da ¢e odgovor dobiti nakon rasprave, jer se pitanje ne
odnosi na izlaganje, niti strateSka karta buke kao ni akcijski plan ne obuhvacéa navedeni tip izvora
buke.

Gospoda Maja Bizaca iz pokreta Rijeka za ljude navodi sljedece:

- Karta buke izradena je za 2021. godinu. Na navedenoj Karti i Akcijskom planu uop¢e nema
Kontejnerskog terminala Zagrebacka obala. Pitanje je kako ¢e se Plan provoditi? Koji su mu
ciljevi i rezultati? Cinjenica je da nema ni Kontejnerskog terminala Brajdica. Za KT Brajdica
izvrSena su mjerenja buke u periodu od 6.rujna do 6. studenog 2024. godine, ali nije bio
odreden dominantan izvor buke. Zasto taj podatak nije u Akcijskom planu jer je bio izmjeren?

- Treba izmjeriti stvarne podatke, model moze grijesiti.

- Nisu izmjerene niske frekvencije.

- Hocete li prepraviti Plan ili ¢e tako i¢i?

Odgovor gospodina Stimca: ,Za Stratesku kartu buke koristena je ocjenska 2021. godina
sukladno odredbama Zakona o zastiti od buke koji prenosi odredbe EU Zakonodavstva. Prilikom
izrade strateSke karte buke, pojam godina oznacava relevantnu godinu u pogledu emisije buke
kao i u prosje¢nu godinu u pogledu meteoroloskih prilika. U trenutku izrade strateske karte buke
KT Zagrebacka obala nije postojao. Koliko sam upoznat, KT Zagrebacka obala je pustena u
pogon 2025. godine. Potrebno je naglasiti da je zbog interesa i Cestih prituzbi javnosti, PUB za
industrijske izvore u okolini KT Brajdica dodan naknadno iako nije bio prepoznat kao bitan izvor
buke u strateSkoj karti buke. Sukladno odredbama Zakona vlasnici odnosno koncesionari
industrijskih pogona uklju€ujuci lu€ka podru¢ja samim time i upravitelji KT Zagrebacka obala
moraju izraditi stratedku kartu buke za 2026. godinu te provesti postupak propisan Zakonom.*®

Gospoda Bizaca navodi da ostali obveznici nisu izradili karte buke.

Gospodin Stimac dodaje, da se kreirala kategorija OSTALI na osnovi prituzba gradana i
primjedbi na KT Brajdica. Isti model moze se primijeniti i na Zagrebacku obalu. Problem je Sto
nitko na nadzire provedbu Direktive EU, ne govori se o0 razinama niti provedbe niti izvjeStavanja
o akcijskim planovima. U EU je to normalna situacija, jer se podrazumijeva provedba. U Zakonu
takva obaveza ne postoji, niti je EU zakonodavstvo propisuje, jer ne postoje nikakve odredbe
vezane za neprovodenje usvojenih (naglasak) akcijskih planova.

Gospoda Lidija Luttenberger istiCe da Direktiva kaze da se StrateSka karta buke revidira po
potrebi, a maksimalni period je 5 godina. U meduvremenu su se desile velike promjene na KT
Brajdica i na KT Zagrebacka obala. Trebalo je revidirati karte, a to nije bilo u€injeno. Novi se ciklus
radi tek za 6 godina. Ne radi se u skladu s Direktivom, treba se revidirati nakon 1, a ne nakon 6
godina.

Gospodin Stimac konstatirao je da je od po&etka u radu tijela EU koje se bavi bukom i ne
zna niti jednu zemlju u kojoj se to revidiralo ranije.

Gospoda Luttemberger izjavljuje da se ovo radi pro-forma, treba se izradivati svake godine.

Gospodin Stimac kaze da treba potvrditi da je do$lo do velike promjene a to ne moze biti
za period kraci od 2 godine jer opet ponavlja terminoloSki znagenje ,relevantne godine“ koja
oznaCava relevantnu godinu u pogledu emisije buke kao i u prosjeCnu godinu u pogledu
meteoroloskih prilika.

Gospoda Bizaca tvrdi da Grad mora stati iza gradana, te da upravitelj izraduje kartu za
sebe.



Gospoda Luttemberger se pita Cemu sluzi StrateSka karta buke i Akcijski plan buke za
Aglomeraciju? Treba predloziti da je lucko podrugje specificno (brodovi sami po sebi emitiraju
buku i vibracije, trebali bi koristiti elektri¢nu energiju), te Cinjenice trebale bi u¢i u dokumentaciju i
na temelju toga predloZiti mjere. To je zadatak Akcijskog plana.

Gospodin Stimac navodi predloZzene obveze upravitelia buke na KT Brajdica gdje je
upravitelj bukom, Adriatic Gate Container Terminal — Jadranska vrata:

1. Praksa najboljeg upravljanja — izrada i provedba plana upravljanja bukom,

2. Izrada detaljne karte buke za 2026. godinu,

3. Uvodenije trajnog pracenja razine buke.

Gospoda Luttenberger navodi da izrada StrateSke karte buke i Akcijskog plana iziskuje
puno novaca i da se trebaju izraditi kako treba $to Gospodin Stimac potvrduje, ali to ne znaci da
ova strateSka karte buke nije napravljena ,kako treba“.

Gospodin Stimac je ustvrdio i da Grad Rijeka ima puno novaca ne bi mogao to uginiti bez
suradnje s KT Brajdica jer uvijek upravitelj izvora buke ima barem neke potrebne podatke koji se
prikupljaju tijekom 12 mjeseci relevantne godine.

Gospoda Rumora nadovezuje se da je to zakonska obveza operatera.

Gospoda Luttenberger navodi da je utjecaj industrijskih izvora sukladno dokumentaciji
nula (0) i da se to vidi na slajdu. Navodi da nema nikakvih mjera za njih. IstiCe da je mjera ne
raditi nocu.

Gospodin Stimac isti¢e da je predloZzena mjera izrada i provedba plana upravljanja bukom
od strane upravitelja industrijskog postrojenja, a broj stanovnika 0 je takav jer se temeljem
dostupnih podataka o emisiji buke za relevantnu godinu provodi proraCun te se podaci o
izloZzenosti zaokruZuju na najblizu 100-ticu, odnosno 0 $to je i u ovom slu€aju primijenjeno.

Javno izlaganje zavrdeno je u 18:30 sati.
Napomena: Zbog djelomi¢nog preklapanja termina odrZavanja izlaganja s drugim
dogadanjem ograni¢eno je vrijeme trajanja ovog izlaganja. U raspoloZivom terminu svim prisutnim

sudionicima tijekom javnog izlaganja dana je mogucnost sudjelovanja u raspravi putem
postavijanja pitanja i iznoSenja misljenja.

Zapisnik sastavila:

Tanja Saulig, v.r.



Javno izlaganje StrateSke karte buke i Akcijskog plana
upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja

Rijeka, 24. ozujka 2026., 17 sati

Popis sudionika
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IZVJESCE O PROVEDENOJ JAVNOJ RASPRAVI -
Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug

izvjeStavanja

11. ozujka. do 9. travnja 2026. godine

Redni
broj

Naziv dionika
(pojedinac,
organizacija,
institucija)

Prihvaéanje/ neprihvac¢anje primjedbe ili prijedloga

Podnositeljica
nije suglasna
da se njeni
podaci objave

javno u
Izvieséu

Primjedba je razmotrena i djelomiéno prihvacena.

Grad Rijeka uputit ¢e zahtjev upravitelju izvora buke na daljnje postupanje.

Podnositeljica
nije suglasna
da se njeni
podaci objave

javno u
lzvieSéu

Primjedba je razmotrena i djelomiéno prihvaéena.

Grad Rijeka uputit e zahtjev upravitelju izvora buke na daljnje postupanje.

Podnositeljica
Tea Jurié¢

Primjedba je razmotrena i prihvaéena.

U postupku javne rasprave i e-savjetovanja, zaprimljen je niz prituzbi i primjedbi na
industrijske izvore buke iz podruc¢ja kontejnerskog terminala Zagrebacka obala. Zbog
navedenog je po provedenoj javnoj raspravi i e-savjetovanju dodano podrucje
upravljanja bukom koje prostorno obuhvaéa adrese s kojih su zaprimljene povratne
informacije tijekom javne rasprave i e-savjetovanja.

Navedeno podrucje je svrstano u vec¢ postojecu kategoriju ,OSTALI" te se za njega
predlazu mjera upravljanja bukom koje su opisane u obrascu za navedeno podrucje.

Podnositeljica

Marijana
Dundovié¢

Primjedba je razmotrena i djelomiéno prihvaéena.

Grad Rijeka uputit ¢e zahtjev upravitelju izvora buke na daljnje postupanje.

Podnositeljica

Darjana
Nadarevié

Primjedba je razmotrena i djelomiéno prihvaéena.

U postupku javne rasprave i e-savjetovanja, zaprimljen je niz prituzbi i primjedbi na
industrijske izvore buke iz podruc¢ja kontejnerskog terminala Zagrebacka obala. Zbog
navedenog je po provedenoj javnoj raspravi i e-savjetovanju dodano podrucje
upravljanja bukom koje prostorno obuhvaca adrese s kojih su zaprimljene povratne
informacije tijekom javne rasprave i e-savjetovanja.

Navedeno podrucje je svrstano u ve¢ postojecu kategoriju ,OSTALI" te se za njega
predlazu mjera upravljanja bukom koje su opisane u obrascu za navedeno podrudje.

Problematika svjetlosnog oneciscenja nije predmet akcijskog plana upravljanja bukom
Grada Rijeke. Navedena problematika regulirana je Zakonom o zastiti od svjetlosnog
oneciscenja (,Narodne novine* broj 14/19). Grad Rijeka uputit ¢e primjedbu upravitelju
terminala na daljnje zasebno postupanje.




U smislu Zakona o zastiti od buke (Narodne novine 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18,
14/21), Grad Rijeka nije ,regulator” niti ima bilo kakve moguc¢nosti utjecaja na provedbu
navedenog Zakona. Nadleznost nad provedbom Zakona o zastiti od buke i
podzakonskim aktima u nadleznosti je Drzavnog inspektorata Republike Hrvatske,
Sanitarne inspekcije.

Podnositeljica
Sandra Laleta

Primjedba je razmotrena i nije prihvaéena.

Komentar podnositeljice, iznesen u najboljoj namjeri, zanemaruje Cinjenicu da je
strateSka karta buke izradena za ocjensku 2021. godinu sukladno odredbama Zakona
o zastiti od buke koji prenosi odredbe EU Zakonodavstva $to je i potvrdeno pristupanjem
RH EU.

U okviru Zakona o zastiti od buke, pojam ,godina“ oznafava relevantnu godinu u
pogledu emisije buke kao i u prosje¢nu godinu u pogledu meteoroloskih prilika.
Temeljem navedenog slijedi da se najranije 12 mjeseci nakon promjene u prostoru moze
pokrenuti postupak izrade strateSke karte buke koji bi ukljucivao i navedenu promjenu.
U tom slucaju, osim obveze izrade strateSke karte buke za 2021.g i izrade akcijskog
plana temeljenog na rezultatima strateske karte buke, bilo bi potrebno cijeli postupak
ponoviti i za ,novonastalu® promjenu.

Kontejnerski terminal Rijeka Gateway, Zagrebacka obala otvoren je za rad tijekom
listopada 2025.g. te bi sukladno odredbama Direktive, najranije razdoblje za pocetak
izrade strateSke karte buke za predmetno podrucje bila jesen 2026.g. Gotovo
istovremeno, strateSka karta buke za podru¢je Grada Rijeke za 5. krug izvjeStavanja
mora se izraditi za ocjensku godinu 2026.g. (pocCetak predvidivo tijekom sijecnja
2027.9.) pa azuriranje strateSke karte buke za 4.krug izvjeStavanja tijekom zime
2026/2026.g. sukladno primjedbi podnositelja nije stru€no utemeljena, niti zadovoljava
zahtjeve Direktive odnosno Zakona o zastiti od buke. Potrebno je dodatno pojasniti da
sam postupak ,azuriranja karte buke” ne predstavlja samo ,strucni dio* aktivnosti oko
novog izvora buke nego azuriranje cjelovite karte buke industrijskih podrudja i
postrojenja Grada Rijeke. Takav projekt bi zahtijevao provedbu postupka javne nabave,
azuriranje strateSke karte buke Grada Rijeke, ukljuCujuci provedbu javne rasprave te
dostavu azuriranih podataka nadleznom Ministarstvu.

Kako je vremenska razlika izmedu pocetka izrade ,obavezne, strateSke karte buke
(1.sije€anj 2027.9.) i postupka azuriranja karte buke industrijskih podrudja i postrojenja
Grada Rijeke radi novog kontejnerskog terminala na Zagrebackoj obali (30.listopad
2026.9.) dva mjeseca, postupak azuriranja karte buke prvenstveno nema ekonomske i
projektne opravdanosti. Zbog navedenog se primjedba podnositelja ne prihvaca.

Podnositeljica
Maja Bizaca u
ime gradanske
inicijative
Rijeka za ljude

Primjedba je razmotrena i djelomi€éno prihvacena.

Ad. 1 — odbacena kao neutemeljena. Akcijski plan upravljanja bukom za 4.krug
izvjeStavanja se MORA izradivati na temelju strateSke karte buke za to¢no odredenu
ocjensku godinu, u ovom slu¢aju 2021.g.

Ad. 2 — Podnositeljica usporeduje brojeve koji ne predstavljaju iste podatke.

Sukladno odredbama Zakona, podatak o izlozenosti buci iznad odredenog praga
zaokruzuje se na najblizu stoticu, dok broj stanovnika u akcijskom planu opisuje
potpunosti drugi broj stanovnika u podruc¢ju upravljanja bukom. Dodatno je potrebno
naglasiti da je podrucje upravljanja bukom u okolini KT Brajdica uvrsteno u akcijski plan
upravljanja bukom temeljem pristiglih primjedbi javnosti tijekom proteklog razdoblja, a
ne na temelju podataka o izloZenosti stanovnika buci industrijskih izvora.

Ad. 3 — Za StrateSku kartu buke koriStena je ocjenska 2021. godina sukladno
odredbama Zakona o zastiti od buke koji prenosi odredbe EU Zakonodavstva. Prilikom
izrade strateSke karte buke, pojam godina oznaCava relevantnu godinu u pogledu
emisije buke kao i u prosje¢nu godinu u pogledu meteoroloskih prilika. U trenutku izrade
strateSke karte buke Kontejnerski terminal Zagrebacka obala nije postojao, zapoceo je
s radom u listopadu 2025. godine.

Potrebno je naglasiti da je zbog interesa i Cestih prituzbi javnosti, PUB za industrijske
izvore u okolini Kontejnerskog terminala Brajdica dodan naknadno iako nije bio
prepoznat kao bitan izvor buke u strateSkoj karti buke.

Sukladno odredbama Zakona vlasnici odnosno koncesionari industrijskih pogona,
uklju€ujuéi lu¢ka podrugja, a samim time i upravitelji, moraju izraditi strateSku kartu buke
za 2026. godinu te provesti postupak propisan Zakonom.

Ad. 4 — Neto€na tvrdnja podnositeljice. Akcijski plan kao i strateska karta buke su
dokumenti strateSke razine, te je nacin “obrade” uskladen s najboljom stru¢nom
praksom temeljem raspolozZivih podataka. U daljnjoj provedbi akcijskog plana,




odgovornost koncesionara lu¢kog podru¢ja kao nositelja predlozenih aktivnosti jest
provesti razradu aktivnosti na prikladnoj razini detalja koji bi osigurao provedbu
aktivnosti pretpostavljene akcijskom planom.

Ad. 5 — U smislu Zakona o zastiti od buke (Narodne novine 30/09, 55/13, 153/13, 41/16,
114/18, 14/21), Grad Rijeka nije ,regulator” niti ima bilo kakve mogué¢nosti utjecaja na
provedbu navedenog Zakona. Nadleznost nad provedbom Zakona o zastiti od buke i
podzakonskim aktima u nadleznosti je Drzavnog inspektorata Republike Hrvatske,
Sanitarne inspekcije.

Grad Rijeka ovim akcijskim planom nigdje ne navodi fraze koje navodi podnositeljica niti
priznaje “svoju nemo¢” djelovanjem u okvirima propisa.

Ad. 6 — Ukoliko je za predmetnu djelatnost potrebna okoli$na dozvola, tada je ova
primjedba osnhovana, te ju je kao prituzbu potrebno uputiti na adresu Drzavnog
inspektorata Republike Hrvatske.

Poveznica za prijave inspekciji zastite okolisa:
https://dirh.gov.hr/podnosenje-prijava/83

Ad. 7 — Akcijski plan sadrzava plan aktivnosti koje bi upravitelj odredenih izvora buke
morao provesti u planiranim rokovima s mjerljivim indikatorima provedbe.

Akcijski plan upravljanja bukom, kao niti strateSka karta buke nije dokument detaljne
razine koji bi sadrzavao trazene podatke. Upravo zbog navedenog je planirana aktivnost
izrade ,detaljne karte buke“ koja bi trebala razluliti dominantne izvore buke u
promatranom prostoru.

Ad. 8 — U nedostatku nacionalne politike, Grad Rijeka u akcijskom planu ne pretpostavlja
odredene ciljeve koje bi trebalo ispuniti jer Grad Rijeka kao jedan od obveznika moze
postaviti ciljeve, ali ih prakticki ne moze posti¢i dok god ne postoji nacionalna strategija.

Ad. 9 — Akcijski plan sadrZzava ¢e plan aktivnosti koje upravitelj odredenih izvora buke
mora provesti u planiranim rokovima s mjerljivim indikatorima provedbe istih.

Ad. 10 — Komentar primljen na znanje.

Ad. 11 — Komentar primljen na znanje. StrateSka karta buke izraduje se temeljem
raspolozivih podataka o emisijskim vrijednostima buke, ukljuuju¢i sve navedene
komponente u komentaru. Sukladno odredbama Zakona, upravitelj izvora buke je duzan
izraditi strateSku kartu buke. Za 4.krug izvjestavanja, to nije bilo provedeno, te je Grad
Rijeka bio u mogucnosti koristiti postojeée rezultate imisijskih razina buke na vanjskom
prostoru.

Racunalne metode modeliranja buke okoliSa zasnovane su na ocjenskoj razini buke
koja ukljuCuje i korektivne koeficijente radi impulsnosti, tonalnosti zvuka tako da je
navedeni komentar netocan i odbija se.

Ad. 12 - Ra¢unalne metode modeliranja buke okoli$a zasnovane su na ocjenskoj razini
buke koja uklju€uje i korektivne koeficijente radi impulsnosti, tonalnosti zvuka tako da je
navedeni komentar neto€an i odbija se.

Ad. 13 — Proracun razina buke Zeljezni¢kog prometa proveden je temeljem dostavljenih
podataka dostavljenih od strane od HZ Infrastrukture koriste¢i metodu propisanu
Zakonom. Potrebno je opet ponoviti da u okviru Zakona o zastiti od buke, pojam ,godina“
oznacava relevantnu godinu u pogledu emisije buke kao i u prosjecnu godinu u pogledu
meteoroloskih prilika te se svi pojedinaéni dogadaju razmatraju na razini prosje¢ne
godine, temeljem koje se i procjenjuje Stetni ucinak buke na zdravlje stanovnistva.

Ad. 14 — Primjedba je neosnovana jer su rezultati izlozenosti objekata osjetljive namjene
predocCeni u elaboratu strateSke karte buke, poglavlje 10.4.

Ad. 15 — Primjedba se ne prihvaca. Elaborat akcijskog plana planski je napravljen u
,vise" dijelova kako bi se na vecoj razini detalja opisala svaka faza izrade projekta.
Ukoliko bi se izradio akcijski plan koji bi opisivao sve korake izrade istog unutar jednog
elaborata, takav dokument bi bio iznimno opsezan, $to bi prema iskustvu iz stru¢ne
prakse dodatno odvratilo javnost od uvida u cjeloviti dokument i davanja komentara.

Prema ¢lanku 27. Pravilnika, obveznici izrade strateSke karte buke obvezni su provesti
savjetovanje s javno$cu na jasan i razumljiv nacin koriste¢i sve metode informiranja..
Nacin informiranja i sudjelovanja javnosti propisani su odredbama c¢lanka 27.a istoga
Pravilnika te ¢lancima 3., 4. i 14. Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i
zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoli§a (Narodne novine 64/08; dalje u tekstu:




Uredba). Grad Rijeka predstavljanje Akcijskog plana upravljanja bukom proveo je u
skladu s pozitivnim zakonskim propisima.

Manjak vremena za duzu raspravu na samom predstavljanju u Gradskoj vijecnici,
uzrokovan objektivnim okolnostima, nije doveo do nemogucnosti postavljanja pitanja
svih prisutnih. Za sva pitanja lzradiva¢ je bio na raspolaganju i nakon termina u
sluzbenim prostorijama, $to je dio prisutnih i konzumirao.

Ad. 16 — Mrezni preglednik izraden je kao dio projekta Akcijskog plana, ali do dono$enja
Akcijskog plana nije planirano njegovo objavljivanje.

Po usvajanju akcijskog plana, preglednik ée biti premjesten na geoportal Grada Rijeke.

Mrezno preglednik “nije dio” akcijskog plana, nego jedan od nacina predstavljanja
rezultata ovog projekta ¢ime se Zeljelo izbjeéi bespotrebni ispis karata na kojima ne bi
mogla biti vidljiva razina detalja koju omoguéava preglednik.

Po dovrSetku pretrage omoguceno je detaljno pregledavanje podataka, ukljuCujuci
ukljucivanjefiskljucivanje razlicitih slojeva s jasno navedenom legendom prikaza.

Ad. 17 — Primjedba se ne usvaja jer neto€no navodi navodne zahtjeve Direktive.

Zahtjevi gradanske inicijative primljeni na znanje te se kao primjedbe djelomi¢no
usvajaju kako slijedi:

1. Temeljem provedenog postupka e-savjetovanja, zaprimljen je niz prituzbi i
primjedbi na industrijske izvore buke iz podru¢ja kontejnerskog terminala
Zagrebacka obala. Zbog navedenog se po provedenoj javnoj raspravi dodalo
podrucje upravljanja bukom koje prostorno obuhvaca adrese s kojih su
zaprimljene povratne informacije tijekom e-savjetovanja.

2. Narazini strateSke karte buke i akcijskih planova, lu¢ka podrucja se razmatraju
u cijelosti, te se primjedba ne prihvaca.

3. U okviru Zakona o zastiti od buke, pojam ,godina“ oznacCava relevantnu godinu
u pogledu emisije buke kao i u prosjeénu godinu u pogledu meteoroloskih
prilika. Temeljem navedenog slijedi da sa najranije 12 mjeseci nakon promjene
u prostoru moze pokrenuti postupak izrade strateSke karte buke koji bi
ukljucivao i navedenu promjenu.

Kontejnerski terminal Rijeka Gateway, Zagrebacka obala otvoren je za rad
tijekom listopada 2025.g. te bi sukladno odredbama Direktive, najranije
razdoblje za pocetak izrade strateSke karte buke za predmetno podrucje bi bila
jesen 2026.g. Skoro pa istovremeno, strateSka karta buke za podrucje Grada
Rijeke mora se izraditi za cijelu ocjensku godinu 2026.g. (pocetak predvidivo
tijekom sijecnja 2027.g.) pa azuriranje strateSke karte buke za 4.krug
izvjeStavanja tijekom zime 2026/2026.g. sukladno primjedbi podnositelja nije
stru¢no utemeljena, niti zadovoljava zahtjeve Direktive odnosno Zakona o
zastiti od buke. Potrebno je dodatno pojasniti da sam postupak ,azZuriranja
karte buke” ne predstavlja samo ,stru¢ni dio* aktivnosti oko novog izvora buke
nego azuriranje cjelovite karte buke industrijskih podrucja i postrojenja Grada
Rijeke. Takav projekt bi zahtijevao provedbu postupka javne nabave,
azuriranje strateSke karte buke Grada Rijeke, ukljuCujuci provedbu javne
rasprave te dostavu azuriranih podataka nadleznom Ministarstvu.

Kako je vremenska razlika izmedu pocetka izrade ,obavezne, strateske karte
buke (1.sije€anj2027.9.) i postupka azuriranja karte buke industrijskih podruéja
i postrojenja Grada Rijeke radi novog kontejnerskog terminala na Zagrebackoj
obali (30.listopad 2026.9.) dva mjeseca, postupak azuriranja karte buke
prvenstveno nema ekonomske i projektne opravdanosti. Zbog navedenog se
primjedba podnositeljice ne prihvaéa.

4. Na razini strateSke karte buke i akcijskih planova, lu¢ka podrucja se razmatraju
u cijelosti, te se primjedba ne prihvaca.

5. Narazini strateSke karte buke i akcijskih planova, luc¢ka podrucja se razmatraju
u cijelosti, te se primjedba a ne prihvaca.

6. Racunalne metode modeliranja buke okoli§a zasnovane su na ocjenskoj razini
buke koja uklju€uje i korektivne koeficijente radi impulsnosti, tonalnosti zvuka
tako da se ova primjedba ne prihvaca.

7. Akcijski plan upravljanja bukom nije projekt temeljem kojeg bi se mogle
propisivati ve¢a ograni¢enja izvan prijedloga aktivnosti koje bi trebao provesti
upravitelj izvora buke.

Scenarij upravljanja bukom koja bi npr. stvorio nova pravila ili propise tipa
ogranicenje prometa vlakova tijekom no¢i izvan je nadleznosti Grada Rijeke i
ovog akcijskog plana jer se time utje€e na nacionalni promet prvenstveno roba.




8. Akcijski plan upravljanja bukom kao jednu od aktivnosti predlaze
implementaciju prac¢enja razina buke.

9. Akcijski plan upravljanja bukom kao jednu od aktivhosti predlaze
implementaciju pracenja razina buke.

10. Akcijski plan sadrzava plan aktivnosti koje bi upravitelj odredenih izvora buke
morao provesti u planiranim rokovima s mjerljivim indikatorima provedbe.
Akcijski plan upravljanja bukom, kao niti strateSka karta buke nije dokument
detaljne razine koji bi sadrzavao trazene podatke. Upravo zbog navedenog je
planirana aktivnost izrade ,detaljne karte buke“ koja bi trebala razluditi
dominantne izvore buke u promatranom prostoru.

11. Akcijski plan upravljanja bukom ne moze uvrstiti predloZzeni postupak ukoliko
takav postupak nije predviden Zakonom o zastiti od buke i podzakonskim
propisima.

12. Procjena “industrijske buke” na zdravlje za sada nije egzaktno propisana na
nacin kao $to je to Svjetska zdravstvena organizacija utvrdila za cestovni
odnosno pruzni promet. Samim time se predlozena aktivnost ne moze provesti.

13. Akcijski plan upravljanja bukom ne moze uvrstiti predlozeni postupak ukoliko
takav postupak nije predviden Zakonom o zastiti od buke i podzakonskim
propisima.

14. Prema ¢lanku 27. Pravilnika, obveznici izrade strateSke karte buke obvezni su
provesti savjetovanje s javno$éu na jasan i razumljiv nacin koriste¢i sve
metode informiranja.. Nacin informiranja i sudjelovanja javnosti propisani su
odredbama ¢&lanka 27.a istoga Pravilnika te &lancima 3., 4. i 14. Uredbe o
informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite
okoliSa (Narodne novine 64/08; dalje u tekstu: Uredba). Grad Rijeka
predstavljanje Akcijskog plana upravljanja bukom proveo je u skladu s
pozitivnim zakonskim propisima.

15. Navedena aktivhost je veé provedena i po usvajanju akcijskog plana,
preglednik ¢e biti premjesten na geoportal Grada Rljeke

16. Nositelji mjera su jasno definirani u akcijskom planu upravljanja bukom.

17. Navedeni ciljeve akcijskog plana nije moguce propisati prvenstveno iz razloga
jer ne postoji nacionalna strategije temeljem koje bi postojalo uporiSte za
propisivanja odredsenih ciljeva. U nedostatku navedene strategije, Grad Rijeka
je naveo kao dugorocni cilj koji je na tragu strategije EU odnosno “smanjenje
udjela ljudi koji su kroni¢no pogodeni bukom prometa za 30%”.

18. Nacin prikazivanja rezultata pracenja razina buke koji su propisani okoli$nim
dozvolama propisani su okoli§nim dozovolama (upravni postupak !) i ne mogu
se mijenjati akcijskim planom upravljanja bukom.

19. Akcijski plan predlaze sli¢nu aktivnost u cilju bolje sinergije svih dionika koji
mogu pridonijeti unapredenju optere¢enosti bukom na podrucju Grada Rijeke.

Podnositelj
Goran
Salopek,

predstavnik
stanara

Drazice Zamet
138

Primjedba je razmotrena i djelomiéno prihvaéena.

Grad Rijeka uputit ¢e zahtjev upravitelju izvora buke na daljnje postupanje.

Podnositeljica
Natasa

Majdandzi¢

Primjedba je razmotrena i djelomi¢no prihvacena.

Akcijski plan upravljanja bukom za 4.krug izvjeStavanja se MORA izradivati na temelju
strateSke karte buke za to€no odredenu ocjensku godinu, u ovom slu¢aju 2021.g. tako
da je neto€na tvrdnja podnositeljice.

Podnositeljica usporeduje brojeve koji ne predstavljaju iste podatke. Sukladno
odredbama Zakona, podatak o izlozenosti buci iznad odredenog praga zaokruzuje se
na najblizu stoticu, dok broj stanovnika u akcijskom planu opisuje potpunosti drugi broj
stanovnika u podrucju upravljanja bukom.

Za StrateSku kartu buke koriStena je ocjenska 2021. godina sukladno odredbama
Zakona o zastiti od buke koji prenosi odredbe EU Zakonodavstva. Prilikom izrade
strateSke karte buke, pojam godina oznacava relevantnu godinu u pogledu emisije buke
kao i u prosje¢nu godinu u pogledu meteoroloskih prilika. U trenutku izrade strateSke
karte buke KT Zagrebacka obala nije postojao.

Potrebno je naglasiti da je zbog interesa i €estih prituzbi javnosti, PUB za industrijske
izvore u okolini KT Brajdica dodan naknadno iako nije bio prepoznat kao bitan izvor buke
u strateskoj karti buke za 2021.g..




Sukladno odredbama Zakona vlasnici odnosno koncesionari industrijskih pogona
uklju€ujuci lu€ka podruc¢ja samim time i upravitelji KT Zagrebacka obala moraju izraditi
strateSku kartu buke za 2026. godinu te provesti postupak propisan Zakonom.

Akcijski plan prepoznaje koncesionara lu¢kog podru€ja kao nositelja predlozenih
aktivnosti tako da je neto¢na primjedba da se ne zna ,tko je odgovoran®.

Akcijski plan sadrzava plan aktivnosti koje bi upravitelja odredenih izvora buke morao
provesti u planiranim rokovima s mjerljivim indikatorima provedbe.

Akcijski plan upravljanja bukom, kao niti strateSka karta buke nije dokument detaljne
razine koji bi sadrzavao traZene podatke. Upravo zbog navedenog je planirana aktivnost
izrade ,detaljne karte buke” koja bi trebala razlu€iti dominantne izvore buke u
promatranom prostoru.

Primjedba je razmotrena i djelomi€no prihvaéena.

10. Podnositeljica
Ksenija Akcijski plan upravljanja bukom za 4.krug izvjestavanja se MORA izradivati na temelju
Bakarci¢ strateSke karte buke za tocno odredenu ocjensku godinu, u ovom slu¢aju 2021.g. tako
da je neto¢na tvrdnja podnositeljice.
Prema navodima podnositeljice u skladu s odredbama Direktive, strateSka karte buke
za 5.krug izvjeStavanja odrazavati ¢e stanje opterecenosti tijekom 2026.g. jer ée proteci
barem jedna kalendarska godina , a podsjecam da prilikom izrade strateske karte buke,
pojam godina oznacava relevantnu godinu u pogledu emisije buke kao i u prosjecnu
godinu u pogledu meteoroloskih prilika.
Samim time primjedbe vezano za izvore buke koji su pusteni u rad tijekom 2024.g il
2025.g. nisu mogli biti uklju€eni u ovaj akcijski plan.
Unutar podru¢ja PUB_CP_022 — kao jedna od mjere upravljanja bukom predloZena je
mjera usporavanja prometa tijekom razdoblja no¢i.
Primjedba je razmotrena i djelomi€no prihvacena.
11. Podnositelj
Danijel Milojica | Grad Rijeka uputit e zahtjev upravitelju izvora buke na daljnje postupanje.
12, Podnositeljica | Primjedba je razmotrena i djelomiéno prihvaéena.
Suncana
Gallovich Grad Rijeka uputit ¢e zahtjev upravitelju izvora buke na daljnje postupanje.
Prirodne vegetacijske barijere ne utjeCu na snizavanje razina buke $to je dokazano u
velikom broju struénih publikacija. 1z nepoznatog razloga u javnosti ovaj fenomen je
poznat diljiem svijete uglavnom zbog €injenice da kad ljudi ne vide izvor buke onda ga
nisu toliko svjesni u odnosu na stanje kada je izvor buke u vidokrugu.
13. Podnositelj Primjedba je razmotrena i djelomi€no prihvacena.
Julio Valié¢
Grad Rijeka uputit e zahtjev upravitelju izvora buke na daljnje postupanje.
14 Podnositeljica | Primjedba je razmotrena i djelomiéno prihvaéena.

Azra Zubié¢-Zec
u ime Vijeéa
mjesnog
odbora Centar-
Susak

Podnositeljica netocno navodi da su predlozene mjere pasivne mjere zastite od buke.
One su navedene kao MOGUCE mijere upravljanja bukom, ali u akcijskom planu Grada
Rijeke NISU PREDLOZENE.

Za StrateSku kartu buke koriStena je ocjenska 2021. godina sukladno odredbama
Zakona o zastiti od buke koji prenosi odredbe EU Zakonodavstva. Prilikom izrade
strateSke karte buke, pojam godina oznacava relevantnu godinu u pogledu emisije buke
kao i u prosje¢nu godinu u pogledu meteoroloskih prilika.

Neto&na je tvrdnja podnositeljice da je ,buka s kontejnerskih terminala najagresivniji i
najizrazeniji oblik zvuénog zagadenja“ jer rezultati strateSka karte buke za podrucje
Grada Rijeke nedvosmisleno navode €injenicu da to neslavno prvo mjesto pripada
cestovnom prometu.

Sukladno odredbama Zakona vlasnici odnosno koncesionari industrijskih pogona
ukljuéujuci lu¢ka podruc¢ja samim time i upravitelji KT Zagrebacka obala moraju izraditi
strateSku kartu buke za 2026. godinu te provesti postupak propisan Zakonom $to se




poklapa s prvom godinom koriStenja KT na Zagrebackoj obali kada ¢e se moc¢i razmotriti
svi akusticki paramteri.

Neto¢an je navod podnositeljice da akcijski plan ne prepoznaje nositelje aktivnosti. Za
lu€ko podrucja, akcijski plan prepoznaje koncesionara lu¢kog podrucja kao nositelja
predloZenih aktivnosti.

Akcijski plan sadrzava plan aktivnosti koje bi upravitelj odredenih izvora buke morao
provesti u planiranim rokovima s mijerljivim indikatorima provedbe. Akcijski plan
upravljanja bukom, kao niti strateSka karta buke nije dokument detaljne razine koji bi
sadrzavao trazene podatke kao spomenuti akustiCki parametri. Upravo zbog
navedenog, planirana je aktivnost izrade ,detaljne karte buke” koja bi trebala razlugiti
dominantne izvore buke u promatranom prostoru.
Mjera upravljanja bukom koje su opisane u obrascu za navedeno podrucje navode se
kako slijedi:
- praksa najboljeg upravljanja - izrada i provedba plana
upravljanja bukom
- izrada detaljne karte buke za 2026.g., koja ukljucuje
a) provedbu nuznih akusti¢kih mjerenja za izradu emisijskog modela buke
promatranog pogona,
b) analizu tonalnosti buke od odredenih izvora buke unutar promatranog pogona
tijekom odredenih ocjenskih razdoblja,
) analizu impulsnog karaktera buke od odredenih izvora buke i radnih aktivnosti
unutar promatranog pogona
d) kvantificiranje pojedinacnih i sumarnih utjecaja razli€itih izvora buke industrijskih
pogona i postrojenja ukljuCujuci lu¢ka podru¢ja na najblize zone boravisne i/ili
mjeSovite namjene ukljuujuéi podrucja s obrazovnim ifili zdravstvenim ustanovama s
naglaskom na utjecaje tijekom razdoblja ,no¢".
- uvodenije trajnog pracenja razina buke.

Usvojeni akcijski plan sadrZi plan aktivnosti koje upravitelj odredenih izvora buke mora
provesti u planiranim rokovima s mjerljivim indikatorima provedbe istih.

15.

Podnositelj
Hrvoje Susanj

Primjedba je razmotrena i djelomi€éno prihvacena.

Grad Rijeka uputit ¢e zahtjev upravitelju izvora buke na daljnje postupanje.

Napomena: U vremenu trajanja Javne rasprave na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug

izvjeStavanja 15 podnositelja ili grupa podnositelja pravovremeno je podnijelo primjedbe, prijedloge i misljenja.




Sopi¢ Ines

From:

Sent: 12. ozujka 2026. 17:08

To: Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte

Subject: Fwd: Bukobrani

Attachments: 91.-2 Dopis Komunalnom.pdf; 91.-2a Komunalno prosljeduje HC.pdf; 91.-3 Odgovor
Hrvatskih cesta.pdf

Postovani,

Ve¢ dugi niz godina bezuspjesno trazimo da se povise postojeéi bukobrani na poziciji rije¢ke zaobilaznice
ispred stambene zgrade tzv. "Harmonika" u ulici Antuna Barca 3 abced .

Dokumenti u privitku, za sve dodatne informacije stojim na raspolaganju.

Unaprijed zahvaljujemo jer je ljeti nesnosna buka.

Srdacan pozdrav,

---------- Forwarded message ---------

Salje: MO Turni¢ <MO.Turnic@rijeka.hr>
Date: sri, 21. stu 2018. 08:53

Subject: RE: Bukobrani

To S

Postovana,

U privitku dostavljam dopis Vije¢a VMO Turni¢ upuc¢enog Odjelu gradske uprave za komunalni sustav, a
vezano uz Vas zahtjev za postavljanje kosih nastavaka (,,nagiba“) na postojece bukobrane.

Odjel gradske uprave za komunalni sustav dopis je proslijedio Autocesti Rijeka-Zagreb d.d. od kojih je
dobiven odgovor kojeg takoder dostavljam u privitku.

S postovanjem,

Tajnica MO

From: MO Turni¢

Sent: Monday, September 24, 2018 8:55 AM
To:

Subject: RE: Bukobrani



Postovana,

Potvrdujem primitak zahtjeva.

Vije¢e MO Turni¢ ¢e o Vasem zahtjevu raspravljati na prvoj narednoj sjednici i povratno ¢emo Vas
obavijestiti o poduzetom.

S postovanjem,

Tajnica MO

Jelena Orban Ramié

RISEXM 2829 Referent 1 tajnik Mjesnog odbora Turnié

EUROPSKA
PRIJESTOLNICA

KULTURE Grad Rijeka

Odjel za gradsku samoupravu i upravu
Direkcija za mjesnu samoupravu
51000 Rijeka. Franje Candeka 36b
Tel+385 51 641 568

Mob +385 91 2122 352

Fax.+385 51 209 480

E-mail: mo.turnic@rijeka.hr

rijeka2020.eu | rijeka.hr | mojarijeka.hr

f riepk2020 | ¥ @RIiEPK2020 | BIRijekaECOC2020 | @Rijeka EPK2020 | ¥#riepk2020 #riecoc2020

From:

Sent: Monday, September 24, 2018 8:46 AM
To: MO Turni¢

Subject: Bukobrani

Postovani,

Ovim putem Zelim Vas izvijesti da je zbog razvoja cestovne infrastrukture buka u mom stanu (Tzv zgrada
Harmonika pored Plodina Turnié) a tako vjerojatno i ostalim vi§im katovima izuzetno jaka, u vrijeme
turisticke sezone nerijetko prolazi granice dozvoljene. NiZzi katovi su donekle zastic¢eni ali se na vi§im
pogotovo zapadna strana je jako buéno.



Vjeryjem da je tome razlog jer taj dio zaobilaznice nema nagib na "bukobranu" kao ostali dijelovi prije,
stoga molim da se isti postave.

Unaprijed zahvaljujem

S postovanjem,



PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA
GRAD RIJEKA

MJESNI ODBOR TURNIC

VIJECE MJESNOG ODBORA

KLASA: 026-01/18-29/1
URBROJ: 2170/01-09-10-18-91/2
Rijeka, 26. rujna 2018.

GRAD RIJEKA
Odjel gradske uprave za komunalni sustav
Direkcija plana, razvoja i gradnje
Titov trg 3
51000 RIJEKA

Predmet: postavljanje , nagiba“ na bukobranima kod zgrada A. Barca 3a, 3b, 3ci 3d

Vije¢e mjesnog odbora Tumié primilo Je dopis stanarke zgrade A. Barca 3b kajim
istice problem velike buke koja dolazi sa zaobilaznice prije tunela Skurinje u smjeru istoka.
Stanarka navodi da je buka najveéa na visim katovima zgrada i prediaZe postavijanje kosih
nastavaka (,nagiba®) na postojeée bukobrane.

Na svojoj 38. sjednici Vijete MO je Jednoglasno odludilo podrZati zahtjev stanarke,
stoga molimo da udovoljite trazenom.

Zahvaljujemo na suradniji.

S postovanjem,

Predsjednik VMO Tumié -~
Mikola Jurié

U privitku:
1. Dopis stanarke zgrade Antuna Barca 3b
2. Prikaz lokacije na karti

Grad Rijeka, MO Turnié, F.Candeka 36b, Rijeha
Tel. 051/641-558

MV ri'ﬁa.l"rr
E-mail: mo.turnic@rieka. hr

A=)



Prikaz lokacije:

g




=

REPUBLIKA HRVATSKA

PRIMORSKO - GORANSKA ZUPANIJA
GRAD RIJEKA

Odjel gradske uprave za komunalni sustav

Direkcija plana, razvoja i gradnje

KLASA : 360-02/18-08/97
URBROJ: 2170/01-02-10-18-2-JS
Rijeka, 03, listopad 2018. g.
el
Autocesta Rij}:kﬁf-zagreh
Drustvo za /graﬂenje i gospodarenje
autocest

PREDMET: postavljanje ,,nagiba® na bukobranima kod zgrada A. Barca 3a, 3b, 3ci3du
Rijeci
-prosljeduje se
Postovani,
U privitku dopisa upuéujemo vam zahtjev mjesnog odbora Tumié, KLASA: 026-01/18-29/1,
URBROJ: 2170/01-09-10-18-91/2, Rijeka, od 26. rujna 2018. gedine na dalinje postupanje, a
vezan za bukobrane na zaobilaznici grada Rijeke za koju ste vi nadleZni. Molimo direktan
adgovor mjesnom odboru Turnic (Franje Candeka 36 b, 51000 Rijeka), a nama na znanie.

S postovanjem,

Dostaviti;

1.. Naslov
(2/ MO Turni¢, Franje Candeka 36 b, 51000 Rijeka
3. Pismohrana, ovdje

Titov trg 3, 51000 Rijeka, Hrvatska wwe.rijeka.hr
Tel. ++38551208374, Fax, 373 522 E-mail: kemun-sustav@rijeka.hr



PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANIJA PR Eﬁf'?*Fgﬁ_“‘j{ﬁgfﬁ_fﬁgr—}:ﬁyﬂ
GRAD RIJEKA o e Ll i [
gl GDEGR TURNIG O 4‘
VIJECE MJESNOG ODBORA Ao [TV 5 '-O;--—_ o [
KLASA: 026-01/18-29/1 ot S o |..-' :
URBROJ: 2170/01-09-10-18-91/2 | A2pl-Dp~ IR T2 |7 ]
Rijeka, 26. rujna 2018,

OO O ] GRAD RIJEKA

373180926006134 Odjel gradske uprave za komunalni sustay
Direkcija plana, razvoja i gradnje
Titov trg 3
51000 RIJEKA

Predmet: postavijanje ,,nagiba“ na bukobranima kod zgrada A. Barca 3a, 3b, 3ci 3d

Vijece mjesnog odbora Turnié primilo je dopis stanarke zgrade A. Barca 3b kojim
istiCe problem velike buke koja dolazi sa zaobilaznice prije tunela ékurinje u smjeru istoka.
Stanarka navodi da je buka najveca na vigim katovima zgrada i predlaze postavijanje kosih
nastavaka (,nagiba") na postojece bukobrane.

Na svojoj 38. sjednici Vijece MO je jednoglasno odlugilo podrzati zahtjev stanarke,
stoga molimo da udovoljite trazenom.

Zahvaljujemo na suradnji.

S postovanjem,

Predsjednik VMO Turnié
Nikola Juri¢

) iR

U privitku;
1. Dopis stanarke zgrade Antuna Barca 3b
2. Prikaz lokacije na karti

Grad Rijeka, MO Tumnic, F Candeka 360, Rijeka

www rijaka hr
Tel 051/641-568

E-mail: mo.turnic@rijeka, hr
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MO Turni¢ 5
From:

Sent: .

To: MO Turni¢

Subject: Bukobrani

PoStovani,

Ovim putem elim Vas izvijesti da Je zhog razvoja cestovne infrastrukture buka y mom stanu (Tzv zerada
Harmoniks pored Plodina Turnié) a takg vierojatno ostalin vigim katovima izuzeino jaka, u vrijeme turisticke
Sezone nerijetko prolas; granice dozvoljene, Nijz; katovi su donekje zastiéeni ali se na ViSim pogotovo zapadna
strana je jako buéng.

Vijerujem da Jje tome raziog jer taj dip zaobilaznice nema nagib na "bukobrany” kao ostali dijelovi prije, stoga
molim da se jstj postave.

Unaprijed zahvaljujem

S postovani
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www.arz. hr

= AUTOCESTA RIUJEKA-ZAGRE B aa. 0rUvo 20 eraoine | GOSPODARENIE AUTCCESTD
Siraling 4, 10000 Zagreh, Hrvardg

&
L Tel: +385(0)1 515 100

.. Fux:-'r-EES{EI}I 86515110
e-mail-arzi@arzbe | OIR. P633031078)

Ur.broj: 01-200-1673/18
Zagreb, 10, listopad 20138, godine

o

PRIMORSKO-GORANSKA ZUPANLIA
GRAD RIJEKA

MJESNI ODBOR TURNIC

VIJECE MJESNOG ODBORA

Franje Candeka 36 b

51 000 Rijeka

Predmet: Postavljanje "nagiba" na bukobranima kod zgrada A. Barca 3a. 3b, Jeil3du
Rijeei

# Odgovor — dostaviia se

Veza; Dopis Grada Rijeke: Odjel gradske uprave 7a komunalni sustav: Lhrekeija plana
razvoja i gradnje KLASA: 360-02/18-08/97, URBROJ: 2170/01-02-10-18-2-1% od
03.  listopada. zaprimlien u  drustvy Autocesta Rijeka-Zagreb d.d. dang
09.10.2018.g.
Dopis Grada Rijeke; Mjesni odbor Turnié, Vijeée mjesnog odbora KLASA: 026-
01/18-29/1, URBROJ- 2170/01-09-10-18-91,2 od 26. rujna 2018.0.; zaprimljen u
drustvu Autocesta Rijeka-Zagreb d.d. dana 09.10.2018.¢. u prilogu prethodno
navedenog dopisa

Postovani.

Na predmetnom dyelu Obilaznice Grada Rijeke. dionica ('Jrehuvicawl}iraﬂjc radovi na izgradnji
drugog kolnika i zidovima zastite od buke izvodeni sy tijekom 2008, i 2009, godime. Radovi sy
izvedeni temeljem izradene projekine tehnicke dokumentacije. Na istu sy potrebne suglasnosti
dostavila sva nadlezna tijela, ukljugivo i lokalna uprava na predmetnom podruciu, a 1o je Grad
Rijeka,

Vezano uz zastitu od buke y nastavku navodimo cijeli shjed:

Prvu varijanty projekinog rjeSenja zastite od buke izradila je tvrika "Rijekaprojekt” u 2007.a 1
tijeku postupka ishodenja gradevinske dozvole predstavnici Grada Rijeke stavilj su sluzhene
primjedbe i zatraZili izpady arhitektonskog projekta s detalinim prikazom izgleda zastimog zida |
Koridtenih materijala, Tvrtka Autocests Rijeka-Zagreh dd. Je W primjedbu uvazily | naruciia
dodatnu izrady takvog arhitcktonskog projekta.

Grad Rijeka se aktivno ukljucio u proces izrade konaénog projekta zidova Za zastitu od buke te je
odredio svoje predstavnike iz Odjela gradske uprave za razvoj, urbanizam. ckologiju i
gospodarenje zemljistem koji su od rujna 2008 2. do vzujka 2009, g. na redovitim koordinacijama
zajedno sa projektantima prolazili dio po dio trase i zajednicki utvrdival izgled svakog dijela tog
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Konacni rezultar og zajednickog posla prezentiran je u ohbliky arhitz:klnnskng projekia koji jo
prezentiran u prosiney najvidim eradskim duznosnicima Grada Rijeke, a takoder ie odrzan i javni
uvid u kompletni arhitektonski projeki dana 235, veliace 2009 . gradskoj vijecnici Grada Rijeke
na koji su predstavnici Odjela gradske Uprave za razvoj. urbanizam, ekologiju i gospodarenje
zemljidtem pozvali zainteresirane na javny raspravu i davanje primjedbi.

Dana 07. travnja 2009.¢. izdana Je gradevinska dozvola za zastitu od buke 7a cijelu Obilaznicy
Grada Rijeke. Prema tom odobrenom projekty izradeni su izvedbeni projekti te su radovi na
zidovima za zastity od buke izvodeni u sklady sa zradenom projektnom dokumentacijom i
eradevinskom dozvolom.

L7 navedenog je vidljive kako Je tvrtka Autocesta Rijeka-Zagreh d.d. poduzela sve raspolozive 1
tehnicki prihvatljive mjere za zadtitu od buke,

Zelimo istaknuti kako je cilj tvrike Autocesta Rijcka-Zagreb d.d. zadovoljstvo kako korisnil.,
autoceste tako i ljudi koji Zive u njenaj neposredno) blizini, Tako Je vezano uz zadtitu od buke
tvrtka  Autocesta Rijeka-Zagreb d.d. ugovonla lzradu projektne dokumentacije. provedby
kompletog upravnog postupka za vidove za zastity od buke na autocest Al, A6 i AT 1o
projekiantski nadzor za viijeme gradenja (na mjestima gdje nema zidova za zastitu od buke a st
su potrebni).

S postovanjem,

Direktor T chnitkog sektora
idU projek:

e AUTOCESTA
“oi RIJEKA-ZAGRER 44

Atis CeRLAL MRS

Dostaviti:

= Grad Rijeka; Odjel gradske uprave za komunaing sustarv, Direkeija plana, razvoja i
Sradnje
Titov tre 3

51000 Rijeka




Sopi¢ Ines

From:

N 14. ozujka 2026. 16:54

To: Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte
Subject: Prijedlog nacrta Akcijskog plana - 4. krug

Postovani,

Molim povisenje postojeéih bukobrana na podruju zaobilaznice prije tunela Skurinje ispred stambene
zgrade Antuna Barca 3 abcd.

Buka je pogotovo ljeti zbog povecanog prometa daleko vise razine od normalne, pogotovo na vi§im
katovima.

U privitku fotografija na kojoj se jasno vidi da su s lijeve strane visoki bukobrani a sa desne strane nakon
mosta nisu postavljeni stoga molimo povisenje postojeéih.

Ujedno molim da moju primjedbu javno ne objavljujete.






Unaprijed zahvaljujem,
Lijep pozdrav,



Sopi¢ Ines

From: I

Sent: 22. ozujka 2026. 19:00

To: Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte
Subject: Prijedlog nacrta akvijskog plana 4 krug

Postovani,

Buka koja se nocu cuje na Turnicu, konkretnije ulica Franje Candeka i dolazi sa Zagrebacke obale vec postaje
nesnosna. Budenje po tko zna koliko puta nocu zbog razno raznih zvukova s terminala a PONAJVISE zbog BACANJA
kotejnera s kompletnim nemarom od strane radnika stvara zvuk poput pada bombe. Takvi zvukovi ne samo sto
redovito remete san skoro svake noci, vec se budis od tog zvuka u stanju panike. Da ne govorimo o tome da prozore
lieti nemozemo imati otvorene zbog glasnoce navedenih zvukova. Nesanica direktno remeti kvalitetu zivota. Trazim
da se ovaj izvor buke uvede u plan i da se poduzmu konkretne mjere kako bi se moglo normalno zivjeti.

S postovanjem,

Juric Tea



From: Marijana Dundovié

Sent: 24. ozujka 2026. 14:12

To: Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte;
]

Subject: Akcijski plan upravljanja bukom - prijedlog

Postovani,

nastavno na informaciju sa web stranice Grada Rijeke da je u tijeku Savjetovanje o Nacrtu
prijedloga Akcijskog plana upravijanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjestavanja, a prema
internom dogovoru stanara stanova na adresi Drazice Zamet 131 i 131a (POS Martinkovac)
obra¢am vam se sa prijedlogom da se uz dio rijecke obilaznice, a koji se nalazi direktno ispod
navedene lokacije postavi primjerena zastita od buke odnosno da se problematika implementira u
potrebne akte.

Posebno se problem buke osjeéa u toplijem dijelu godine (ozujak - listopad) radi otvorenih
balkona i boravka stanara na otvorenom prostoru, te pojacanog prometa (turizam).

Nize su fotografije iz kojih je razvidno da trenutno postoji neka vrsta zastite od buke, a koja je
postavljena "do" nasih stanova, tebi istu trebalo "produziti" i mozda povisiti.

FOTO 1: Izlaz prema Opatiji ¢vor Diracje

FOTO 2: Zavr3etak zastite od buke prije lokacije nasih stanova



v 581~ Googhkane x + - o x

€ G % google.com/maps/place/Kiaterni 290y 338.74R 7465/ data 1 Im71Te 113

2F%2 pagoogleapis comBFVINFthumbnaiNIFcb cient%3D.. G % @ i

Kvatornikova ul. 87, 51000, Rijeka
Prediodi izmjeny za mjesto Kvaternikova ul. 87

9

b

& Dsdoveie miesa o edontie
A ’

D

D vata povijest Karata

Fotografije

3N 1vaqbEzAR06siTpE A 2F%2F

@  xvatornikova ul, 87, 51000, Rijeka

#  Prediosi zmienu 2a mjesto Kvaternkovs ul. 87
@ Dodewerie mieste kois nedostaie

M, Dodsite svoju twku

D Dodsite cznaku

D veia poviest Karata

Fotografije

https://ekonzultacije.rijeka.hr/akcijski-plan-upravljanja-bukom-grada-rijeke-za-4-krug-

izvjestavanja/

Molimo da na$ prijedlog razmotrite i istom udovoljite.
S postovanjem,

Marijana Dundovié



GRAD RIJEKA

UPRAVNI ODJEL ZAGOSPODARSTVO, RAZVOJ, EKOLOGIU |
EUROPSKE PROJEKTE

Trg Svete Barbare 2, 51 000 Rijeka

Predmet: PRITUZBA NA PRIJEDLOG NACRTA AKCIJSKOG PLANA UPRAVLIANJA BUKOM GRADA RIJEKE
(4. KRUG IZVJESTAVANJA)

Postovani,

Ovim putem podnosim prituzbu na predlozZeni Prijedlog nacrta Akcijskog plana upravljanja bukom,
s posebnim naglaskom na podrucje stambene zone, te javnih ustanova (bolnica, skole, vrtici) koje se
nalaze u blizini terminala na Zagrebackoj obali.

Terminal na Zagrebackoj obali ne nalazi se u Prijedlogu nacrta, te time smatram da predlozeni plan
ne adresira adekvatno ugrozu zdravlja gradana, kao ni temeljna ljudska prava na miran suzivot i
nepovredivost doma.

S obzirom na blizinu kontejnerskog terminala stambenoj zoni potrebno je uvesti sljedece:

1. Kontinuirano terensko mjerenje buke, s obzirom da je u tim zonama buka impulsna i nepredvidiva
(udarci kontejnera, sirene i rad dizalica) uz pojacan Zeljeznicki i kamionski promet, te rad brodskog
motora u mirovanju. Potrebno je postavljanje trajnih mjernih stanica na fasadama najugrozenijih
stambenih zgrada i javnih ustanova.

2. lzostanak mjera zastite za osjetljive skupine
Kao majka bebe od deset mjeseci, s kojom Zivim u stanu juzne orjentacije u isklju¢ivo stambenoj
zoni te smo svakodnevno suoceni s negativnim posljedicama rada kontejnerskog terminala, ovim
putem pozivam Grad Rijeku da ispuni svoju ustavnu obvezu iz Clanka 70. Ustava RH kojom je duzan
osigurati uvjete za zdrav okolis i zdrav Zivot za sve svoje gradane. Pravo na zdravlje ima prednost
pred ekonomskim interesom, a strateski interes ne moze ponistiti Ustav.

Isticem da smo moja obitelj i ja na predmetnoj lokaciji istovremeno izloZeni intenzivnoj buci i
jakom umjetnom svjetlo$¢éu s terminala. Takva kombinacija dovodi do povedanog opterecenja
ziv€anog sustava, Sto negativno utjece na zdravlje, san i kvalitetu Zivota.

Sto nam donose vruéi ljetni dani; Konstantno zatvorene ili otvorene prozore uz buku i svjetlosno
oneciscenje?



Akcijski plan u ovom slucaju takoder mora biti uskladen s problemom svjetlosnog oneciséenja.
”n >4

Kombinacija industrijske buke i osvjetljenja stvara “zonu nemogucu za Zzivot”, sto dugorocno
dovodi do pada kvalitete Zivota i vrijednosti nekretnina, a time i depopulacije centra grada.

Intenzivna rasvjeta terminala nije usmjerena isklju¢ivo na radne povrsine, Sto koncesionar
konstantno istice, ve¢ uzrokuje izravno bljestanje u stambene jedinice, ¢ime se narusava bioloski
ritam. Prelazi granice posjeda terminala u mjeri koja ometa stanare, te je vidljiva gotovo iz svih
dijelova grada (posebice Cetiri kontejnereske dizalice i reflektori). Takoder se konstantno pale
kamionske dizalice Cija rasvjeta apsolutno kao i kod kontejnerskih dizalica prelazi granice
terminala. Radi se o emitiranju Stetne plave svjetlosti koja remeti ekosustav i zdravlje ljudi.

Odgovornost Grada kao regulatora

Grad Rijeka duzan je stitit interese svojih gradana naspram gospodarskih subjekata, u ovom slucaju
kontejnerskog terminala koji radi 24 sata dnevno sedam dana u tjednu, a nalazi se u blizini
stambenih zgrada i javnih ustanova. Time prestaje biti samo gospodarski subjekt i postaje izvor
stalnog fizioloskog stresa za gradane i ekosustav (buka, svjetlosno i druga onecis¢enja). Profit
terminala ne smije biti ispred ljudskog prava na zdrav okolis. Razvoj luke 2026. godine mora biti
“tehnoloski Cist” i obziran prema gradanima, $to znaci primjenu “najbolje dostupne tehnologije”
za terminale koji se nalaze u tkivu grada, a sve u skladu s odrzZivim razvojem.

U gradu trenutno imamo dva kontejnerska terminala na udaljenosti cca dva kilometra zracne linije,
Sto je svakako potrebno uzeti u obzir.

Slijedom svega navedenog i najavljenog (izgradnja dvokolosije¢ne pruge kroz centar Rijeke te
najava prosirenja terminala na Zagrebackoj obali), zabrinuta sam zbog mogucnosti dodatnog
pogorsanja kvalitete Zivotnog okruzenja radi oneciséenja, prvenstveno bukom i svjetloséu, te ovim
putem apelitam na Grad da navedeno uzme u obzir prilikom donosenja kona¢nog dokumenta.

S postovanjem,

Darjana Nadarevic¢
Kvart Mlaka

J)C\ r.lrﬂ C~ Nederev &



Sopi¢ Ines

From: sanora LaLeTA I

Sent: 26. ozujka 2026. 17:16

To: Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte
Subject: Prijedlog nacrta Akcijskog plana — 4. krug

Postovani,

Javna rasprava o Nacrtu prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja (11.
ozujka 2026.) temelji se na podacima o ,razinama buke” iz 2021. godine, dakle podacima starima pet (5) godina.

To proizlazi iz dokumenta “Strateska karta buke Grada Rijeke za 4. krug izvjeStavanja, Elaborat strateske karte buke”
(Oznaka: 2022-AP-021/01, Samobor, prosinac 2023.g., DARH 2 d.o0.0. za arhitekturu i akustiku, Odobrio: dr.sc. Alan
Stimac, dipl.ing.el, za naruditelja: Grad Rijeka), koji je dostupan na web stranici:

https://www.rijeka.hr/wp-content/uploads/2026/03/Strateska-karte-buke-grada-Rijeke-za-4.-krug-izvijestavanja.pdf
(pristupljeno: 26.03.2026.), u kojemu stoji (pod 2.4. Relevantna godina, na str. 17.) da “Za izradu ove strateske karte
buka relevantna godina je kalendarska godina 2021.”

Prema clanku 7. Zakona o zastiti od buke (dalje u tekstu: ZZB) “naseljena podrucja koja imaju vise od 100.000
stanovnika obvezna su: 1. izraditi strateske karte buke, 2. izraditi i donijeti akcijske planove.

Obveza izrade strateskih karata buke i izrade i donosenja akcijskih planova odnosi se i na vlasnike, odnosno
koncesionare industrijskih podrugéja, glavnih cesta s viSe od 3.000.000 prolaza vozila godiSnje, glavnih Zeljeznickih
pruga s vise od 30.000 prolaza vlakova godisnje ...”. Znaci, i svi nasi (potencijalni) "zagadivaci" moraju imati strateske
karte buke i akcijske planove!

Bitna je nadalje ova odredba: prema ¢l. 7. st. 5. ZZB-a “strateske karte buke uskladuju se s izmjenama u prostoru, a
obvezno se obnavljaju svakih pet godina od dana izrade, odnosno od dana odobravanja.”

Ovo bi znacilo da razlikujemo dva postupka (obveze):

1. strateSke karte buke moraju pratiti izmjene u prostoru, tj. moraju se uskladiti s izmjenama koje se
dogadaju u prostoru, dakle, ¢im se dogodi neka promjena;

2. no ¢aki ako nije bilo neke promjene u prostoru zbog koje se moralo postupati prema gornjoj toc. 1.,
karte se obavezno moraju obnoviti u roku od 5 godina od dana izrade, tj. dana kada su odobrene.

Rekla bih da je ova obaveza pod to€. 2. nekakav “zastitni” mehanizam, upravo za one situacije kada se
propustilo uskladiti stratesku kartu buke s promjenom koja se dogodila u nekom trenutku, u tom okvirnom
razdoblju od 5 godina. (Ovo je u skladu s obvezom iz Direktive 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od
25. lipnja 2002. o procjeni i upravljanju bukom iz okoliSa, da najkasnije do 30. lipnja 2012., a nakon toga
svakih pet godina, budu izradene strateske karte buke koje ¢e pokazati stanje u prethodnoj kalendarskoj
godini.)

Iz ovoga proizlazi da je sporna Strateska karta buke iz 2021. godine trebala biti izmijenjena ¢im su se
dogodile promjene u prostoru (kontejnerski terminali / nove dizalice / teZi kontejneri na Zeljeznickoj pruzi +
jace vibracije, i druge bitne promjene).

Navedeno se ponavlja i u vaze¢em podzakonskom propisu - u Pravilniku o nadinu izrade i sadrZaju karata buke i
akcijskih planova te o nacinu izracuna dopustenih indikatora buke (Narodne novine br. 75/09., 60/16., 117/18.,
146/21.). U ¢l. 10. kaZe da “strateska karta buke odraZava stanje razina buke u kalendarskoj godini koja prethodi
godini izrade strateske karte buke, te da strateska karta buke i akcijski plan upravljanja bukom uskladuju se trajno s
izmjenama u prostoru, a obvezno se izraduju svakih 5 godina za kalendarske godine odredene propisima kojima je
uredeno podrucje zastite od buke.

X n

Rije¢ “trajno” je nomotehnicki nejasna, bolje bi bilo koristiti rije¢
pravnom ste¢evinom EU.

stalno", "kontinuirano", jer je to u skladu s



U €l. 7. st. 5. spomenuta Direktiva kaZe da se strateSke karte buke preispituju i revidiraju ukoliko je to

potrebno najmanje jednom svakih pet godina nakon datuma njihove izrade. Naglasak je na “ukoliko je to potrebno”,
dakle ¢im je potrebno, a “najmanje” jednom svakih pet godina, dakle, mozZe i ¢esce, ako je to potrebno.

Prema ¢l. 8. st. 5. Direktive “akcijski planovi preispituju se i, prema potrebi, revidiraju u slu¢aju veée promjene koja
utjece na postojece stanje buke, a najmanje svakih pet godina nakon datuma odobrenja tih planova. Opet je
naglasak na najmanje svakih pet godina, a i CeS¢e prema potrebi, u sluaju vece promjene koja posljediéno mijenja
stanje vezano uz buku.

U st. 1. istog ¢lanka navodi se da su mjere planovima prepustene odluci nadleZnih tijela, ali prvenstveno trebaju biti
usmjerene na prepoznavanje prekoracenja bilo koje bitne granicne vrijednosti, ili prema drugim kriterijima koje
odaberu drzave ¢lanice, te bi se posebno trebale primjenjivati na najvaznija podrucja utvrdena u strateSkim kartama
buke.

U nasem “Rije¢kom sluc¢aju” izgleda da smo mi gradani u stvarnosti prepoznali prekoracenje dozvoljene razine buke
(pokazuju to i neka novija mjerenja, zar ne?), ali se ono formalno ne priznaje jer se stanje procjenjuje na temelju
stare karte buke. Posljedi¢no, ni mjere ne mogu biti u€inkovite jer se utvrduju ili ée se utvrdivati, tj. birati pa moguce
i primjenjivati na temelju neto¢nog stanja (pogresnih ¢injenica).

Na temelju navedenog smatram da ovakav pristup nije u skladu s hrvatskim pozitivnim pravom, ali ni pravnom
stecevinom EU te sugeriram da se najprije izradi nova karta buke (koja ¢e obuhvatiti i sve nove Cinjenice nastale u
razdoblju od 2021. godine do danas) te posljedi¢no prikladan akcijski plan. Jedino se na taj na¢in mozZe ostvariti
ravnoteza izmedu poduzetnicke slobode, s jedne, te prava gradana na zdravlje, s druge strane.

S postovanjem,

Prof. dr. sc. Sandra Laleta



Sopi¢ Ines

From: tekazaijuce I

Sent: 31. ozujka 2026. 18:38

To: Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte

Subject: Prijedlog nacrta Akcijskog plana — 4. krug

Attachments: Prijedlog nacrta akcijskog plana upravljanja bukom GR (4. krug izvjeStavanja).pdf
Postovani,

ovim putem u ime gradanske inicijative u prilogu dostavljamo prijedloge i misljenja za Nacrt akcijskog
plana upravljanja bukom Grada Rijeke za 4. krug izvjestavanja u obliku PDF dokumenta i Zelimo da isti
budu javno objavljeni u okviru postupka javne rasprave kao sluzbene primjedbe gradanske inicijative
"Rijeka za ljude". Takoder trazimo da se ovaj podnesak u cijelosti uvrsti u spis predmeta, te postane sastavni
dio dokumentacije koja se Salje nadleznom Ministarstvu na suglasnost.

Ljubazno Vas molimo i da se nase primjedbe obrade pojedinaéno, na svaku navedenu to¢ku
(od Ad.1. do Ad.18.) kao i svi zahtjevi iz toCke Ad. 18.

Molimo Vas i da se za svaku to€ku u slu€aju neprihvacanja iste navede jasno
obrazlozenje. Ljubazno Vas molimo potvrdu primitka ovog maila.
S postovanjem,

Maja Bizaca
U ime gradanske inicijative Rijeka za ljude




RIJEKA
ZA LJUDE

2VOTA GRABANA

“Rijeka za ljude” — inicijativa za kvalitetu Zivota gradana

U Rijeci, 31.03.2026.
Grad Rijeka,
Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte

Trg Svete Barbare 2, 51 000 Rijeka

Predmet: PRIJEDLOG NACRTA AKCIJSKOG PLANA UPRAVLJANJA BUKOM
GRADA RIJEKE (4. KRUG IZVJESTAVANJA)

Postovani,

ovim putem dostavljamo prijedloge i misljenja za Nacrt akcijskog plana upravljanja bukom
Grada Rijeke, s posebnim osvrtom na podru¢ja pod utjecajem luckih aktivnosti, osobito
kontejnerskih terminala Brajdica i Zagrebacka obala (Rijeka Gateway), kao i na povezani
Zeljeznicki i cestovni promet.

. PLAN SE TEMELJI NA ZASTARJELOJ | NEPOTPUNOJ OSNOVI
Ad.1.

Ova primjedba podnosi se na Akcijski plan, ali istifemo da je njegova osnova “StrateSka karta
buke” manjkava jer se temelji na podacima iz 2021. godine i ne odrazava sadasnje stvarno
stanje na terenu. U meduvremenu su nastupile kljuéne promjene:

e povecanje kapaciteta terminala Brajdica
e pocetak rada terminala Zagrebacka obala / Rijeka Gateway (2025.)
e rast Zeljezni¢kog i kamionskog prometa povezanog s terminalima

Time je ve€ u startu dovedena u pitanje uskladenost plana s temeljnim zahtjevom Direktive
2002/49/EZ i ¢lankom 7. Zakona o zastiti od buke prema kojem akcijski planovi moraju biti
utemeljeni na aktualnim i reprezentativnim podacima.

Slijedom navedenog, osporavamo i adekvatnost Strateske karte buke kao osnove za izradu
Akcijskog plana, te smatramo da Akcijski plan u sadasnjem obliku ne mozZe predstavljati
vjerodostojan dokument za upravljanje bukom.

Ad.2.

Dodatno, dokumenti sadrze unutarnje proturje€je: strateSka karta prikazuje 0 izloZenih
stanovnika za industrijsku buku, dok akcijski plan za Brajdicu priznaje 1498 stanovnika i 282
objekta izlozena buci.

To jasno pokazuje da model ne odrazava stvarno stanje.
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IIl. NEPRIHVATLJIVO IZOSTAVLJANJE ZAGREBACKE OBALE / RIJEKA
GATEWAY | ZASEBNE OBRADE POJEDINIH KONCESIONARA U LUCI

Ad.3.

Zagrebacka obala / Rijeka Gateway, kao novi kontejnerski terminal s 24-satnim radom, nije
zasebno identificirana kao izvor buke niti kao podrucje upravljanja.

Ad.4.

Poseban problem predstavlja nacin na koji su lucki izvori buke obradeni. U dokumentima se
cjelokupno podrucje luke prikazuje kao jedinstvena cjelina (,Luka Rijeka“), bez razdvajanja
pojedinih izvora, ukljuujuéi kontejnerske terminale kao najintenzivnije i za gradane
najrelevantnije izvore buke. Istovremeno su drugi industrijski subjekti (poput brodogradilista)
jasno identificirani, $to dodatno naglasava nedosljednost u pristupu. Takvo agregiranje
onemogucuje utvrdivanje stvarnih uzroka problema, kao i definiranje ciljanih i uéinkovitih
mjera.

Smatramo neprihvatljivim da u dokumentu nisu jasno definirani nositelji mjera, ¢ime se
izostavlja odgovornost za njihovu provedbu.

Ovakav pristup je neprihvatljiv i suprotan svrsi akcijskih planova prema europskim
standardima.

lll. NEDOSTATAK KONKRETNIH MJERA | ODGOVORNOSTI
Ad.5.

U Akcijskom planu se navodi da Grad Rijeka za izvore poput Zeljeznice i luke "nema nikakve
mogucnosti poduzimanja samostalnih aktivnosti” te da su gradani "prepusteni upraviteljima
izvora buke i njihovoj dobroj volji”.

Akcijski plan ne smije biti popis 'dobre volje' vanjskih koncesionara. Cinjenica da Grad
Rijeka priznaje nemo¢ nad upraviteljima izvora buke ukazuje na to da plan ne ispunjava svoju
zakonsku svrhu, a to je upravljanje bukom.

Izrigito zahtijevamo da se u plan uvrste potpisani protokoli s Lué¢kom upravom i HZ-om s jasno
definiranim mjerama, rokovima i ciljevima za smanjenje buke na zahvacenim podruéjima.

Ad.6.

Dodatno ukazujemo na c¢injenicu da kontejnerski terminali predstavljaju postrojenja koja
podlijezu obvezi ishodenja okoliSnih dozvola, u okviru kojih se propisuju uvjeti zastite okolisa,
uklju€ujuci i emisije buke te obveze praéenja stanja okoliSa.
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Unato¢ tome, u predmetnom akcijskom planu ti izvori nisu jasno identificirani kao zasebni izvori
buke, niti su za njih definirane konkretne mjere smanjenja buke ili obveze kontinuiranog
praéenja. Time se ukazuje na nesklad izmedu sustava izdavanja okolisnih dozvola i sustava
upravljanja bukom, jer se isti izvori s jedne strane prepoznaju kao znacéajni i podlozZni regulaciji,
dok se s druge strane u akcijskom planu ne obraduju na odgovarajuci nacin.

Posljedica takvog pristupa je izostanak jasne odgovornosti za provedbu mjera, kao i

sv s

i zdravlje snose gradani.

S obzirom na navedeno, smatramo nuznim uspostaviti sustav koji ¢e povezati obveze iz
okolisnih dozvola s provedbom akcijskog plana upravljanja bukom, osobito u dijelu
praéenja i smanjenja emisija buke iz pojedinacnih izvora.

Podruéje Brajdice uvrsteno je u plan tek nakon veéeg broja prituzbi gradana, a ne kao rezultat
osnovnog modeliranja.

Posebno isti¢emo da je za kontejnerski terminal Brajdica u RjeSenju (Rjesenje MZOE: Klasa:
UP/I 351-03/17-08/35) iz 2017. godine propisano da se noc¢ni rad, zbog buke, moze provoditi
samo iznimno, (prilog 1., tocka 1 rjeSenja, podtocka 2. “Tijekom koriStenja zahvata sve radnje
koje se odnose na iskrcaj, prekrcaj i manipulaciju izvoditi danju,a noéu samo iznimno ukoliko
se ukaze potreba.”)

Medutim, u stvarnosti terminal posluje u kontinuiranom 24-satnom rezZimu rada, $to upucuje
na nesklad izmedu propisanih uvjeta zastite od buke i stvarnog nacina rada.

Ova ¢&injenica dodatno potvrduje potrebu za uskladivanjem akcijskog plana s realnim stanjem
na terenu te za preispitivanjem postojecih mjera i njihove provedbe.

Ad.7.

U tom kontekstu posebno je problemati¢no i $to za podrucja s jasno utvrdenim optereéenjem
(primjerice Brajdica) nisu predvidene konkretne mjere smanjenja buke. Umjesto toga, problem
se samo mapira i najavljuje daljnje planiranje bez jasno definiranih rokova, nositelja i
obvezujuéih mjera.

Primjerice, nema nudenja tiSih dizalica (zamjena svih dizelskih RTG dizalica elektriénim na
kontejnerskom terminlu Brajdica), akustiCkog omatanja opreme, ograni¢enja no¢nih operacija
i sl. Prema prikazanom, industrijski dio plana sadrzi samo: ,detaljna karta za 2026. i ,trajno
praéenje buke®. Takav pristup ne predstavlja aktivno upravljanje bukom, ve¢ odgadanje
rieSavanja problema unato¢ vec¢ evidentiranom utjecaju na stanovnistvo.

Ad.8.

Plan ne definira niti ciljane razine smanjenja buke niti o¢ekivane rezultate predloZzenih mjera,
¢ime se onemogucuje pracenje njihove u€inkovitosti i stvarna evaluacija provedbe.
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Ad.9.

U predmetnom planu nije jasno definirana prioritetnost provedbe mijera, iako je vidljivo da su
pojedina podruéja, poput Brajdice, ve¢ sada znacajno optereéena bukom. Bez odredivanja
prioriteta nije moguée osigurati pravovremenu zastitu najugrozenijeg stanovnistva.

Izostanak jasno definiranih nositelja mjera, ciljeva i rokova njihove provedbe dovodi u
pitanje provedivost samog plana.

Sukladno Direktivi 2002/49/EZ, akcijski planovi ne smiju se svoditi isklju€ivo na analizu i
pracenje, ve¢ moraju sadrzavati konkretne mjere za smanjenje buke i zastitu izloZzenog
stanovnistva.

IV. PROBLEM PROSTORNOG PLANIRANJA | ZONA BUKE
Ad.10.

Svjesni smo zakonske obveze da se u Akcijskom planu izvori buke klasificiraju po vrstama
(cesta, Zeljeznica, industrija). Medutim, upozoravamo da takva klasifikacija sluzi isklju€ivo za
statistiCko izvjestavanje i odredivanje nositelja mjera, dok se procjena zakonitosti i ugroze
zdravlja mora temeljiti na ukupnoj imisiji (kumulativnhom utjecaju svih izvora) sukladno
Clanku 4. stavku 2. Pravilnika o najvi§im dopustenim razinama buke.

Sukladno odredbama Direktive (EU) 2020/367 o izmjeni Priloga Ill. Direktivi 2002/49/EZ,
procjena Stetnih uc€inaka buke na zdravlje mora se temeljiti na utvrdenoj izlozenosti
stanovni$tva pojedinom izvoru buke.

U slu€ajevima kada su iste osobe istodobno izloZzene razli¢itim izvorima buke, Direktiva
propisuje da se Stetni u€inci ne smiju jednostavno zbrajati, ali se moraju usporedivati radi
procjene relativne vaznosti pojedinih izvora pri izradi akcijskih planova.

U predmetnom nacrtu akcijskog plana takav pristup nije dosljedno primijenjen, te izostaje
usporedna analiza doprinosa pojedinih izvora, kao i procjena njihove relativhe vaznosti.

Posljedica toga je da nije moguée utvrditi koji izvori buke imaju dominantan utjecaj na zdravlje
stanovnistva, niti definirati prioritetne i u€¢inkovite mjere smanjenja buke.

Gradani jasno razlikuju buku prolaska vlaka od impulsne buke (metalni udarci) i konstantnih
vibracija s kontejnerskog terminala (alarmi , rad dizalica i strojeva, rad brodskih generatora
i sl.). Upravo taj specificni karakter buke s terminala, dokazuje da je terminal dominantan i
agresivan izvor koji Akcijski plan mora tretirati prioritetno. Trazimo da se u okolici
kontejenrskog terminala utvrdi rezidualna buka (kada terminal ne radi) u odnosu na buku kada
su strojevi uklju€eni i kada terminal radi.

Terminal generira i povezane prometne tokove, zbog ¢ega njegov doprinos ukupnom
opterecenju zahtijeva zasebnu i prioritetnu analizu.
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Posebno osporavamo i svako tumacenje prema kojem se pravila zastite od buke na gradane
ne mogu primijeniti zato §to terminal formalno ne graniéi neposredno sa stambenom zonom
jer izmedu postoji Zzeljeznica ili druga infrastrukturna povrsina, a sto je do sada bio sluéaj.

Sami elaborati koji su dio ovog postupka navode da se zone buke 1-6 odreduju na temelju
dokumenata prostornog uredenja, da je zona 6 predvidena za gospodarsku/proizvodnu
industrijsku djelatnost i luke, te da razina buke koja potje¢e od izvora buke unutar zone 6
na granici sa najblizom zonom 1 odnosno 2, 3 ili 4 kojoj se ocekuju najvise imisijske
razine buke ne smije prekoraciti dopustene razine buke navedene zone. Ujedno se izri€ito
navodi da se vrijednosti odnose na ukupnu razinu imisije od svih postojecih i planiranih
izvora buke zajedno.

Vazeéi propisi ne predvidaju izuzeée od primjene grani¢nih vrijednosti buke temeljem
postojanja infrastrukturnih koridora izmedu izvora i stambene zone

To znadi da se zastita stanovniStva ne moze izbjeéi pozivanjem na formalno plansko odvajanje
terminala od stambene zone koridorom Zeljeznice. Upravo suprotno: mora se gledati najbliza
zona stanovanja / boravka u kojoj se o€ekuju najvece imisijske razine, i to kumulativno.

V. NOCNA BUKA | VRSNA OPTERECENJA NISU ADEKVATNO OBRAPENI
Ad.11.
Terminali rade u 24-satnom rezimu, a teretni vlakovi pretezito prometuju nocu.

Iz sadrzaja akcijskog plana proizlazi da je naglasak stavljen prvenstveno na prometnu buku,
dok je industrijska buka, osobito ona koja proizlazi iz rada kontejnerskih terminala, obradena
marginalno i bez konkretne razrade.

U stvarnosti, gradani kontinuirano ukazuju upravo na buku nastalu operacijama na
terminalima: udarce kontejnera, rad dizalica i manipulativnhe opreme, te kontinuirani rad 24/7,
a osobito su ti problemi izrazeni tijekom vecernjih i no¢nih sati, kada gradani najvise i prijavljuju
buku. Takvi izvori buke imaju izrazenu impulzivhu i promjenjivu komponentu, $to ih €ini
posebno opterecujué¢ima, ali u planu nisu adekvatno prepoznati niti kvantificirani.

Dodatno treba istaknuti da koriSteni pokazatelji (Lden, LAeq) ne odrazavaju stvarni karakter
buke kojoj su gradani izloZeni. Prosje¢ne vrijednosti ne mogu adekvatno prikazati vrSne udare
(npr. udarce metalnih kontejnera, trubljenje vlakova), nagle promjene razine buke niti izrazenu
no¢nu komponentu. Time se stvarni utjecaj na san i zdravlje stanovni$tva znacajno
podcjenjuje.

Plan se temelji na proraéunskom modelu koji zanemaruje impulsnu i vrSnu buku, te vrlo glasnu
buku koja kraceg trajanja $to ukazuje na nesklad izmedu modeliranih podataka i stvarnog
stanja na terenu.
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VI. NISKOFREKVENTNA BUKA
Ad.12.

U potpunosti je izostavljena analiza niskofrekventne buke i vibracija, iako su upravo takvi oblici
buke tipi¢ni za rad dizalica, brodskih motora i druge lu¢ke opreme,a u planu nije ni prepoznata
ni obradena, premda se u planu predvida postojanje takve buke. Rije¢ je o buci koja se
drugadije Siri i Cesto uzrokuje subjektivno veée smetnje. Takva buka, osobito u noénim uvjetima
ima izrazen utjecaj na stanovnistvo jer se prenosi na veée udaljenosti i prodire u zatvorene
prostore, ¢esto u obliku vibracija i dubokog zvuka koji se ne moze ucinkovito ublaziti
standardnim gradevinskim mjerama

Ova vrsta buke je osobito izrazena u okolici kontejnerskog terminala Brajdica.

S tim je povezano i potpuno izostavljanje brodova kao znac€ajnog izvora buke. Rad pomoc¢nih
motora, ventilacijskih sustava i ostale opreme tijekom boravka brodova na vezu nije vidljivo
analiziran, niti su predlozene mjere poput zamjena dizelskih dizalica i opreme i priklju€enja na
kopnenu elektriénu mrezu (shore power), to je standard u brojnim europskim lukama.

Buduci da se strateska karta buke temelji na proracunskim modelima koji ne prikazuju u
dovoljnoj mjeri ovakve specifiCne izvore i karakteristike buke, smatramo da postojeéi
prikaz ne odrazava stvarno stanje na terenu.

VIl: ZANEMAREN UTJECAJ NA ZDRAVLJE | IZOSTANAK OBJEKATA
OSJETLJIVE NAMJENE

Ad.13.

Procjena utjecaja Zeljezni¢kog prometa na zdravlje je nepotpuna i nerealna. lako je jasno da
se kod teretnog ZeljezniCkog prometa radi o prometu koji je izravho povezan s radom
terminala, on se promatra izdvojeno bez procjene najavljenog poveéanja opterecenja teretnim
prometom u buducnosti, a koji je posljedica rasta teretnih kapaciteta nastalih s otvaranjem
novog kontejnerskog terminala.

Istovremeno se u dokumentima navodi zanemariv utjecaj zeljezni¢kog prometa na zdravije
gradana, $to je u suprotnosti s iskustvima gradana koji ukazuju na noéni promet, zvu¢ne
signale visoke razine te vibracije, te vlakovi neprestano koriste zvuéne signale (trubljenje koje
doseze i 120 dB(A)).

Posebno zabrinjava €injenica da procjena utjecaja na zdravlje ne ukljuuje industrijsku buku,
iako su gradani upravo njoj kontinuirano izloZzeni. Time je procjena nepotpuna i ne daje realnu
sliku ukupnog opterecenja stanovnistva.
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Ad.14.

Analiza ne ukljuéuje industrijsku buku u blizini objekata osjetljive namjene, npr. u blizini
kontejnerskog terminala Brajdica potrebno je ukljuciti 8kolu Peéine, i druge objekte u blizini
terminala Zagrebacka obala.

S obzirom na to da se radi o kontinuiranoj i dugotrajnoj izlozenosti stanovnistva povisenim
razinama buke, osobito tjekom noénih sati, smatramo da je nuzno hitno uvesti i privremene
mjere zastite do donosenja cjelovitog rjesenja.

VIil. PROVEDBA SAVJETOVANJA — OGRANICENO SUDJELOVANJE JAVNOSTI

Ad.15.

Uz sve navedeno, potrebno je ukazati i na sam nacin provedbe savjetovanja. Dokumentacija
je fragmentirana na vise zasebnih dokumenata (konfliktna karta buke, scenariji upravljanja
bukom, odredivanje prioritetnih podru¢ja i dr.), bez jasno strukturiranog jedinstvenog
dokumenta koji bi gradanima omogucio cjelovit uvid u problem i predlozene mjere.

Takav pristup otezava razumijevanje sadrzaja i onemogucava prosjeénom gradaninu da
jasno sagleda:

— koji su stvarni izvori buke

— koje se mjere predlazu

— i na koji nacin ¢e se problem rjeSavati

Dodatno, istiCemo da Strateska karta buke, kao temelj cijelog plana, nije predmet ovog
savjetovanja.

Smatramo da takav pristup ograni¢ava stvarno i informirano sudjelovanje javnosti.

Takoder, nije predviden sustav redovitog javnog izvjeStavanja o provedbi mjera i stanju buke,
¢ime se ograni€ava transparentnost i moguénost nadzora od strane javnosti

Ad. 16.

Uvidom u javno dostupne podatke izradivaca Strateske karte buke (DARH 2), utvrdeno je
postojanje interaktivne karte strateSke buke izradene za 4. krug izvjeStavanja koja nije bila
ukljuéena u dokumentaciju dostavijenu u okviru javnog savjetovanja niti je na nju jasno
upuceno u samom Akcijskom planu.

Karta se nalazi pod nazivom: Grad Rijeka - strateska karta buke i akcijski plan upravljanja
bukom, Preglednik rezultata strateSke karte buke i akcijskog plana upravljanja bukom
Grada Rijeke za 4.krug izvjeStavanja.
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Karta se nalazi na poveznici: https://mangomap.com/darh-2/maps/151685/grad-rijeka-strate-
ka-karta-buke-i-akcijski-plan-upravljanja-bukom#

Rije€ je o interaktivnom prikazu koji omogucuje zasebno uklju€ivanje slojeva, ukljuéujuéi i sloj
industrijske buke. Aktivacijom tog sloja vidljivo je da podruéje utjecaja buke kontejnerskog
terminala Brajdica postoji, ali nije jasno prikazano u stati¢kim kartama koje su sastavni dio
dokumentacije.

Posebno se isti¢e sljedece:

e granice podrucja industrijske buke (prikazane crnim linijjama) nisu vidljive ili su graficki
slabo uodljive radi koritenja crne boje preko slojeva, $to upucuje na nedovoljno jasan
nacin prikaza,

e navedena interaktivna karta nije jasno istaknuta niti objaSnjena u sluzbenim
dokumentima Akcijskog plana,

e nije jasno $to pojedine oznake (npr. crne linije) predstavljaju — posebice u kontekstu
obuhvata Akcijskog plana

e je lineka predmetna lokacija odabrana na karti uopc¢e uklju¢ena u analizu u okviru
Akcijskog plana i kako

Posebno zabrinjava &injenica da gradani, koriste¢i dostupne prikaze ali i karte koje su
dostupne unutar javne rasprave, ne mogu sa sigurnosc¢u utvrditi nalazi li se njihov
stambeni objekt unutar podrucja utjecaja buke niti unutar obuhvata Akcijskog plana.

Takva situacija dovodi u pitanje svrhu javne rasprave jer sudjelovanje javnosti mora biti
informirano i smisleno.

S obzirom da StrateSka karta buke predstavlja temelj za izradu Akcijskog plana, ovakva
nedosljednost izmedu razli€itih prikaza (interaktivnih i stati¢kih) dovodi u pitanje:

e potpunost dostavljene dokumentacije,

e transparentnost postupka javnog savjetovanja,

e mogucnost gradana da pravilno procjene vlastitu izlozenost buci i koje ¢e se mjere
poduzeti.

Slijedom navedenog, zahtijeva se:

e jasno navodenje svih koriStenih verzija i prikaza StrateSke karte buke,

e uklju€ivanje interaktivne karte kao sluzbenog dijela dokumentacije ili njezino
jednoznacno uskladivanje sa stati¢kim prikazima,

e precizno i jasno oznac¢avanje granica utjecaja buke u svim prikazima (jasno vizualno
razlikovanje i isticanje granica utjecaja buke (kontrast, debljina linije, slojevi)
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IX. NEUSKLADENOST S EUROPSKIM STANDARDIMA
Ad.17.
Prema europskoj praksi i Direktivi 2002/49/EZ:

akcijski planovi moraju biti temeljeni na aktualnim podacima
moraju jasno identificirati izvore buke

moraju sadrzavati konkretne mjere smanjenja buke na izvoru
moraju omoguciti razumljivo i u€inkovito sudjelovanje javnosti

Smatramo da predmetni plan u sadasnjem obliku ne ispunjava te standarde.

X. ZAKLJUCAK

Smatramo da predmetni Akcijski plan u sadasnjem obliku nije uskladen s odredbama Direktive
2002/49/EZ, osobito u dijelu koji se odnosi na koristenje azurnih podataka, identifikaciju izvora
buke i definiranje mjera za smanjenje izlozenosti stanovnistva , te kao takav ne predstavlja
adekvatan alat za upravljanje bukom, osobito u podruéjima pod utjecajem lu€kih i s njima
povezanih intermodalnih aktivnosti, te ne osigurava odgovarajuéu razinu zastite zdravlja i
kvalitete zivota gradana.

Posebno naglasavamo da se radi o podru¢ju u kojem se industrijska djelatnost odvija u
neposrednoj blizini stanovanja, $to zahtijeva viSu razinu zastite i odgovornosti.

Dugotrajna izloZzenost buci iznad preporucenih razina predstavlja rizik za zdravlje, ukljucujuéi
poremecaje sna, kardiovaskularne ucinke i smanjenje kvalitete Zivota, S$to obvezuje nadlezna
tijela na aktivno djelovanje.

Za predlozene mjere nije prikazana procjena njihovog uc€inka na smanjenje razine buke, ¢ime
se ne moze utvrditi njihova stvarna ucinkovitost.

Plan priznaje da problem postoji, ali ne predvida privremene mjere do zavrSetka detaljne karte
buke za 2026. U sadasnjem nacrtu to nije vidljivo da je uklju¢eno.

S obzirom na ve¢ utvrdeno opterecenje stanovnistva, neprihvatljivo je odgadanje mjera do
izrade novih karata, te je nuzno uvesti privremene mjere zastite odmah (npr. ograni¢enje
bu¢nih operacija noéu i brzina kretanja vlakova nocu)

Smatramo da predmetni plan, u ovakvom obliku, ne osigurava ispunjenje temeljne svrhe
propisane zakonodavnim okvirom, odnosno ucinkovitu zastitu stanovnistva od stetnih u¢inaka
buke, te je potrebno otkloniti navedene nedostatke.



RIJEKA
ZA LJUDE

2ivora

“Rijeka za ljude” — inicijativa za kvalitetu Zivota gradana

Xl. ZAHTJEVI GRADANSKE INICIJATIVE
Ad.18.
Zahtijevamo da se prije usvajanja Akcijskog plana izvrse sljedeée dopune i izmjene:

1. uvrstavanje Zagrebacke obale / Rijeka Gateway kao zasebnog izvora i podrudja
upravljanja bukom

jasno razdvajanje izvora buke po pojedinim operaterima (koncesionarima) unutar luke
umjesto agregiranog prikaza ,Luka Rijeka“

n

3. izrada dopunske karte buke prema aktualnom stanju (2025./2026.)

4. izrada kumulativne karte za terminale + Zeljeznicu + kamionski promet

5. uklju€ivanje brodova kao izvora buke

6. analiza buke po frekvencijama: utvrditi izvore buke niske i visoke frekvencije, te
propisati mjere

7. organizaciju zeljeznickog prometa na nadin da se smanji no¢no opterecenje

8. neovisna mjerenja u stvarnim uvjetima, ukljuCujuci noéne sate

9. da se uspostavi javni trajni monitoring buke s javnom objavom podataka po

mjernim to€kama
10. uvodenje konkretnih mjera na izvorima buke (kontejnerskim i lu¢kim terminalima),
uklju€ujuéi:

o ograniéenje noénih operacija

o tehni¢ke mjere smanjenja buke (zamjena dizelskih dizalica (pogotovo na
terminalu Brajdica), oblaganje opreme, signalizacija)

o upravljanje Zeljezni¢kim i kamionskim prometom

o primjenu najboljih dostupnih tehnika (BAT) koje se ve¢ primjenjuju u drugim
lukama (i konkretno ih navesti s rokovima)

o definiranje rokova, troskova i odgovornih subjekata za svaku mjeru

11. uvodenje obveze financiranja mjera smanjenja i monitoringa buke od strane izvora

12. procjenu industrijske buke na zdravlje

13. hitno uvodenje privremenih mjera zastite gradana do provedbe plana

14. osiguranje transparentnog i razumljivog sustava savjetovanja

15. uvodenije interaktivne karte gdje gradani nedvosmisleno mogu vidjeti je li njihova
adresa ukljuéena u akcijski plan i koje mjere su propisane

16. jasno definiranje nositelja mjera i njihove odgovornosti, osobito za izvore koji
podlijezu okoli$nim dozvolama,

17. jasno definirane ciljane razine smanjenja buke i o¢ekivane rezultate na
najugrozenijim podrucjima, kako bi se mogla pratiti provedba plana,

18. povezivanje rezultata monitoringa s obvezama iz okoliSnih dozvola,

19. uspostavu stalnog koordinacijskog tijela za pra¢enje provedbe mjera smanjenja buke,
koje bi ukljucivalo predstavnike nadleznih institucija, operatera izvora buke te
predstavnike lokalne zajednice (mjesnih odbora i/ili gradanskih inicijativa), uz obvezu
redovitog izvjeStavanja javnosti



RIJEKA
ZA LJUDE

“Rijeka za ljude” — inicijativa za kvalitetu Zivota gradana

XIl. ZAHTJEV ZA OCITOVANJEM

S obzirom na gore navedene argumentirane primjedbe, a sukladno nacelima transparentnosti
i sudjelovanja javnosti u postupcima donoSenja strateskih dokumenata zastite okolisa,
zahtijevamo sljedece:

1. Pojedina¢na obrada primjedbi: Da se u konaénom lzvje$éu o javhom
savjetovanju nadlezna tijela / izradiva¢ plana (DARH 2 d.0.0.) o€ituju pojedinaéno
na svaku navedenu tocku (od Ad.1. do Ad.18.i sve podtocke (zahtjeve) Ad. 18.).

2. Jasno obrazlozenje: Da se za svaku to¢ku koja ne bude prihva¢ena navede jasno
tehni¢ko, pravno ili znanstveno obrazloZenje, a ne opéenita izjava o sukladnosti s
metodologijom, s obzirom na to da su u ovom podnesku ukazani konkretni neskladi
izmedu modeliranih podataka i stvarnog stanja na terenu (npr. Ad.2.).

3. Javna dostupnost: Da se ovaj podnesak u cijelosti uvrsti u spis predmeta te postane
sastavni dio dokumentacije koja se Salje nadleznom Ministarstvu na suglasnost.

S postovanjem,

Gradanska inicijativa Rijeka za ljude

Izvori:
Europska direktiva o buci (2002/49/EZ),

Direktiva (EU) 2020/367 o izmjeni Priloga lll. Direktivi 2002/49/EZ (Metode procjene $tetnih
ucinaka buke na zdravlje).

Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16, 114/18, 14/21) i pripadajudi
pravilnici.

Sluzbena dokumentacija Grada Rijeke za 4. krug izvjestavanja
Sluzbeni rezultati mjerenja razine buke provedenih na obodnom podruc¢ju terminala Brajdica

Usporedna praksa upravljanja luckom bukom: Studije i akcijski planovi i smjernice ESPO-a
(European Sea Ports Organisation) o smanjenju buke na izvoru (Shore Power).

Nase primjedbe su usuglasene s tim izvorima i usmjerenjem zastite javnog zdravlja i kvalitete
Zivota gradana.



Sopi¢ Ines

From: oratice 122 [

Sent: 1. travnja 2026. 15:21

To: Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte
Subject: Dopis - buka

Attachments: GRAD RIJEKA.docx

Postovani,

u prilogu vam $aljem dopis vezano za uvrStenje mikrolokacije za izradu strateske karte buke i akcijskih
planova upravljanja bukom u ime stanara stambene zgrade Drazice Zamet 138.

S nadom u pozitivno rijesenje Saljem srdac¢an pozdrav,

Goran Salopek
predstavnik stanara DraZice Zamet 138



GRAD RIJEKA
TITOV TRG 3

putem email:
gospodarstvo@rijeka.hr

Prijedlog Nacrta Akcijskog plana -4 . krug

Nastavno na poziv za sudjelovanje javnosti kroz uvid u StrateSku kartu buke Grada Rijeke,
ovim putem molimo da se mikrolokacija Rijeka, DraZice Zamet (Martinkovac) ukljuci u
izradu strateSke karte buke i akcijskih planova upravljanja bukom, a Sto bi u konacnici
rezultiralo postavljanjem bukobrana na dijelu koji se nalazi uz rije¢ku zaobilaznicu.

Naime, buka koju proizvode brojna teretna i osobna vozila prelazi preporucene vrijednosti
kojima su ljudi izlozeni te utjeCe na kvalitetu zdravlja i zivota stanovnika predmetne
mikrolokacije.

Nadalje, u posljednjih Sest godina na istoj je izgradeno najmanje sedam viSestambenih
stambenih objekata s viSe od 150 kuéanstava, koja su izravno pod optere¢enjem buke, posebno
u noénim satima buduéi da se radi o vaznom cestovnom pravcu iz zapadne Europe.

Slijedom navedenog, molimo da ukljuc¢ite nasu lokaciju u izradu rjeSenja za postavljanje
bukobrana s ciljem izravnog poboljSanja kvalitete Zivota 1 zdravlja stanovnika.

U Rijeci, 31. ozujka 2026.

Stambena zgrada
Drazice 138 — Zamet
Predstavnik stanara

Goran Salopek



Grad Rijeka

Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte
Korzo 16

51000 Rijeka

Rijeka, 02.04.2026

Predmet:
Primjedbe na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke (4.
krug izvjeStavanja) — zahtjev za izmjene prije usvajanja

Postovani,

podnosim primjedbe na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke (4.
krug izvjestavanja), kao i na vjerodostojnost Strateske karte buke na kojoj se plan temelji.

Ovaj nacrt, u dijelu koji se odnosi na lucke i terminalske izvore buke, osobito Kontejnerski
terminal Brajdica i Zagrebacku obalu / Rijeka Gateway, ne §titi gradane od buke, posebno u
noénim uvjetima. Kao takav, ne ispunjava svoju svrhu i nije stvarno provediv.

Rijeka Gateway nije obraden kao zaseban izvor buke, nego je uklju¢en pod opéu oznaku
“Luka Rijeka”. To je neprihvatljivo. Gradani moraju znati:

koji terminal proizvodi buku,
koliki je njegov utjecaj,

koje se mjere odnose na njega,
tko je odgovoran.

Bez toga nema stvarne zastite.

Plan se temelji na podacima iz 2021. godine, iako se odlucuje o sada$njem stanju.
Istovremeno:

o karta prikazuje 0 izloZenih stanovnika,
e dok se za Brajdicu navodi oko 1500 ljudi i vise od 280 objekata.

To je ocito proturjecje i pokazuje da karta ne odrazava stvarno stanje.

Brajdica je u plan uklju€ena tek nakon prituzbi gradana. Unato¢ tome, plan ne predvida
stvarne mjere, nego samo:

e izradu plana,
e novu kartu,
e monitoring.



Nedostaju konkretna rjeSenja, rokovi i odgovornost. To nije rjeSavanje problema, nego
njegovo odgadanje.

Stvarni izvor buke dolazi iz kombinacije:

e terminala,
e Zeljeznickog prometa,
e kamionskog prometa.

Plan to ne obraduje zajedno. Bez kumulativne analize nema stvarne slike niti u¢inkovitih
mjera.

Grad navodi da nema ovlasti na izvoru buke, ali plan ne definira tko ih ima. Bez jasno
odredenih nositelja mjera plan ostaje neprovediv.

Iz ovakvog pristupa proizlazi da se odgovornost za stvarne izvore buke sustavno
izbjegava.

ZAHTJEVI
Ovaj plan u postojeéem obliku nije prihvatljiv i mora se izmijeniti prije usvajanja.
Potrebno je:

e jasno izdvojiti Rijeka Gateway kao zaseban izvor buke;

o razdvojiti Brajdicu i Gateway od oznake “Luka Rijeka”;

e izraditi kartu buke prema stvarnom, aktualnom stanju;

e izraditi kumulativnu kartu (terminal + Zeljeznica + kamioni);

e provesti stvarna mjerenja na terenu, posebno nocu i u nepovoljnim uvjetima;
e uvesti trajni javni monitoring s dostupnim podacima;

e propisati konkretne mjere na izvoru buke (ne samo planiranje);

o za svaku mjeru odrediti rok, odgovornu osobu, trosak i izvor financiranja;

e propisati posebne mjere za no¢ne operacije;

e ovaj podnesak pojedina¢no obraditi uz jasan odgovor na svaku tocku.

Direktiva 2002/49/EZ trazi:

e stvarnu procjenu buke,
e identifikaciju izvora,
e konkretne mjere.

Ovaj plan to ne ispunjava.

Na terenu je stanje jasno. Brajdica se nalazi uz stambene zone i gradani su stalno izloZeni
buci, ukljucujuéi niskofrekventnu buku koja prolazi kroz konstrukcije i utjec¢e na zdravlje.
Istovremeno se terminal zna¢ajno prosirio i razvija kao trajni sustav, iako je bio predviden kao

privremeno rjesenje.

To vise nije privremeno, nego trajno opterec¢enje prostora u kojem ljudi Zive.



U usporedivim europskim praksama takve aktivnosti se:
e ogranicavaju,
e tehnicki ublazavaju,
e ili dugoro¢no izmjestaju iz stambenih zona.

Ovdje takav pristup ne postoji.

Potrebno je osigurati viSu razinu zastite i ozbiljno razmotriti dugoro¢na rjeSenja, ukljucujuci
moguénost izmjestanja takvih aktivnosti.

Ako se plan usvoji u ovom obliku:
e nece zastititi gradane,
e nece biti provediv,

e ostat ¢e samo formalni dokument.

U tom obliku ga nije moguce prihvatiti.

Srda¢an ozdrav,/

Natasa Majdandzi¢




GRAD RIJEKA
Odjel gradske uprave za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i provedbu projekata
Korzo 16, 51000 Rijeka
PREDMET: Sluzbeni prigovor na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja
bukom — Lokacija PUB_CP_022 (Candekova), Mlaka i odgovornost koncesionara
Rijeka Gateway d.o.o. i Adriatic Gate Container Terminal (AGCT)
Postovani,
U sklopu javnog uvida, podnosim sluzbeni prigovor na Nacrt prijedloga Akcijskog plana
upravljanja bukom za 4. krug izvjesStavanja. Plan smatram nezakonitim, metodolo$ki
manjkavim i netransparentnim jer se temelji na podacima koji ne odgovaraju stvarnom
stanju na terenu i ignorira klju€ne infrastrukturne promjene u gradu.
Obrazlozenje prigovora:
1. KrSenje Europske direktive 2002/49/EZ i zastarjelost podataka:

Direktiva 2002/49/EZ izri€ito zahtijeva da se akcijski planovi revidiraju

kod "znacajnih promjena u okolisu". Koristenje strateskih karata iz 2021.

godine je neprihvatljivo jer:

o Kontejnerski terminal na Zagrebackoj obali (Rijeka Gateway d.o.0.)
poceo je s radom tek 29. listopada 2025. i predstavlja novi, masivni izvor
buke koji Plan uopc¢e ne kvantificira.

« Nova cesta DC403, klju¢na za teretni promet, takoder nije bila u funkciji u
vrijeme prikupljanja podataka 2021. godine.

2. Preuranjenost donosenja Plana zbog neizradene Prometne studije:
Grad Rijeka i Hrvatske ceste su u svibnju 2025. ugovorili izradu "Prometne
studije srediSnjeg podrucja grada Rijeke" s tvrtkom ELIPSA — S.Z. d.o.o. Cilj
te studije je cjelovito prometno preuredenje sredidta grada. Nedopustivo je
usvajanje Akcijskog plana upravljanja bukom prije dovrSetka ove studije, jer e
ona izravno promijeniti prometne tokove, a time i razine buke na Mlaki i u
Candekovoj ulici.

3. Netransparentnost koncesionara i fragmentiranje terminala:
Koncesionari Rijeka Gateway d.o.o. i Adriatic Gate Container Terminal
(AGCT) sustavno uskraéuju podatke o svojim obveznim akcijskim planovima. U
predloZzenom Planu svaki se terminal promatra izolirano, ¢ime se namjerno
prikriva kumulativni u€inak buke na stanovnistvo. Zbog amfiteatralne
konfiguracije terena, kumulativna interaktivha buka svih terminala i cesta Siri se



zraénim putem izravno prema visokim stambenim objektima u Candekovoj i na
Mlaki.

4. Nepostojanje plana zastite od buke za treci terminal (Prasko pristaniste):
lako je Studija utjecaja na okoli§ za Multimodalni terminal Prasko
pristaniste izradena u rujnu 2024., njezini u€inci nisu integrirani u ovaj Akcijski
plan, &ime se gradanima uskracuje uvid u buduée kumulativno optereéenje
bukom u samom centru grada i uz bolnicu KBC Rijeka.

5. Efekt amfiteatra i specificnost visokih objekata:
Zbog amfiteatralne konfiguracije terena od Zvonimirove do Candekove ulice,
buka s terminala Siri se zracnim putem i reflektira od fasada visokih zgrada
("uliéni kanjon"). Dokumentacija za PUB_CP_022 priznaje da visina zgrada €ini
bukobrane neucinkovitima, stoga zahtijevam zabranu najbuénijih lu¢kih
operacija nocu i strogo ograni¢enje kretanja teskih vozila na DC403 i DC404 u
no¢nom razdoblju (p. 2).

6. Zastarjeli podaci i novi projekt (Prasko pristaniste):
Koristenje mjerenja iz 2021. godine je neprihvatljivo jer ne obuhvaca rad
terminala Zagrebacka obala koji tada nije bio u funkciji. Takoder, Plan potpuno
ignorira projekt prosirenja Multimodalnog terminala Prasko
pristaniste (Studija iz rujna 2024.), koji predvida nasipavanje 4,5 ha mora i
izgradnju 310 m nove obale neposredno ispred bolnice KBC Rijeka i stambenih
zgrada (pp. 1-2). Ovaj ¢e zahvat prihvatom generalnih, specijalnih i RO-RO
tereta dodatno pojacati buku u sredistu grada, $to Plan mora predvidjeti (pp. 1-2).

7. Zahtjev za zabranu no¢nog rada (22:00 — 06:00 h):
S obzirom na to da su bukobrani za visoke zgrade (PUB_CP_022) dokazano
neucinkoviti, zahtijevam da se propiSe zabrana svih buénih operacija
koncesionara u noénom razdoblju. Dok se ne osigura potpuna elektrifikacija
(OPS sustavi za brodove i tiha mehanizacija), noéni rad se mora obustaviti radi
zastite zdravlja gradana.

Zahtjev:
Zahtijevam da se Akcijski plan dopuni:
« Integracijom azurnih mjerenja iz 2025./2026. godine koja uklju€uju terminal
Rijeka Gateway i cestu DC403.



e Odgodom usvajanja do dovrSetka Prometne studije tvrtke ELIPSA - S.Z.
d.o.o.

e Analizom kumulativne buke svih terminala zajedno, uz uvodenje zabrane
buénog rada koncesionara nocu.

PRILOZI:
1. Digitalni zapis (video/audio) no¢ne buke terminala.

S postovanjem,
Ksenija Bakarci¢
51000 Rijeka

(.
U Rijeci, 1.travnja 2026.



Sopi¢ Ines

From: Daniel iljics

Sent: 2. travnja 2026. 22:57

To: Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte

Subject: Zahtjev za postavljanje bukobrana u Rijeci, Drazice Zamet - POS stanovi
(Martinkovac)

Attachments: Fwd: Postavljanje bukobrana - Rijecka zaobilaznica.eml

Postovani,

Nastavno na poziv za sudjelovanje javnosti kroz uvid u Stratesku kartu buke Grada Rijeke, ovim putem
molimo da se mikrolokacija Rijeka, Drazice Zamet (Martinkovac) ukljuci u izradu strateske karte buke i
akcijskih planova upravljanja bukom jer dosad lokacija nije uvrstena u karte, a §to bi u konacnici rezultiralo
postavljanjem bukobrana na dijelu koji se nalazi uz rije¢ku zaobilaznicu.

Naime, buka koju proizvode brojna teretna i osobna vozila prelazi preporucene vrijednosti kojima su ljudi
izloZeni te utjece na kvalitetu zivota i zdravlja stanovnika predmetne mikrolokacije.

Nadalje, u posljednjih Sest godina na istoj je lokaciji izgradeno najmanje sedam viSestambenih stambenih
objekata s vise od 300 kuéanstava (obitelji), koja su izravno pod opterecenjem buke, posebno u no¢nim
satima budu¢i da se radi o vaznom cestovnom pravcu iz zapadne Europe.

- GP KRK 2 stambena tornja po 80 stanova = 160 stanova
- POS stanovi Martinkovac 90 stanova

- JAX zgrada od 50 stanova

- Manja zgrada trenutno u izgradnji (broj stanova nepoznat)

Mi smo se ve¢ obracali Hrvatskim autocestama ali su se oni referirali bas na kartu buke iz 2021god. gdje na
karti mi nismo uvrsteni kao lokacija s problemom buke te na toj lokaciji nisu vrSena nikakva mjerenja.

Isto tako Hrvatske autoceste su nam vise puta pisale da se na lokaciji gdje smo mi nisu smjele graditi zgrade
tj. stanovi jer su blizu zaobilaznice. POS stanove nije gradio privatni investitor vec Grad Rijeka na toj
lokaciji za koju nam HAC tvrdi da se nije smjelo graditi zbog buke automobila sa zaobilaznice koje utjece
na zdravlje ljudi. Jedan od HACovih odgovora vam $aljemo u privitku.

Slijedom svega navedenog, molimo da ukljucite nasu lokaciju u izradu rjeSenja za postavljanje bukobrana s
ciljem izravnog poboljsanja kvalitete Zivota i zdravlja stanovnika.

Vjeryjemo da Grad Rijeka u koordinaciji sa Hrvatskim autocestama moze naci rjesenje kako bi se otklonio
problem na djelu naselja Drazice Zamet (Martinkovac).

Molio bi Vas potvrdu primljenog maila.
Lijep pozdrav,

Danijel Milojica
Predstavnik POS zgrada



From: Danijel Milojica

To: Danijel Milojica
Subject: Fwd: Postavljanje bukobrana - Rijecka zaobilaznica
Date: 2. travnja 2026. 22:00:46

---------- Forwarded message ---------
From: Predstavnik Zgrade _>
Date: Tue, 24 Mar 2026, 18:52

Subject: Fwd: Postavljanje bukobrana - Rijecka zaobilaznica
To“

“mmmmeee- Forwarded message ---------
Salje: info <info(@hac.hr>
Date: uto, 17. ozu 2026. 11:46

Subject: RE: Postavljanje bukobrana - Rijecka zaobilaznica
To: h>

Postovana,

Hrvatske autoceste d.o.0. su kao drustvo odgovorno za upravljanje, gradenje i odrZzavanje
autocesta u svojoj nadleZnosti, prema Zakonu o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16,
114/18, 14/21) obveznik izrade strateskih karata buke i izrade i donosenja akcijskih planova na
svim dionicama autoceste s vise od 3.000.000 prolaza vozila godisnje. Strateske karte buke i
akcijski planovi uskladuju se s izmjenama u prostoru, preispituju se i obavezno obnavljaju svakih
pet godina od dana izrade, odnosno od dana odobravanja.

Sukladno zakonskim odredbama pri Hrvatskim autocestama je od strane strucne osobe koju je
za navedene poslove ovlastilo nadleZzno Ministarstvo izradena Strateska karta buke i Akcijski plan
upravljanja bukom za autoceste u nadleZnosti Hrvatskih autocesta za cetvrti krug izvjeStavanja.
Predmetni dokumenti su dostupni na mreznim stranicama Hrvatskih autocesta
(https://www.hac.hr/hr/drustvena-odgovornost/zastita-od-buke). Karta buke prikazuje
proracunate razine buke na temelju podataka o prometu za 2021. godinu. Akcijskim planom
planira se upravljanje bukom okolisa i njezinim $tetnim ucincima, ukljucujuci mjere zastite od
buke, a isti ne moze biti izraden prije izradene strateske karte buke koja sluzi kao strucna podloga
kojom se uocavaju i definiraju podrucja koja su problematicna u smislu Stetnih ucinaka buke na
ljude. Akcijskim planom za cetvrti krug izvjeStavanja planira se zastita naseljenih podrucja
izloZenih prekomjernim razinama buke sukladno prioritetima, medu kojima su glavni razina buke
i broj stanovnika koji je izloZzen prekomjernoj buci, a temeljem podataka koristenih pri izradi
StrateSke karte buke za cetvrti krug izvjeStavanja.

Potrebno je istaknuti da mjere zastite od buke, ukljucujuci izgradnju zidova za zastitu od buke,
ne mogu u potpunosti kompenzirati nedostatke prostornog planiranja niti posljedice naknadne
legalizacije objekata izgradenih nakon izgradnje prometnice, odnosno naknadne izgradnje
objekata u odnosu na vec postojecu prometnicu. Planiranje novih stambenih zona u neposrednoj
blizini postojece prometne infrastrukture, kao i ozakonjenje prethodno nelegalno izgradenih



objekata, generira nove osjetljive tocke izloZzenosti buci koje objektivno nije moguce u cijelosti
zastititi raspoloZivim tehnickim mjerama. U situacijama kada se stambena namjena uvodi ili
naknadno legalizira uz vec postojeci infrastrukturni koridor, razine buke proizlaze iz zakonito
izgradene i ranije planirane prometnice, a dodatne mjere zastite mogu ublaZiti, aline i u
potpunosti eliminirati utjecaj.

Pri Hrvatskim autocestama je u tijeku izrada projektne dokumentacije za zidove za zastitu od
buke uz autocestu A7, na dionicama Diracje — Ucka — Jurdani, a gdje se projektira sukladno
zatecenom stanju naseljenosti u trenutku ugovaranja usluga projektiranja, te u skladu s
rezultatima Strateske karte buke autocesta za cetvrti krug izvjestavanja.

Preporuka Hrvatskih autocesta je da se u zoni prekomjerne buke od ceste ne planiraju nove
stambene zone, odnosno gradevinska podrucja, zbog negativnog utjecaja autoceste na zdravlje
ljudi (ispusni plinovi, prometna buka), te velikih troskova izgradnje barijera za zastitu od buke.
Sukladno europskoj Direktivi 2002/49/EZ o ocjenjivanju i upravljanju buke okoli$a, potrebno je
raditi na smanjenju i kontroliranju buduce buke, posebice kroz prostorno planiranje, na §to
Hrvatske autoceste ukazuju pri izradi prostorno planske dokumentacije Zupanija, gradova i
opcina. Sirenje stambenih zona u zoni $tetnog utjecaja autoceste iziskuje dodatni, neplanirani
financijski troSak Hrvatskim autocestama, te se kosi s preporukama EU direktive. Stoga Hrvatske
autoceste nisu u mogucnosti promptno provesti mjere zastite od buke za svaki stambeni objekt
koji se naknadno izgradi ili nadogradi uz autocestu.

S postovanjem,

Hrvatske autoceste.

From: Precstauni Zroc

Sent: Sunday, March 15, 2026 7:31 PM
To: info <info@hac.hr>

Subject: Postavljanje bukobrana - Rijecka zaobilaznica

Postovani,

javljam se kao predstavnik stanara zgrade _ Zgrada se nalazi uz

Rijecku zaobilaznicu u blizini cvora Diracje.

Buka s zaobilaznice utjece na zZivot stanara te bi vas ljubazno molili da li znate kada je u
planu postavljanje bukobrana i na ovoj dionici.



Link lokacije zgrade:
Link

S postovanjem,

Mirna Zoretic

Ova poruka sadrzi podatke povjerljive prirode, iskljucivo namijenjene osobama oznacenima kao primateljima
te se pristup od strane bilo koje druge osobe smatra neovlastenim. Ukoliko niste oznaceni primatelj, svaka
distribucija, kopiranje, umnozavanje ili otkrivanje sadrzaja trecim osobama je strogo zabranjeno i smatra se
protuzakonitim. Ukoliko ste dobili ovu poruku, a niste oznaceni primatelj, molimo Vas da Sto prije obavijestite
posiljatelja poruke i unistite sve postojece kopije. Ova napomena takoder potvrduje da je ova elektronicka
poruka testirana na postojanje racunalnih virusa.

The information in this email is confidential and it is intended solely for the addressee. Access to this email by
anyone else is unauthorized. If you are not the intended recipient, any distribution, copying, duplication or
disclosure is prohibited and may be unlawful. If you have received this email in error, please notify the sender
immediately and destroy it, and all copies of it. This footnote also confirms that this email message has been
swept for the presence of computer viruses.



Sopi¢ Ines

From: Suncana Gallovich I -

Sent: 5. travnja 2026. 19:35

To: Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte

Subject: Primjedba na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom — 4. krug
izvjestavanja

Postovani,

ovim putem podnosimo primjedbu na Nacrt prijedloga Akcijskog plana upravljanja bukom Grada Rijeke za
4. krug izvjestavanja, a koja se odnosi na nekretninu k.¢.br. 2043/21, k.o. Zamet, na adresi Mate Balote,
Rijeka.

Nakon sjece Sume provedene u sklopu radova na kanalizacijskom sustavu aglomeracije Rijeke, doslo je do
znacajnog povecanja razine buke na predmetnoj lokaciji. Uklanjanjem prirodne vegetacijske barijere, nasa
je nekretnina ostala potpuno izloZena buci s obliznje prometnice (autoceste), koja je sada kontinuirano
prisutna, ukljuc¢ujuéi i noéne sate.

Posebno naglasavamo da su spavacée prostorije u naSem objektu orijentirane upravo prema toj strani, zbog
¢ega smo svakodnevno izloZeni pojacanoj buci tijekom noéi, $to ozbiljno narusava kvalitetu Zivota, san i
opce zdravstveno stanje ukucana.

Dodatno izrazavamo zabrinutost zbog informacija iz medija o planiranoj izgradnji dvokolosije¢ne
zeljeznicke pruge u neposrednoj blizini nase ¢estice. Smatramo da bi realizacija tog projekta dovela do
dodatnog, znacajnog poveéanja razine buke, ¢ime bi uvjeti stanovanja postali izrazito nepovoljni, pa ¢ak i

neprimjereni za Zivot.

S obzirom na ve¢ postojece optereéenje bukom te potencijalno dodatno pogorsanje situacije, smatramo da je
nuzno:

- u Akcijskom planu jasno evidentirati ovu lokaciju kao podrucje poveéane izlozenosti buci,

- predvidjeti konkretne i u¢inkovite mjere zastite od buke (npr. postavljanje zastitnih barijera, zvu¢nih
zidova, ponovna sadnja vegetacije ili druge mjere),

- analizirati kumulativni utjecaj postojecih i planiranih infrastrukturnih zahvata na razinu buke.

U privitku dostavljamo prikaz katastarske Cestice radi jasnijeg uvida u polozaj i izloZenost izvorima buke.

Molimo da ovu primjedbu ozbiljno razmotrite te uvazite prilikom izrade kona¢nog prijedloga Akcijskog
plana.

Slika Cestice se nalazi u privitku.
Molim Vas na potvrdu primitka maila.
S postovanjem,

Suncana Gallovich



09 Posjedovnica

Broj kat. ces.
Katastarska opcina
Adresa

Povrsina (m2)
Posjedovni list

Broj detaljnog lista

Madiniuporabe

AR Upisane osobe

2043/21
324850 ZAMET
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Sopi¢ Ines

From: oo varic

Sent: 7. travnja 2026. 13:47
To: Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte
Subject: Prijedlog nacrta Akcijskog plana upravljanja bukom - 4. krug

Postovani,

pozdravljam 1 podrzavam spomenuti Akcijski plan,
kao 1 nastojanja gradske uprave da nesto naprave
po tom pitanju.

Zivim na Krimeji, u zgradi Kumiciceva 11,
Rijeka.
Na toj lokaciji nekoliko je jakih izvora buke:

1. Zeljeznicka pruga koja prolazi neposredno uz
nasu zgradu 1 tunelom se veze na kontejnerski
terminal Brajdica.

Buka zbog prolaska kompozicije s vagonima je
izuzetna, dodatno pojacana zbog ulaska pruge u
usjek prije tunela, pa sva buka ide prema gore.
Ako bi se cijeli usjek mogao zatvoriti galerijom
1ili tunelom , nivo buke bio bio mnogo
podnosljiviji.

2. Zeljeznic¢ka pruga koja prolazi ravno prema
glavnom rijeckom kolodvoru, tu bi bukobrani
mogli znatno popraviti stanje.

3. Na kontejnerskom terminalu Brajdica, strojevi
koji preslaguju kontejnere po terminalu
proizvode konstantu buku, i1zgleda da njihovi
motori rade u rezimu stalnog broja okretaja.
Aktivnosti na terminalu traju Cesto danima 1
no¢ima bez prestanka.



Unapredenjem ispusnog sustava, buka njihovih
motora bi se mogla reducirati.

Zahvaljujem , lijepil pozdrav,
Julio Valic
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PREDMET: Primjedbe i prijedlozi na Nacrt Strateke karte buke i Akcijskog plana
upravljanja bukom (4. krug izvje$tavanja)

Postovani,

Vijece Mjesnog odbora Centar Su$ak, nakon uvida u izloZzenu dokumentaciju Strateske karte
buke Grada Rijeke, ovim putem podnosi sluzbene primjedbe i zahtjeve u ime gradana koji
Zive u zonama najviseg optereéenja bukom s kontejnerskog terminala Brajdica i pripadajuée
Zeljeznicke infrastrukture (podrucje ulica Strossmayerova, Brajdica, Setaliste A. K. Miogi¢a, i
okolne lokacije).

1.0dbacivanje pasivnih mjera zastite (stolarije)

U predloZzenom Akcijskom planu spominje se sufinanciranje zamjene stolarije kao mjera
zastite. Vijece MO Centar Susak ostro se protivi ovakvom pristupu. Sukladno EU Direktivi
2002/49/EC, strateska karta buke temelji se na mjerenjima na visini od 4 metra na vanjskoj
fasadi objekta. Pravo gradana na miran boravak u vlastitom domu ukljuCuje i pravo na
otvorene prozore, boravak na balkonima i u otvorenim prostorima naselja. Rjesenje koje
"zatvara" gradane u izolirane prostore kako bi se koncesionaru omogucio buc¢an rad
smatramo nesuvislim i neprihvatljivim kréenjem standarda kvalitete Zivota.

Smatramo neprihvatljivim da se u Akcijskom planu pasivne mjere, poput zamjene stolarije,
tretiraju kao rieSenje, dok su one u struci poznate iskljuivo kao zadnja linija obrane.
Umjesto saniranja posljedica unutar privatnih domova gradana, zahtijevamo da se problem
buke rijesi isklju¢ivo na samom izvoru, primjenom tehniékih i operativnih standarda koji ¢e
smanjiti njezinu emisiju u okolis.

2. Problem amfiteatarskog $irenja zvuka

Metodologija predlozenih bukobrana i barijera na razini samog terminala ne uvazava
specificnu konfiguraciju terena Susaka. Zbog strmog uspona i pozicije zgrada koje se "dizu"
iznad terminala, dolazi do izrazitog amfiteatarskog efekta. Zvuéni valovi se neometano Sire
prema gore, Cineci standardne bukobrane na tlu potpuno neuéinkovitima za stanare vigih
katova i zgrada u zaledu.

Grad Rijeka, MO Centar-Susak, Ruzi¢eva 14, Rijeka

www.rijeka. hr
Tel. 051/209-370 E-mail: mo.centar-susak@rijeka.hr




3. Zahtjevi za mjerama na samom izvoru buke
Zahtijevamo da se Akcijski plan nadopuni obvezuju¢im mjerama za koncesionara terminala
Brajdica i HZ Infrastrukturu:

e Suzbijanje impulsne buke: Obvezna ugradnja "soft-landing" sustava na sve dizalice
kako bi se eliminirao udarni zvuk pri spustanju kontejnera (metal-o-metal).

e Zamjena alarma za kretanje: Zamjena visokofrekventnih "beeper" alarma (pistanja)
sustavima sirokopojasnog "bijelog $uma" (broadband alarms), koji su dokazano
manje ometajuci za okolno stanovanje.

e Akusticna obrada podloge: Postavljanje apsorbirajucih materijala na mjestima
najCesceg odlaganja i manipulacije kontejnerima.

e Modernizacija Zeljezniékih manevara: Zabrana koristenja najbucnije opreme i
ko€nica na vagonima u noénom terminu (22:00 - 06:00) te redovito brudenje traénica
u zavojima radi eliminacije $kripe.

e Struéno osposobljeno ljudstvo za rad u noénim satima: Sto bi znagilo da u
najosjetljivijiem dijelu dana, noéu, ako je vec nuZan nocéni rad, to po nama nikako
nije, radi najosposobljenije ljudstvo kako bi se izbjegla nepotrebna buka koju izaziva
nestrucno upravljanje lu¢kom mehanizacijom

4. Stalni monitoring

Zahtijevamo postavljanje barem dvije stalne stanice za mjerenje buke u zoni MO Centar
Susak (npr. donja Strossmayerova i Brajdica) ¢iji ¢e rezultati biti javno dostupni gradanima u
realnom vremenu, kako bi se osigurao nadzor nad prekoracenjima dopustenih decibela.

5. Web-portal za gradane

Omogucavanje pristupa podacima u realnom vremenu (online dashboard) kako bi gradani
mogli pratiti razine buke u trenutku kada se one dogadaju, a ne samo kroz retrospektivne
"strateske" modele koji peglaju prosjecne vrijednosti.

6. Logaritamska narav buke i subjektivni doZivljaj (Pravilo 10 dB)

Zelimo naglasiti struénu ¢injenicu da je decibel logaritamska jedinica, $to znaci da poveéanje
razine buke od samo 10 dB ljudsko uho percipira kao dvostruko jaéu buku. Buduéi da
mjerenja u Strossmayerovoj ulici i drugim djelovima MO kao i irem podrucju Krimeje,
Pecina, Bulevarda i Trsata redovito pokazuju prekoraéenja od 10 do 15 dB iznad dopustenih
noc¢nih granica (45 dB), to znaéi da su nasi sugradani izloZeni buci koja je subjektivho dva
do tri puta glasnija od zakonom propisanog maksimuma. Akcijski plan koji takvo stanje
pokusava rijesiti 'prosje¢nim godignjim vrijednostima’ ignorira biolosku stvarnost i razinu
stresa kojoj su gradani MO Centar Susak svakodnevno izlozeni.

Tvrdnje da buka s kontejnerskih terminala nije u izravnoj ingerenciji Grada smatramo pravno
i drustveno neutemeljenima. Pomorsko dobro je opée dobro od interesa za Republiku
Hrvatsku, a prvenstveno za gradane Rijeke na ¢iji Zivot izravno utjeée. Lugka uprava Rijeka,
kao javna ustanova, ima zakonsku i moralnu obvezu skrbiti prvenstveno o interesima
gradana i kvaliteti njihova Zivota, a tek potom o poslovnim interesima koncesionara. Grad
Rijeka, u suradnji s Luékom upravom, mora iskoristiti sve pravne mehanizme i pritisak na
koncesionara kako bi se u ugovore | operativne protokole ugradile stroge norme zastite od
buke koje smo naveli u ovom prigovoru."

European Comission, 2010 - Prema IPPC-u, operater mora primijeniti "Najbolje raspolozive
tehnike" koje imaju za cilj osigurati da nema razumnog razloga za uznemiravanje
stanovnistva izvan granica postrojenja.




Takoder valja istaknuti, bududéi da se Akcijski plan i Strateske karte ne donose u realnom
vremenu ve¢ s ogromnim zaostatkom, valja u svakom realnom trenutku pratiti buku i biljeziti
je kako bi se dobilo realno stanje upravijanja istom.

Uvidom u predlozeni Akcijski plan, vidljivo je da se buka industrijskih podruéja gotovo
uopce ne obraduje s potrebnom dubinom i konkretno$éu, unato¢ Cinjenici da je u Rijeci
upravo buka s kontejnerskih terminala najizrazeniji i najagresivniji izvor zvuénog zagadenja.
S obzirom na to da Rijeka gotovo i nema drugu tegku industriju unutar naseljenog tkiva,
nedopustivo je da dokument vecinu mjera posvecuje cestovnom prometu, dok se rad
terminala - koji proizvodi specifiénu impulsnu i niskofrekventnu buku 24 sata dnevno — tretira
tek usputno i bez jasnih obveza za koncesionara.

Takoder valja napomenuti da u poglaviju , Analiza izvora buke" industrijska buka je Cesto
prikazana kroz prosjecne vrijednosti koje ne uzimaju u obzir vréne udare Lmax kontejnera
koji zapravo bude gradane i remete san ( isprekidani san).

Isto tako u tablicama ,Mjera“, dok su za ceste primjerice predvideni tisi asfalti ili ograni¢enja
brzine, za terminale najée$ée navodi samo opcenita fraza , suradnja s operaterom* bez
ikakvih kvanticifiranih ciljeva.

Slijedom navedenog, Vijeée MO Centar Susak zahtijeva da se sve gore navedene primjedbe
uvrste u konacni prijedlog Akcijskog plana te da se o ocitovanju na iste sluzbeno izvijesti
Vije¢e MO u zakonskom roku. Inzistiramo da se indikator Lmax (maksimalna razina buke)
postavi kao kljuéni parametar kontrole no¢nog rada, jer upravo pojedinaéni udari, a ne
godisnji prosjeci, uzrokuju najvecée zdravstvene tegobe nasih sugradana.

Sukladno obvezama primjene ,najboljih raspolozivih tehnika* (BAT — Best Available
Techniques), operateri industrijskih postrojenja duzni su primijeniti tehnicka i organizacijska
rieSenja koja osiguravaju smanjenje emisija buke na najmanju mogucéu mjeru, pri ¢emu
zastita okoli$a mora biti usmjerena prvenstveno na izvor emisije, a ne na posljedice unutar
stambenih objekata.

Moramo naglasiti, iako ovaj navod nema direktne veze sa samim akcijskim planom, da,
sukladno Godignjem programu i financijskom planu za 2025. godinu s projekcijama za 2026.
i 2027. godinu LU Rijeka proizlazi da je u planu na kontejnerskim terminalima Jadranska
vrata i Zagreb Depp Sea projekt opskrbe brodova elektricnom energijom s kopna u cilju
modernizacije i ekoloske optimizacije terminala. To je svakako dobra vijest, no ono na §to
valja ukazati je Cinjenica da je procijenjena vrijednost projekta 15.464.520,00 EUR ( bez
PDV-a), a sredstva ée osigurati 85% iz EU fondova dok 15% odnosno 2.319.678,00 EUR
(bez PDV-a) osigurava LU Rijeka kao javna ustanova odnosno iz javnih sredstava RH.

Buduci da je iz Akcijskog plana itekako jasno da su operativne aktivnosti kontejnerskih
terminala kojima upravljaju koncesionari, predstavljaju znacajan izvor kontinuirane |
impulsne buke te drugih oblika opterecenja okoli§a, smatramo opravdanim zahtjevati da
koncesionari aktivno i financijski sudjeluju u provedbi mjera smanjenja negativnih utjecaja na
okoli$ ukljucujuci projekte elektrifikacije terminala.

Temeljno nacelo prava okoli$a Europske unije, nadelo oneéigéivac pla¢a“, utvrdeno
¢lankom 191. Ugovora o funkcioniranju Europske unije, propisuje da troskove mjera za
sprieavanje i smanjenje onedi$éenja mora snositi subjekt koji takvo onegigéenje uzrokuije ili
od njega ostvaruje gospodarsku korist.

U konkretnom slu¢aju, buduéi da koncesionari kontejnerskih terminala svojim operativnim
aktivnostima stvaraju znaéajnu buku i druge oblike optere¢enja okoli§a, smatramo nuznim
da sudjeluju u financiranju mjera smanjenja buke i modernizacije infrastrukture, ukljucujuci
projekte elektrifikacije terminala.

Financiranje takvih projekata pretezito javnim sredstvima, bez odgovarajuceg financijskog
sudjelovanja koncesionara, moze biti u suprotnosti s temeljnim nacelima odrzivog razvoja i
pravedne raspodjele troskova zastite okoliga.




Prema ¢lanku 7. Zakona o zastiti od buke (dalje u tekstu: ZZB) “naseljena podruéja koja
imaju vise od 100.000 stanovnika obvezna su: 1. izraditi strateske karte buke, 2. izraditi i
donijeti akcijske planove.

Obveza izrade strateskih karata buke i izrade i donosenja akcijskih planova odnosi se i na
vlasnike, odnosno koncesionare industrijskih podruéja, glavnih cesta s vise od
3.000.000 prolaza vozila godisnje, glavnih Zeljeznigkih pruga s vise od 30.000 prolaza
vlakova godiSnje ...". Znaéi, svi nasi "zagadivadi" moraju imati strateSke karte buke i akcijske
planove!

Bitna je nadalje ova odredba: prema ¢&l. 7. st. 5. ZZB-a “strateske karte buke uskladuju se s
izmjenama u prostoru, a obvezno se obnavljaju svakih pet godina od dana izrade, odnosno
od dana odobravanja.”

Ovo bi znaéilo da razlikujemo dva postupka:

1. strateske karte buke moraju pratiti izmjene u prostoru, tj. moraju se uskladiti s
izmjenama koje se dogadaju u prostoru, dakle, &im se dogodi neka promjena;

2. no ¢ak i ako nije bilo neke promjene u prostoru zbog koje se moralo postupati
prema gornjoj to€. 1., karte se obavezno moraju obnoviti u roku od 5 godina od
dana izrade, tj. dana kada su odobrene.

Cini se da je ova obaveza pod to€. 2. nekakav “zastitni” mehanizam, upravo za one
situacije kada se propustilo uskladiti stratesku kartu buke s promjenom koja se
dogodila u nekom trenutku, u tom okvirnom razdoblju od 5 godina. (Ovo je u skladu s
obvezom iz Direktive 2002/49/EZ Europskog parlamenta i Vijeéa od 25. lipnja 2002. o
procjeni i upravljanju bukom iz okoli§a, da najkasnije do 30. lipnja 2012., a nakon
toga svakih pet godina, budu izradene strateske karte buke koje ¢e pokazati stanje u
prethodnoj kalendarskoj godini.)

Iz ovoga proizlazi da je sporna Strateska karta buke iz 2021 godine trebala biti
izmijenjena ¢im su se dogodile promjene u prostoru ("Luka / kontejnerski terminali”).

Navedeno se ponavlja i u podzakonskom propisu - u Pravilniku o naéinu izrade i sadrzaju
karata buke i akcijskih planova te o naginu izraduna dopustenih indikatora buke (Narodne
novine br. 75/09., 60/16., 117/18., 146/21.). U €l. 10. kaZe da “strateska karta buke odrazava
stanje razina buke u kalendarskoj godini koja prethodi godini izrade strateske karte buke, te
da strateska karta buke i akcijski plan upravijanja bukom uskladuju se trajno s izmjenama
u prostoru, a obvezno se izraduju svakih 5 godina za kalendarske godine odredene
propisima kojima je uredeno podruéje zastite od buke.

Rijec “trajno” je nezgrapna, nomotehnicki nejasna, bolje bi bilo koristiti rijeé: stalno,
kontinuirano.

U €l. 7. st. 5. spomenuta Direktiva kaze da strateske karte buke preispituju se i revidiraju
ukoliko je to potrebno najmanje jednom svakih pet godina nakon datuma njihove izrade.
Naglasak je na “ukoliko je to potrebno”, dakle &im Je potrebno, a “najmanje” jednom svakih
pet godina, dakle, moze i Eesée, ako je to potrebno.

Prema ¢l. 8. st. 5. Direktive “akcijski planovi preispituju se i, prema potrebi, revidiraju u
slucaju veée promjene koja utje¢e na postojece stanje buke, a najmanje svakih pet godina
nakon datuma odobrenja tih planova. Opet je naglasak na najmanje svakih pet godina, a i
Cesce prema potrebi, u slu¢aju veée promjene koja posljedi¢no mijenja stanje vezano uz
buku.

U st. 1. istog ¢lanka navodi se da su mjere planovima prepustene odluci nadleznih tijela, ali
prvenstveno trebaju biti usmjerene na prepoznavanje prekoracenja bilo koje bitne
granicne vrijednosti, ili prema drugim kriterijima koje odaberu drzave &lanice, te bi se
posebno trebale primjenjivati na najvaznija podrucja utvrdena u strate$kim kartama buke.




U nasem “Rije¢kom sluc¢aju” izgleda da smo mi gradani u stvarnosti prepoznali prekoracenje
dozvoljene razine buke (pokazuju to i neka novija mjerenja), ali se ono formalno ne priznaje
jer se stanje procjenjuje na temelju stare karte buke. Posljedi¢no, ni mjere ne mogu biti
ucinkovite jer se utvrduju, tj. biraju na temelju neto¢nog stanja (pogresnih &injenica).

Ova je situacija tragic¢na, ali istovremeno i vrlo zanimljiva. Tko je to iznad naseg zdravog
Zivota? Iznad zakona i Ustava?

S postovanjem,




Sopi¢ Ines

From: Hrvoje Susar,

Sent: 9. travnja 2026. 0:51

To: Upravni odjel za gospodarstvo, razvoj, ekologiju i europske projekte
Subject: Prijedlog nacrta Akcijskog plana — 4. krug

Postovani,

Molio bih da razmotrite uklju¢ivanje lokacije omedene ulicama Ante Mandi¢a, Mate Susnja i Trsteni¢ka u

"kandidata za podrucje upravljanja bukom".

Naime, na tom podruc¢ju dominantan je utjecaj buke sa A-7 (zaobilaznice), te uslijed povecanja prometa i
nedovrsene zastite od buke na tom podrucju (nije ugradena zastita izmedu dvaju traka ceste A-7 na tom
podruéju) buka od cestovnog prometa se reflektira od juzne zastite od buke prema stambenim objektima u
gore navedenim ulicama. Ukoliko bi se provelo mjerenje zasigurno bi buka presla dozvoljene granice, bilo
dnevne ili no¢ne.

Naznacena lokacija na situacijama iz nacrta prijedloga akcijskog plana



Skica



Stambeni
objekti

Lokacija na "Street view-u":
https://www.google.com/maps/@45.3470659,14.3894118,33,90y,55.41h,82.81t/data=!13m7!1e1!3m5!1sU7-

UEzZYAjrK3IKKhoK4tQ!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-

pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D7.
189317889655726%26panoid%3DU7-
UEzZYAjrK3IKKhoK4tQ%26yaw%3D55.409591783525717i16384!8i8192?authuser=0&entry=ttu&g ep=EgoyMDI2MD
QWNSAwIKXMDSoASAFQAW%3D%3D

Svi stanovnici su ve¢ dugi niz godina nezadovoljni kvalitetom zivota na toj lokaciji, upravo zbog nesnosne
buke sa zaobilaznice, koja bi se zasigurno ublazila da je izvedena zastita od buke izmedu dvaju traka ceste
A-7. Radi se o cca 15-tak viSestambenih objekata, cca 50 stanovnika.

Ukoliko je potrebno sakupiti peticiju od ljudi na lokaciji stojim na raspolaganju.

Molim na potvrdu o primitku prijedloga.

Srdacan pozdrav,

Hrvoje Susanj
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